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Burgstadt Eppstein

Bebauungsplan V 104 ,Hallgarten”

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

Anlage 1

Anlage 2

li mB PLA“ 97-005 C - 12/2021

- Verkehrsuntersuchung -

Die Stadt Eppstein plant, die bisher unbebaute und als Sportanlage
fir FuBball genutzte Flache am Nordrand des Stadtteils Vocken-
hausen stadtebaulich neu zu ordnen.

Das ca. 1,0 ha groBe Plangebiet grenzt im Norden an den unbe-
planten AuBenbereich. Im Stden wird das Gebiet durch den Neu-
bau der Feuerwehr Vockenhausen und im Westen durch die StraBBe
,An der Embsmuhle’ sowie die bestehende Wohnbebauung be-
grenzt. Ostlich verlduft die LandesstraBe 3011 mit parallel verlau-
fendem Geh- und Radweg. (Anlage 1)

Wesentliche Zielsetzung der Aufstellung des Bebauungsplanes
V 104 ,Hallgarten” ist es, die planungsrechtliche Grundlage fir die
Errichtung einer Kindertagesstatte (Kita) zu schaffen. Zudem soll im
stdostlichen Teilbereich des Plangebietes eine Flache fiir sportliche
Aktivitdten entstehen und somit ein Teil der im Plangebiet vorhan-
denen Sportflachen zugunsten der Errichtung eines Multifunkti-
onsplatzes verlegt werden (Anlage 2).

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes ist Gber die StraBe
,An der Embsmahle’ mit Anschluss an die HauptstraBe L 3011
(Knotenpunkt 1) vorgesehen.

Aufgabe der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uber-
prifung der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes. Ggf.
erforderliche MaBnahmen sind zu benennen. Hierzu sind Fahrten-
prognosen fur das Plangebiet aufzustellen, zeitlich wie raumlich auf
das Verkehrsnetz zu Ubertragen und die Kapazitatsreserven des
angrenzenden Verkehrsnetzes zu Uberprifen. MaBgeblich ist hier-
bei der Anschluss an das Ubergeordnete Netz, der Knotenpunkt
KP-1 ,HauptstraBe (L 3011) / An der Embsmihle”.

Als Grundlage fur die Berechnungen, Prifungen, Nachweise ist
eine Bestandsanalyse durchzufihren. Den Abschluss der Verkehrs-
untersuchung bildet die Beurteilung der Verkehrsqualitat des zur
Verfliigung stehenden Verkehrsnetzes unter Berlcksichtigung des
FuBganger-, Rad- und Personennahverkehrs.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Verkehrsmengen-
karten 2005-2015

2.2 Einwohner /
Feuerwehr

li mB PLA“ 97-005 C - 12/2021

Im vorliegenden Verfahren werden die Bestandszahlen der L 3011
aus den Verkehrsmengenkarten 2005 - 2015 [1] entnommen. Die
Verkehre im Bereich der StraBe ,An der Embsmuhle’ werden an-
hand der Einwohnerzahlen rechnerisch ermittelt und zeitlich wie
raumlich verteilt. Die entsprechenden Daten wurden von Seiten der
Stadt Eppstein zur Verfligung gestellt.

Die Verkehrsmengenkarten 2005, 2010 und 2015 [1] weisen eine
Zahlstelle auf der L3011 zwischen den Eppsteiner Stadtteilen
Vockenhausen und Ehlhalten auf (Nr. 5816 0541). Die durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsmengen variieren hier je nach Zah-
lung zwischen 3.204 - 3.624 Kfz/24h (DTV). Die werktaglichen
Belastungen liegen etwa 11 % darUber, die Schwerverkehrsanteile
zwischen 2,2 - 4,3 %.

In (auf-)gerundeter Form kann an einem Normalwerktag von rund
3.600 - 4.000 Kfz/24h (DTV") ausgegangen werden. Uber den Tag
verteilt sind die beiden Fahrtrichtungen in etwa gleich hoch belas-
tet. In den Spitzenstunden morgens und abends Ubernimmt die
jeweilige Lastrichtung, morgens in Richtung Vockenhausen und
abends in Richtung Ehlhalten, etwa 60 % der Querschnittsbelas-
tung. Die Spitzenstunden Ubernehmen erfahrungsgemaf zwischen
6 - 12 % der Tagesbelastungen. Fur die weiteren Berechnungen
wird daher von bis zu

e rund 500 Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden
(rund 300 Kfz/h in Last- und 200 Kfz/h in Gegenrichtung)

ausgegangen.

Nach Aussagen der Stadt Eppstein sind in den StraBen ,An der
Embsmuhle’, ,In der Steinbach’ und den beiden nérdlichen Gebau-
den der HauptstraBBe (Nr. 157+159) insgesamt rund 120 Einwohner
gemeldet.

Zur Ermittlung des Fahrtenaufkommens an einem Normalwerktag
kann pauschal von rund 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner und Tag
ausgegangen werden. Hierdurch ergeben sich fir einen Werktag
rund 240 Kfz-Fahrten (DTVY).

Das Fahrtenaufkommen durch die Freiwillige Feuerwehr Vocken-
hausen durfte Gber die Woche verteilt sehr unterschiedlich ausfal-
len. Vor diesem Grund wird der Ansatz gewahlt, dass jeder der
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noch: Einwohner / Feuerwehr

2.3 Knotenpunkt
~An der Embsmiihle /
HauptstraBBe”

Anlage 3

Anlage 4
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rund 30 zur Verfigung stehenden Stellpldtze an einem Werktag
rund einmal belegt wird mit je einer An- und einer Abfahrt. Insge-
samt ergeben sich hieraus werktaglich rund 60 Kfz-Fahrten (DTV").

Insgesamt Ubernimmt die StraBe ,An der Embsmihle’ im Uber-
gangsbereich zur L 3011 somit rund 300 Kfz-Fahrten (DTV") an
einem Normalwerktag.

Aufgrund der Wohngebietsstruktur ist in den beiden Spitzenstun-
den jeweils mit bis zu 15 - 20 % der Tagesbelastungen zu rechnen,
d.h. mit

¢ rund 50 Kfz-Fahrten je Spitzenstunden.

Am Morgen Uberwiegt dabei der Quellverkehr (ca. 35 Kfz/h). Am
Nachmittag sind Ziel- und Quellverkehr in etwa gleich zu bewerten
(je ca. 25 Kfz/h).

Die raumliche Verteilung der Fahrten wird sich aufgrund der Lage
am Stadtrand und zum weiterfihrenden Netz mehrheitlich in Rich-
tung der Ortslage von Vockenhausen orientieren. In diesen Fahrbe-
ziehungen kénnen bis zu 70 - 80 % der Fahrten angesetzt werden.

Der Knotenpunkt ,,An der Embsmuhle / HauptstraBe (L 3011)" ist
als innerdrtliche Einmindung ohne zusatzliche Fahrtreifen und
Aufstellbereiche ausgebaut. Unmittelbar nordlich befindet sich ein
orteingangsgestaltender und geschwindigkeitsregulierender Fahr-
bahnteiler. An diesen schlieBt sich ebenfalls in nérdlicher Richtung
die OD-Grenze an.

Die Analyseergebnisse aus den Abschnitten 2.1 und 2.2 zeigen,
dass der Knotenpunkt an einem Normalwerktag Verkehrsbelastun-
gen von bis zu rund 4.300 Kfz/24h (DTV") aufweist. In den Spit-
zenstunden morgens und nachmittags liegen die Knotenpunktsbe-
lastungen bei bis zu rund 550 Kfz/h. Die abgeleiteten Analysebelas-
tungen 2015 sind in der Anlage 3 dargestellt.

Unter Hinzunahme einer allgemeinen Verkehrsentwicklung von
rund 0,1-0,2 % im Jahr ist bis zum Prognosehorizont 2030/35
von weiteren rund 10 - 20 Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden
auszugehen (Prognose-Nullfall 2030/35). Die resultierenden Ver-
kehrsbelastungen fir den Prognose-Nullfall 2030/35 sind far die
Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunden morgens und abends
in der Anlage 4 dargestellt.
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3 Fahrtenprognose

3.1 Fahrten durch
JKiTa’
3.2 Fahrten durch

,Sportanlagen’
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs-
aufkommens und wird auf der Grundlage vergleichbarer Objekte,
der ,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” aus dem Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung [2] und dem erganzenden Programm VER_Bau
[3] durchgefihrt.

Das kinftige Fahrtenaufkommen wird auf dieser Grundlage fur die
Bereiche

e KiTa mit U3-Betreuung und

e Sportanlagen
prognostiziert.

Die geplante Kindertagesstatte (KiTa) soll vier Kindergartengruppen
(max. 25 Kinder) sowie drei Gruppen zur U3-Bertreuung (max. 12
Kinder) aufnehmen. Zahlungen und Befragungen an vergleichba-
ren Einrichtungen haben gezeigt, dass im Regelfall

e rund 3,0 Kfz-Fahrten je Kind und Tag

ausgeldst werden. Hierin sind die Fahrten fur Beschaftigte enthal-
ten. EinschlieBlich der Besucher- und Lieferfahrten sind bei einem
Betreuungsangebot von bis zu 136 betreuten Kindern danach
insgesamt zwischen 400 - 450 Kfz-Fahrten am Tag (DTV") zu er-
warten.

Ein groBer Teil der Fahrten findet am Morgen statt. Dieser kann mit
rund 25-30 % angesetzt werden. Am Nachmittag findet auf-
grund der gréBeren Verteilung der Abholzeiten mit rund 5 - 10 %
ein geringerer Anteil an Fahrten statt. Das resultierende Fahrten-
aufkommen belauft sich danach auf bis zu

e rund 150 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde morgens
und
e rund 50 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde abends,

jeweils etwa zur Halfte im Ziel- und Quellverkehr.

Im stddstlichen Bereich des Plangebietes soll in Abstimmung mit
dem bestehenden Verein eine neu gestaltete und dem Bedarf
angepasste Flache fur sportliche Aktivitaten entstehen. Geplant ist
die Herstellung eines Multifunktionsplatzes. Die bestehenden Funk-
tionsgebaude der bisherigen Sportanlagen sollen erhalten bleiben
und werden in die Flache integriert.
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3.3

noch: Fahrten durch

,Sportanlagen’

Zusammenfassung

Neuverkehre
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Es ist zu erwarten, dass das Fahrtenaufkommen durch die , Sport-
anlagen” Uber den Tag bzw. Gber die Woche sehr unterschiedlich
ausfallen wird. Vor diesem Grund wird der Ansatz gewahlt, dass
jeder der rund 30 geplanten Stellplatze an einem Normalwerktag
einmal belegt wird. Ein Teil der Stellplatze (rund 20 %) wird im
unginstigen Fall zudem noch ein zweites Mal angefahren. Insge-
samt ergeben sich hieraus werktaglich rund 70 Kfz-Fahrten (DTV").

In der Spitzenstunde nachmittags ist mit ca. 25 % der Tagesbelas-
tung zu rechnen, d.h. mit

e rund 20 Kfz-Fahrten je Spitzenstunde.

Nachmittags wird der Zielverkehr, d.h. die Anfahrt zum Parkplatz
voraussichtlich Uberwiegen (ca. 15 Kfz/h) wahrend die Abfahrten
eher in den Abendstunden erfolgen werden. In der Spitzenstunde
morgens ist hingegen nur mit vereinzelten Fahrten zu rechnen.

Die folgende Tabelle fasst die Neuverkehre aus den Bereichen
.KiTa” ,und ,Sportanlagen” fur die Tagesbelastung zusammen:

24-h Qv VA
[ Kfz/24h] [ Kfz/24h] [ Kfz/24h]
Kita
Kfz-Fahrten 420 225 225*
- : 10 * *
Guter-/Lieferverkehr (aufgerundet)
430 215 215
Sportanlagen:
Kfz-Fahrten 70 35 35
Guter-/Lieferverkehr * - -
70 35 35
Zusammenfassung
Kfz 490 245 245
Guter-/Lieferverkehr 10 5 5
Gesamt 500 250 250
Tab. 1: Fahrtenaufkommen durch B-Plan V 104 ,Hallgarten”

Normalwerktag (DTV"), [ Kfz/24h ], gerundete Werte

* vereinzelte Guter- und Lieferverkehre
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3.4 Raumliche Verteilung

Anlage 5

3.5 Prognose-
Belastungen 2030/35

Anlage 6
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Die Neuverkehre flr die Spitzenstunden morgens und abends
kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

|_morgens |l _abends |

Qv | zv Qv | zv

[ Kfz/h] [ Kfz/h]
KiTa’ 75 75 25 25
Sportanlagen 5 5 5 15
Summe 80 80 30 40

Tab. 2: Fahrtenaufkommen durch B-Plan V 104 ,Hallgarten”
Spitzenstunden morgens und abends, [ Kfz/h ], gerundete Werte

Die raumliche Verteilung erfolgt unter Berticksichtigung der Ziele in
der Umgebung. Das Gebiet befindet sich am nérdlichen Rand des
Stadtteils Vockenhausen, in dem sich neben der Stadtverwaltung
u.a. auch verschiedene Einkaufsmdglichkeiten, Schulen, Restau-
rants, Arzten etc. befinden. Durch die Ortslage ist zudem Uber die
B 455 sowie im Weiteren Uber die A 3 Anschlussstelle ,Wiesba-
den / Niedernhausen” die Anbindung an das Rhein-Main-Gebiet
insbesondere nach Wiesbaden gegeben. Noérdlich des Plangebietes
befinden sich Stadte wie Idstein und Bad Camberg.

Insgesamt kann daher davon ausgegangen werden, dass sich der
GroBteil der Verkehre (ca. 65 - 75 %) nach Stden Richtung Kern-
gebiet von Vockenhausen und ein geringerer Anteil (ca. 25 - 35 %)
nach Norden orientieren wird.

Die Ergebnisse der zeitlichen und raumlichen Verteilung der Neu-
verkehrsfahrten sind zusammengefasst in Anlage 5 dargestellt.

Die Prognose-Belastungen 2030/35 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfalls 2030/35 (Abschnitt 2.3) mit den Neu-
verkehrsfahrten infolge der Bauvorhaben (Abschnitte 3.1 bis 3.4).

Die Ergebnisse der Uberlagerung sind in der Anlage 6 fir die Ta-
gesbelastungen sowie fur die Spitzenstunden morgens und abends
abgebildet.
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4 Beurteilung der
kiinftigen
Verkehrsqualitat
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Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
Grundlage des "Handbuch fir die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen HBS 2015" [4] der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fir die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-
kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Das HBS 2015 [4] schlagt vor, die Qualitatsstufen (A-F) vereinfa-
chend Uber die Schulnotenbewertung von "sehr gut” (QSV A) Uber
"gut", "befriedigend", "ausreichend", "mangelhaft" bis "unge-
ntgend" (QSV F) zu charakterisieren.

Empfohlen wird, als Standard mindestens die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) D ,ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemaB HBS 2015 [4] an Knotenpunkten ohne Signalanlage
einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV C
.befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B , gut” bei 20 Sek.). Quali-
tatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [4], dass der Verkehrszustand
trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und vortbergehen-dem Ruck-
stau noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die relativ
begrenzten Zeiten hochster Belastungen. AuBerhalb dieser Spitzen-
verkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die Verkehrs-
qualitat (QSV) wird glnstiger.

Mit den in Abschnitt 3.5 ermittelten Prognose-Belastungen
2030/35 werden Leistungsfahigkeitsnachweise fir den bemes-
sungsrelevanten Knotenpunkt KP-1 durchgefihrt.

Knotenpunkt KP-1
(Einmundung ,HauptstraBe (L 3011) / An der Embsmahle”)

Die Einmundung wird kinftig mit rund 715 Kfz/h in der Morgen-
spitze und 630 Kfz/h in der Abendspitze belastet. Im Vergleich zu
den Analyse-Belastungen 2015 bedeutet dies eine Mehrbelastung
von ca. 35 % morgens und ca. 20 % abends.

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass die
Einmindung KP-1 fur alle Stréme ,sehr gute” Verkehrsablaufe
(QSV = A) sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze
erreicht. Die mittleren Wartezeiten liegen auch in den unginstigen
Stromen bei maximal 9 Sekunden. Nennenswerter Rickstau stellt
sich nicht ein. Zur Gewabhrleistung der Leistungsfahigkeit sind keine
baulichen MaBnahmen am KP-1 erforderlich.
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5 FuBganger- und
Radverkehr, OPNV
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Die StraBen im Plangebiet sind im Bebauungsplan als verkehrsbe-
ruhigter Bereich ausgewiesen, sodass die Aufenthaltsfunktion
insbesondere fur die FuBganger gestarkt wird.

Im anschlieBenden Bereich entlang der StraBe ,An der Embsmuhle’
stehen den FuBgangern beidseitig Gehwege zur Verfigung. Dieser
Abschnitt entspricht der Charakteristik einer WohnstraBe und ist
folgerichtig von der ,HauptstraBe’ (KP-1) an als Tempo-30-Zone
ausgewiesen.

Entlang der ,HauptstraBe’ verlauft auf der bebauten Westseite ein
Gehweg — ,Radfahrer frei”, Gber den der nérdliche Bereich von
Vockenhausen mit der Kernstadt verbunden ist.

An den OPNV angebunden ist das Plangebiet tiber die rund 250 m
entfernte Bushaltestelle ,Embsmuhle”. Von hier aus besteht mit
der Linie 805 unter der Woche mind. stindlich Anschluss Richtung
Eppstein und Bahnhof sowie nach Kénigsstein.
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6 Zusammenfassung
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Die Stadt Eppstein beabsichtigt, die bisher unbebaute und als
Sportanlage fur FuBball genutzte Flache am Nordrand des Stadtteils
Vockenhausen stadtebaulich neu zu ordnen. Vorgesehen ist die
Realisierung einer Kindertagesstatte sowie einer angepassten Fla-
che fur sportliche Aktivitaten. Die verkehrliche ErschlieBung ist Gber
die StraBe ,An der Embsmuhle’ und den Knotenpunkt , Hauptstra-
Be (L 3011) / An der Embsmuhle” (KP-1) vorgesehen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung hatte die Aufgabe die ver-
kehrliche ErschlieBung des Plangebietes zu Uberprifen und ggf.
erforderliche und zu empfehlende MaBnahmen zu benennen. Der
bemessungsrelevante Knotenpunkt ist die Anbindung an die
L 3011 (KP-1).

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben, dass dieser auch in
Zukunft die Verkehrsstréme in ,sehr guter” Qualitat (QSV = A)
abwickeln kann. Nennenswerter Rickstau stellt sich nicht ein.
Bauliche MaBnahmen sind hierbei nicht erforderlich.

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse, dass die verkehrliche
ErschlieBung des Bebauungsplans V 104 ,Hallgarten” Uber das
vorhandene Verkehrsnetz auch in Zukunft gewahrleistet werden
kann und somit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt
M.Sc. Lisa Rohmfeld

IMB-Plan GmbH
Hanau, Mai 2022
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Ubersichtsplan

Bebauungsplan
V 104 ,Hallgarten”

Analyse-Belastungen
DTV, DTV", DTV* / Spitzenstunden morgens und abends

Prognose Nullfall 2030/35
DTV, DTV", DTV* / Spitzenstunden morgens und abends

Neuverkehr
DTV, DTV", DTV* / Spitzenstunden morgens und abends

Prognose-Belastungen 2030/35
DTV, DTV", DTV* / Spitzenstunden morgens und abends
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4

Prognose-Nulifall 2030/35

Analyse-Belastungen 2015
(Anlage 3)
+

Allgemeine Verkehrsentwicklung
(0,1-0,2 % pro Jahr)

Spitzenstunden morgens und abends
Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tagliche / werktégliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®")

6.100 | o1V,
10.000 6.900 b1V

290 DTV

5.000 2,500 000
. [Kfz/24h]

(gerundete Werte)

Lili13 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Burgstadt Eppstein i:
Verkehrsuntersuchung & 9

Bebaungsplan V 104 ,Hallgarten®

Prognose-Nullfall 2030/35
DTV, DTV", DTV®, Spitzenstunden

Datum’ 11/2021 | Proj.-Nr. 97-005-C | Dater Anlage 4




\

QVv" = 250 (5) \
ZV" = 250 (5)

Vockenhausen

/
|
|/

\

Quelle: OpenStreetMap

5

Neuverkehr

Bebauungsplan
V 104 ,,Hallgarten*

Qv = 250 (5) Neuverkehre
2v"'= 250 (5) Quell-/ Zielverkehr
(DTV"/ DTV

Spitzenstunden morgens und abends

Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tagliche / werktégliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®")

700
10

100

DTV
DTV"
DTV

1.000

500

250

[Kfz/24h]

(gerundete Werte)

Lili13 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Burgstadt Eppstein

P
= A

N

Bebaungsplan V 104 ,Hallgarten® o

Verkehrsuntersuchung

Neuverkehr
DTV, DTV", DTV®', Spitzenstunden
Datum’ 11/2021 | Proj.-Nr. 97-005-C tel Anlage 5




morgens

\

Vockenhausen

/
|
|/

\

Quelle: OpenStreetMap

6

Prognose-Belastungen 2030/35

Prognose-Nullfall 2030/35
(Anlage 4)
+

Neuverkehr
(Anlage 5)

Bebauungsplan
V 104 ,,Hallgarten”

Spitzenstunden morgens und abends

Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tagliche / werktégliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®")

DTV,
10.000 6.900 b1V,
5.000 290 b1V
2500 1.000
. [Kfz/24h]
(gerundete Werte)

Lili13 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Burgstadt Eppstein

T P

= A

)
Bebaungsplan V 104 ,Hallgarten® &

Verkehrsuntersuchung

Prognose-Belastungen 2030/35
DTV, DTV", DTV®, Spitzenstunden

Datum:

12021 |7 o7005Cc | Anlaged




Anhang

Anhang A.1 Leistungsfahigkeitsnachweise
KP-1, Spitzenstunde morgens

Anhang A.2 Leistungsfahigkeitsnachweise
KP-1, Spitzenstunde abends

li ma ?LAn 97-005 C - 11/2021




lima rLAN 97-005 C

Leistungsfahigkeitsnachweis

KP-1
Einmindung

,HauptstraBe (L 3011) / An der Embsmuhle”

Bestandsausbau
Prognose-Belastungen 2030/35

Spitzenstunde morgens



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3011 (Nord) /B An der Embsmiuhl
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum
2— | i —
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 300 0 10 310 --- 1,032 320
A 3 0 30 0 0 30 --- 1,000 30
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 35 0 0 35 --- 1,000 35
B 6 0 80 0 0 80 --- 1,000 80
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 65 0 0 65 --- 1,000 65
C 8 0 185 0 10 195 --- 1,051 205
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.15

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—>
S

{<>

1
i
A 'F12
1
1
1
1

Tl
a
2]

<

i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

A-C L 3011 (Nord)

Verkehrsregelung:

/B An der Embsmuihl

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 320 1800 0,178
8 205 1800 0,114
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 30 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 65 340 873 1,000
ohne RA mit RA
6 80 325 807
1,000 ---
4
(j=F12) 35 585 507 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,019 0,981
7 873 0,074 0,916
6 807 0,099 0,901
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 465 0,075

KNOBEL Version 7.1.15

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3011 (Nord) /B An der Embsmiuhl
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» | | —_—
S — ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,075
B 115 659 1,000
6 0,099 0
7 0,074 0
C 270 1800 1,038
8 0,114 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,032 1800 1744 1434 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1570 2,3 A
4 1,000 465 465 430 8,4 A
B
6 1,000 807 807 727 5,0 A
7 1,000 873 873 808 4,5 A
C
8 1,051 1800 1712 1517 2,4 A
B 4+6 1,000 659 659 544 6,6 A
C 7+8 1,038 1800 1733 1473 2,4 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.15

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Hallgarten
Knotenpunkt : KP-1L3011/Embsmthle T

Stunde : Morgenspitze ﬁﬁ

Datei : KP-1_L_3011 _EMSMUHLE_LF MORGENS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 320 1800 A
3 Yy 30 1600 A
a | 35 | 65 | 32 | 58 | 465 84 | 1 1 A
6 ™l s | 59 | 30| 325 | 807 50 | 1 1 A

Misch-N 115 659 4+6 6,6 1 1 A
8 | | 205 1800 A
7 |" 65 | 55 | 28 | 340 873 4,5 1 1 A

Misch-H 270 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 3011 (Nord)
HauptstraRe (L 3011)
Nebenstrasse :  An der Embsmiihle

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




lima rLAN 97-005 C

Leistungsfahigkeitsnachweis

KP-1
Einmindung

,HauptstraBe (L 3011) / An der Embsmuhle”

Bestandsausbau
Prognose-Belastungen 2030/35

Spitzenstunde abends



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3011 (Nord) /B An der Embsmiuhl
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» | | —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 - o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 190 0 10 200 --- 1,050 210
A 3 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
B 6 0 40 0 0 40 --- 1,000 40
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
C 8 0 300 0 10 310 --- 1,032 320
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.15
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
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Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

A-C L 3011 (Nord)

Verkehrsregelung:

/B An der Embsmuihl

Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 210 1800 0,117
8 320 1800 0,178
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 50 215 1006 1,000
ohne RA mit RA
6 40 207 931
1,000 ---
4
(j=F12) 15 567 520 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,009 0,991
7 1006 0,050 0,940
6 931 0,043 0,957
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 488 0,031

KNOBEL Version 7.1.15
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C L 3011 (Nord) /B An der Embsmiuhl
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum
2—» i —_—
— ! I Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,031
B 55 746 1,000
6 0,043 0
7 0,050 0
C 370 1800 1,028
8 0,178 ---

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,050 1800 1714 1514 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 488 488 473 7,6 A
B
6 1,000 931 931 891 4,0 A
7 1,000 1006 1006 956 3,8 A
C
8 1,032 1800 1744 1434 2,5 A
B 4+6 1,000 746 746 691 5,2 A
C 7+8 1,028 1800 1751 1391 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges A

KNOBEL Version 7.1.15

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Hallgarten
Knotenpunkt : KP-1L3011/Embsmthle T

Stunde : Abendspitze \ﬁ

Datei . KP-1_L_3011_EMSMUHLE_LF ABENDS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 210 1800 A
3 v 15 1600 A
a | 15 | 65 | 32 | 568 | 488 76 | 1 1 A
6 ™ 40 | 59 | 30| 208 | 931 40 | 1 1 A

Misch-N 55 746 4+6 5,2 1 1 A
8 | | 32 1800 A
7 |" 50 | 55 | 28 | 215 | 1006 3,8 1 1 A

Misch-H 370 1800 7+8 2,6 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 3011 (Nord)
HauptstraRe (L 3011)
Nebenstrasse :  An der Embsmiihle

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau
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