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Stadt Bad Vilbel

Bebauungsplan ,Im Weitzesgrund” (7. Anderung)

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

lim3PLAN

Anlage 1

Anlage 2

10-393 C

- Verkehrsuntersuchung -

Die Stadt Bad Vilbel beabsichtigt, mit der 7. Anderung des Bebau-
ungsplans ,,Im Weitzesgrund” die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fir die Umstrukturierung des Gelandes des Porta Mébelhau-
ses an der Friedberger Strale im Stadtteil Dortelweil zu schaffen.
Hierzu soll das Plangebiet als Sondergebiet mit der Zweckbestim-
mung ,GroBflachiger und nicht-groBflachiger Einzelhandel sowie
Schank- und Speisewirtschaften” ausgewiesen werden (Anlage 1).

Das zugrunde liegende Bebauungskonzept sieht die Neuerrichtung
des Mobelhauses am 6stlichen Rand des rund 5,0 ha groBen Plan-
gebiets vor. Im stdlichen Bereich sollen erganzend ein Lebensmittel-
markt sowie weitere Fachmarkte angesiedelt werden. Abgerundet
wird das Nutzungskonzept durch einen eigenstandig angeordneten
Gastronomiebetrieb (Anlage 2).

Die HaupterschlieBung des Plangebiets erfolgt kinftig Uber eine
neue Anbindung an den , Willy-Brandt-Kreisel” (KP-3). Uber die be-
stehende sudliche Zufahrt werden weiterhin der Lieferverkehr sowie
Teile des Beschaftigtenverkehrs abgewickelt. Hierdurch erfolgt eine
raumliche Trennung vom Kunden- und Besucherverkehr.

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uberpri-
fung der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebiets sowie die Be-
nennung gegebenenfalls erforderlicher MaBnahmen. Hierzu werden
Fahrtenprognosen flr das Plangebiet erstellt und rdumlich sowie
zeitlich auf das umliegende Verkehrsnetz Gbertragen. Grundlage der
Berechnungen, Prifungen und Nachweise bildet die Erfassung und
Dokumentation der aktuellen Verkehrssituation.

AbschlieBend erfolgt eine Bewertung der Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat des betroffenen Verkehrsnetzes unter Bertcksichti-
gung des FuB- und Radverkehrs sowie des &éffentlichen Personen-
nahverkehrs.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Analyse-Belastungen
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2026

Anlage 1
Anhang A

Anlage 3
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Die grundlegende Bestandsanalyse erfolgt im vorliegenden Fall an-
hand von Verkehrszahlungen an den geplanten Anbindungen des
Plangebietes an die Friedberger StraBe. Zudem werden die beiden
parallel verlaufenden Stichwege sowie die unmittelbar nérdlich ein-
mundende IndustriestraBe in den Untersuchungsraum einbezogen.

Neben den Analyse-Belastungen, die die aktuelle Verkehrssituation
abbilden, sind auch die allgemeinen Verkehrsentwicklungen zu be-
ricksichtigen. Diese werden im Prognose-Nullfall mit einem Hori-
zont bis 2035/40 sowie im Prognose-NullPLUS-Fall, der eine Entwick-
lung ohne eine Nutzung auf den Plangebietsflachen unterstellt, zu-
sammengefihrt.

Die Knotenpunktszahlungen wurden am Dienstag, den 10.03.2026
von 0:00 - 24:00 Uhr durchgefihrt. Gezahlt wurde an folgenden
Knotenpunkten:

e KP-2 Friedberger StraBe / IndustriestraBBe + Parallelweg
e KP-3 Friedberger StraBe / Willy-Brandt-Stral3e

e KP-4 Friedberger StraBBe / Parkplatz Kultur- und Sportforum /
HohemarkstraBe + Parallelweg + Plangebiet

Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Zéhlstellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind im Anhang A abgedruckt.

Auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fur
manuelle und automatische Kurzzeitzéhlungen im Innerortsbereich”
[1] ergeben sich fir die gezahlten Strecken die durchschnittlichen
taglichen und werktaglichen Verkehrsstarken (DTV / DTV") sowie die
fur den durchschnittlichen Schwerverkehr (DTV*).

Die Ergebnisse werden in den Analyse-Belastungen 2026 zusam-
mengefasst und in der Anlage 3 dargestellt. Hierbei zeigen sich er-
wartungsgemal3 die hochsten Verkehrsbelastungen auf der Fried-
berger StraBe mit tdglich zwischen 8.900 - 9.700 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 2,5 - 3,0 %. Von den angren-
zenden Strecken Ubernimmt die Willy-Brandt-StraBe noch rund
3.400 Kfz/24h. Hiertber wird auch die Tiefgarage des angrenzen-
den ,Brunnencenter’ erschlossen. Die IndustriestraBBe ist mit rund
900 Kfz/24h bereits deutlich geringer belastet. Im westlichen Ab-
schnitt der HohemarkstraBBe verkehren neben Anwohnern auch
Kunden und Besucher der hier angesiedelten Gastronomie. Dies
fihrt zu rund 450 Fahrten am Tag, je zur Halfte in beiden Fahrtrich-
tungen.
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noch: Analyse-Belastungen

2026

Anhang B1

2.2 Prognose-Nullfall
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Das Fahrtenaufkommen von und zum bestehenden Porta Mobel-
haus liegt an einem durchschnittlichen Werktag (DTV") bei rund
700 Kfz/24h, je zur Halfte im Ziel und Quellverkehr. Die Analyse der
Zahlergebnisse zeigt, dass alle Fahrten im Tageszeitraum zwischen
7:00 - 20:00 Uhr stattgefunden haben. Dies passt zu den aktuellen
Offnungszeiten von 10:00 - 19:00 Uhr. Die héchsten Belastungen
treten in der Mittagszeit zwischen 11:00 - 13:00 Uhr auf mit bis zu
rund 16 % im Zielverkehr sowie am frihen Nachmittag zwischen
15:00 - 16:00 Uhr mit bis zu 14 % im Quellverkehr. Die Nachmit-
tagsspitze des umliegenden Verkehrsnetzes liegt etwas spater. Der
Kundenverkehr ist in dieser Zeit bereits ricklaufig. Am Morgen fin-
den nur vereinzelte Fahrten statt, so dass hierdurch keine Bemes-
sungsrelevanz entsteht. Guter- und Lieferverkehre mit Lkw und Sat-
tel- bzw. Lastzigen wurden in einer GréBenordnung von rund
2,2 % dokumentiert (16 SV-Fahrten/24h).

Die beiden Parallelwege weisen insgesamt nur ein geringes Fahrten-
aufkommen auf, das im Wesentlichen aus der Nutzung als ergan-
zender Parkraum resultiert.

Die aus den Verkehrszahlungen gemaR der RLS-19 [2] abgeleiteten
verkehrlichen Parameter fir die Schalltechnische Untersuchung wer-
den im Anhang B1 querschnittsweise zusammengefasst. Neben den
durchschnittlichen Tagesbelastungen (DTV) sind dies die maBgebli-
chen stundlichen Verkehrsstarken (My,, und My,.) sowie die maB-
geblichen Lkw-Anteile (pr,, UNd Pyaen)-

Der Prognose-Nullfall bildet die Verkehrsbelastungen ab, die sich bis
zum Prognosezeitraum 2035/40 auch ohne die geplante Umstruk-
turierung des Porta Mébelhausstandortes und ohne Veranderungen
im Verkehrsnetz einstellen werden. Als Basis dienen hierfur die zuvor
ermittelten Analyse-Belastungen.

Zu berlcksichtigen ist im Wesentlichen die ,allgemeine Verkehrs-
entwicklung”. Diese wird Ublicherweise pauschal ermittelt und im
vorliegenden Fall mit einem durchschnittlichen jahrlichen Zuwachs
von 0,1 - 0,2 % angesetzt.

In Ergdnzung zur allgemeinen Verkehrsentwicklung sind auch die
bekannten Entwicklungsprojekte im Umfeld des Vorhabens zu be-
ricksichtigen. Im vorliegenden Fall betrifft dies insbesondere den Be-
bauungsplan ,Nordlich der Theodor-Heuss-StraBBe II”, der sich in
Verldngerung der EibenstraBe nach Norden hin entwickelt. Die ver-
kehrlichen Auswirkungen wurden in der zugehérigen Verkehrs-
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noch: Prognose-Nullfall
2035/40

Anlage 4
Anhang B2

2.3 Prognose-NullPLUS
2035/40

Anlage 5
Anhang B3
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untersuchung vom September 2021 [3] ermittelt und in den Prog-
nose-Nullfall 2035/40 Gbernommen.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfall
2035/40 sind fur die Tagesbelastungen sowie die Bemessungsspit-
zenstunde in der Anlage 4 dargestellt. Die zugehoérigen Parameter
fur die Larmberechnungen sind im Anhang B2 abgebildet.

Der Prognose-NullPLUS 2035/40 entspricht dem vorangegangenen
Prognose-Nullfall 2035/40, bertcksichtigt jedoch weder die derzeit
auf dem Plangebiet vorhandenen Verkehre noch die Fahrten von, zu
und Uber die beiden parallel zur Friedberger StraBe verlaufenden
(Stich-)StraBen. Die Ermittlung dieser Verkehre einschlieBlich ihrer
raumlichen Verteilung im Verkehrsnetz erfolgte auf Grundlage der
zusammenhangenden Verkehrszahlungen. Dabei wurde auch unter-
stellt, dass ein Teil dieser Fahrten weiterhin auf der Friedberger
StraBBe verbleibt, jedoch ohne Unterbrechung und gegebenenfalls
mit einem alternativen Fahrtziel.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen des Prognose-NullPLUS
2035/40 sind fur die Tagesbelastungen sowie die Bemessungsspit-
zenstunde in der Anlage 5 dargestellt. Die zugehoérigen Parameter
fur die Larmberechnungen sind im Anhang B3 abgebildet.
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3 Fahrtenprognose

3.1 Fahrten durch
Mobelhaus
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Anlage 3
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs, die
zeitliche und raumliche Verteilung dieser Fahrten auf das umlie-
gende Verkehrsnetz sowie die abschlieBende Uberlagerung des vor-
handenen und prognostizierten Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Ob-
jekte, der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen” der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Ver-
kehrswesen [4] sowie dem Programm VER_Bau [5] durchgefihrt.

Die Prognose wird im Folgenden getrennt fir die Nutzungen ,M6-
belhaus” sowie ,Fach- und Einzelhandel” erstellt. Der Gastronomie-
betrieb wird dabei im Verbund mit den Lebensmittel- und Fachmark-
ten betrachtet.

Die Ergebnisse werden in den Prognose-Belastungen 2035/40 zu-
sammengefasst.

Die Immobilie des bestehenden Porta Mébelhauses entspricht in ver-
schiedenen Belangen nicht mehr den aktuellen bautechnischen
Standards. Vor diesem Hintergrund ist ein Neubau geplant. Die Ver-
kaufsflache wird von derzeit rund 18.800 m2? auf kinftig rund
17.000 m2 verkleinert. Angegliedert wird ein Abhollager mit einer
Flache von rund 5.900 m2 (BGF).

Die Analyse-Belastungen 2026 (Anlage 3) zeigen fur den vorhande-
nen Markt ein Fahrtenaufkommen von rund 700 Kfz/24h an einem
durchschnittlich Werktag im Jahr (DTV"). Auch wenn das wesentli-
che Ziel der Neuplanung darin besteht, die bestehende Kundenfre-
quenz grundsatzlich zu halten, so kann dennoch aufgrund der mo-
dernen und attraktiven Gestaltung von einer Steigerung um bis zu
30-40 % ausgegangen werden. Fir die weiteren Berechnungen
und Nachweise kann somit von insgesamt bis zu

e rund 900 Kfz-Fahrten am Tag (DTV")
(rund 450 Ziel- und 450 Quellverkehrsfahrten)

ausgegangen werden, wobei die zu erwartenden Verbundeffekte
mit den erganzenden Fach- und Einzelhandelsmarkten im Sinne ei-
ner konservativen ,Worse-Case"”-Betrachtung mit lediglich 10 %
angesetzt werden. In dem Fahrtenaufkommen sind wie im Bestand
auch die Fahrten durch die Beschaftigten sowie die Lieferverkehre
enthalten. Die Anzahl an Lieferungen mit Lkw sowie Last- und Sat-
telzigen liegt an einem Normalwerktag zwischen 5 - 10, jeweils mit
einer An- und Abfahrt.
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noch: Fahrten durch

Mobelmarkt

3.2 Fahrten durch
Fach- und Einzelhandel
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In den beiden Spitzenstunden findet jeweils nur ein Teil dieser Fahr-
ten statt. Wahrend am Morgen nur vereinzelte Fahrten zu erwarten
sind, kann am Nachmittag von rund 6 - 7 % im Zielverkehr und mit
rund 10 - 11 % etwas hoher im Quellverkehr ausgegangen werden.

Abends

e Zielverkehr (ZV): a.6-7% ca. 30 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): ca. 10-11% ca. 50 Kfz/h

Die wdchentlichen Spitzenauslastung des Mébelhauses liegt in der
Regel am Samstag. Die Spitzenzeit verlagert sich samstags in die Mit-
tagszeit und kann auf das 2 - 3-fache der Wochentagsbelastung an-
steigen. Aufgrund der deutlich geringeren Grundbelastung auf der
Friedberger StraBe, hier ist aufgrund der Gewerbe- und Schulumge-
bung erfahrungsgemaB ein rund 30 - 35 % geringeres Fahrtenauf-
kommen zu erwarten, liegen jedoch ausreichend Kapazitatsreserven
vor, um diese zusatzlichen Verkehre aufnehmen zu kénnen. Die fur
die Nachweise bemessungsrelevante Spitzenstunde liegt daher wei-
terhin am Nachmittag / Abend des Normalwerktages.

Neben dem Neubau des Mébelhauses ist im Plangebiet die Ansied-
lung weiterer Fachmarkte, eines Lebensmitteldiscounters und eines
Gastronomiebetriebes vorgesehen. Im Folgenden werden die Nut-
zungen zundachst getrennt betrachtet und abschlieBend zusammen-
gefasst.

Lebensmitteldiscounter

Die zuldssige Verkaufsflache fur den Lebensmittelmarkt betragt
800 m2. Zu erwarten sind zwischen 15 - 20 Beschaftigte. Die Liefer-
fahrten werden zu einem Teil mit Lieferwagen erfolgen. Die Fahr-
tenanzahl mit Lkw bzw. Last- und Sattelztigen fallt taglich unter-
schiedlich aus und liegt zwischen 1 - 5 An- und Abfahrten am Tag.

Das groBte Fahrtenaufkommen wird durch den Kundenverkehr ver-
ursacht. Erfahrungsgemaf kann fir einen Lebensmittelmarkt in die-
ser GroBenordnung von rund 120 - 140 Kfz-Fahrten je 100 m2 Ver-
kaufsflache ausgegangen werden. Dies fihrt einschlieBlich der Fahr-
ten durch die Beschaftigten und Lieferungen zu insgesamt rund
1.100 Kfz-Fahrten am Tag, je rund 550 Ziel- und Quellverkehr.

Fachmarkte

Die genauen Nutzungen im Bereich der Fachmarkte sind noch nicht
bekannt und kénnen sich Uber die Jahre auch andern. Vor diesem
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noch: Fahrten durch

Fach- und Einzelhandel
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Anlage 2
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Hintergrund wird im Folgenden ein Gbergreifender Ansatz gewabhlt,
der im oberen Bereich der bekannten Spannbreiten liegt. Auf diese
Weise werden zum einen héher frequentierte Markte berticksichtigt
und zum anderen die Méglichkeit abgedeckt, dass die Verkaufsfla-
che zugunsten eines gréBeren Ausstellungsbereiches erhéht wird
wie beispielsweise bei Einrichtungs- und Fahrradfachmarkten.

Das vorliegende Bebauungskonzept zeigt zwei Fachmadrkte mit
700 m2 bzw. 950 m? Verkaufsflache (Anlage 2). Gemal3 der voran-
gegangenen Ausfiihrungen kann hierbei erfahrungsgemal von ei-
nem Fahrtenaufkommen in einer GréBenordnung von rund 20 - 50
Kfz-Fahrten je 100 m2 Verkaufsflache ausgegangen werden. Dies
fuhrt zu insgesamt bis zu rund 800 Kfz-Fahrten am Tag (DTV"), rund
400 Ziel- und 400 Quellverkehrsfahrten.

In diesem Ansatz sind die Verkehre durch die Beschaftigen sowie
den Guter- und Lieferverkehr enthalten. Letzterer umfasst im Durch-
schnitt taglich etwa 1 - 2 Lkw je Fachmarkt sowie erganzende Fahr-
ten mit Lieferwagen.

Gastronomiebetrieb

FUr den Gastronomiebetrieb weist das Bebauungskonzept eine Brut-
togeschossflache von 800 m2 aus (Anlage 2). Der Betrieb ist als ei-
genstandige Nutzung im nordwestlichen Bereich des Plangebietes in
unmittelbarer Ndhe der neuen Hauptanbindung an den , Willy-
Brandt-Kreisel” (KP-3) vorgesehen. Aufgrund der offenen Betreiber-
konzeption ist eine Nutzung durch unterschiedliche Gastronomiebe-
triebe mit entsprechend variierender Kundenfrequentierung még-
lich. Fir die Abschatzung der Verkehrserzeugung wird daher ein An-
satz gewahlt, der zwischen den typischen Verkehrserzeugungswer-
ten von Fast-Food-Betrieben und klassischen Bdckerei- bzw. Restau-
rantkonzepten liegt. Insbesondere im Verbund mit den Ubrigen M6-
bel-, Lebensmittel- und Fachmarktangeboten stellt dies einen kon-
servativen, etwas erhdht zu bewertenden Ansatz dar.

Das zu erwartende Fahrtenaufkommen eigenstandiger Backerei-
und Restaurantstandorten liegt an einem durchschnittlichen Werk-
tag erfahrungsgemdB3 zwischen 300 - 700 Kfz-Fahrten. Bei Fast-
Food-Betrieben sind in vergleichbarer verkehrlicher Lage zwischen
600 - 800 Kfz-Fahrten zu erwarten. Vor diesem Hintergrund wird fur
den vorliegenden Gastronomiebetrieb ein Verkehrsaufkommen von
rund 700 Kfz-Fahrten je durchschnittlichem Werktag (DTV") ange-
setzt, jeweils zur Halfte im Ziel- und Quellverkehr. Lieferverkehre fin-
den lediglich vereinzelt Gber den Tag bzw. die Woche verteilt statt.
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noch: Fahrten durch Zusammenfassung

Fach- und Einzelhandel , . .
Durch das Zusammenspiel zwischen den Fachmarkten, dem Lebens-

mittelmarkt sowie dem Gastronomiebetrieb - und nicht zuletzt mit
dem Mobelhaus - sind spirbare Verbundwirkungen zu erwarten. Im
vorliegenden Fall werden diese zundchst mit einem etwas geringe-
ren Ansatz von rund 10-15 % versehen, um im Sinne einer
. Worse-case”-Betrachtung die verschiedenen Nutzungsmaglichkei-
ten zusatzlich abzudecken.

Zusammenfassend und unter Bertcksichtigung der Verbundwirkung
ergibt sich durch die Einzelhandel- und Fachmarkte sowie die Gast-
ronomie ein Fahrtenaufkommen von insgesamt

e rund 2.300 Kfz-Fahrten am Tag (DTV")
(rund 1.150 Ziel- und 1.150 Quellverkehrsfahrten).

Auf die morgendlichen Spitzenstunde entfallt hiervon lediglich ein
vergleichsweise geringer Anteil (< 5 %). Fur die Nachmittags- bzw.
Abendspitze kann nutzungsibergreifend ein Spitzenstundenanteil
von jeweils rund 10 % im Ziel- und Quellverkehr angesetzt werden:

Abends
e Zielverkehr (ZV): ca. 10 % ca. 115 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): ca. 10 % ca. 115 Kfz/h

3.3 Raumliche Verteilung Eine Zusammenfassung der zu erwartenden werktaglichen Neuver-
kehre durch das Planvorhaben zeigt die nachfolgende Tabelle.

24-h Qv yA'S
[Kfz/24h] [ Kfz/24h'] [ Kfz/24h]
Zusammenfassung
Mébelhaus 900 450 450
Fach- und Einzelhandel 2.300 1.150 1.150
3.200 1.600 1.600

Tab. 1: Fahrtenaufkommen durch B-Plan ,Im Weitzesgrund” (7. And.)
Normalwerktag (DTV"), [ Kfz/24h ], gerundete Werte

Die raumliche Verteilung der Fahrten kann tber die bestehende Ver-
teilung am Knotenpunkt KP-4, der heutigen Anbindung des Porta
Mobelhauses an die Friedberger StraBBe, abgeleitet werden. Hierbei
zeigt sich eine recht gleichmaBige Verteilung in nérdliche und sudli-
che Richtung mit leicht erhéhtem Anteil nach Norden. Zudem wird

lim3PLAN
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noch: Raumliche Verteilung

Anlage 6

3.4 Prognose-Belastungen

lim3PLAN

2035/40

Anlage 7
Anhang B4
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sich ein Teil der Fahrten auf die umliegenden StraBenrdume vertei-

len.
e Ri. Suden ca. 40 %
e Ri. Willy-Brandt-StraBe . 5%
e Ri. Norden ca. 55 %

Dies gilt gleichermaBen fur die Spitzenstundenbelastungen, die wie
folgt zusammengefasst werden kénnen:

Qv | zv Qv | zv

[ Kfz/h] [ Kfzh ]
Mobelhaus 10 10 50 30
Fach- und Einzelhandel 55 55 115 115
summe | 65 | 65 | [ 165 145

Tab. 2: Fahrtenaufkommen durch B-Plan ,Im Weitzesgrund” (7. And.)
Spitzenstunden morgens und abends, [ Kfz/h ], gerundete Werte

Im Rahmen der raumlichen Verteilung wurde gleichermaBen berlck-
sichtigt, dass ein Teil der Kunden das Angebot im ,Vorbeifahren”
nutzen und die ohnehin stattfindende Fahrt unterbrochen wird. Die-
ser zu erwartende Mitnahmeeffekt kann im vorliegenden Fall auf-
grund der integrierten Lage mit rund 35 - 40 % angesetzt werden.
In den Spitzenzeiten betrifft dies rund 20 Kfz am Morgen und rund
45 am Nachmittag. Uber den Tag unterbrechen insgesamt rund 600
Fahrzeuge ihre Fahrt.

Eine zusammenfassende Darstellung der Neuverkehre mit ihrer
raumlichen Verteilung fir die Tages- sowie die Spitzenstundenbelas-
tungen zeigt die Anlage 6.

Die Prognose-Belastungen 2035/40 ergeben sich aus der Uberlage-
rung von Prognose-NullPLUS 2035/40 (vgl. Abschnitt 2.3) mit den
Neuverkehrsfahrten durch das Planvorhaben (vgl. Tabellen 1 und 2).
Die Ergebnisse fir die Tagesbelastungen sowie fir die Spitzenstunde
abends sind in der Anlage 7 abgebildet. Die zugehdérigen Parameter
fur die Larmberechnungen zeigt der Anhang B4.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die Verkehrsbelastungen auf der
Friedberger StraBe in Bezug auf die Bestandsverkehre um rund
9-10 % in sudliche und rund 14 % in nérdliche Richtung anstei-
gen. Hierin enthalten sind auch die allgemeine Verkehrsentwicklung
sowie die weiteren bekannten Entwicklungsvorhaben.
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4 Beurteilung der Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
kiinftigen  Grundlage des "Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrs-
Verkehrsqualitat anlagen HBS 2015" [6] der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die mittlere
Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die flr die Spitzenstunde an ei-
nem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Verkehrsbelas-

tung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
(QSV) mindestens D ,,ausreichend” anzustreben. Dies entspricht ge-
mafl HBS 2015 [6] an Knotenpunkten ohne Signalanlage einer mitt-
leren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV C ,befriedi-
gend” endet bei 30 Sek., QSV B, gut” bei 20 Sek.). Qualitatsstufe D
bedeutet nach HBS 2015 [5], dass der Verkehrszustand trotz verein-
zelt hoher Wartezeiten und voribergehendem Rickstau noch stabil
bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die begrenzten Zeiten hochs-
ter Belastung. AuBerhalb dieser Verkehrsspitzen errechnen sich ge-
ringere Wartezeiten, die Verkehrsqualitdat (QSV) wird ginstiger.

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat des umliegenden Verkehrsnet-
zes wird Uber die Kapazitatsnachweise der Plangebietsanbindungen
an die Friedberger Stral3e (KP-3 und KP-4) sowie die nérdlich angren-
zende Einmundung der IndustriestraBe (KP-2) durchgefihrt.

»~Willy-Brandt-Kreisel” (KP-3)
(Kreisverkehr , Friedberger Stral3e / Willy-Brandt-Stral3e / Plangebiet”)

Der Kreisverkehrsplatz ist derzeit 3-armig ausgebaut und weist einen
Durchmesser von 28 m auf. Das Plangebiet wird als neue 6stliche
Anbindung angeschlossen. Die Knotenpunktsbelastung erreicht
dadurch kinftig einschlieBlich der Neuverkehre rund 1.455 Kfz/h in
der bemessungsrelevanten Spitzenstunde am Nachmittag / Abend.
Im Vergleich zur Bestandsbelastung bedeutet dies einen Anstieg um
rund 41 %. Die allgemeine Verkehrsentwicklung sowie die Ubrigen
bekannten Entwicklungsvorhaben sind hierbei beriicksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse gemdal3 dem HBS [6] zeigen, dass der
kinftig 4-armige Kreisverkehr die in Zukunft zu erwartenden Ver-
kehrsbelastungen in , sehr guter” Weise (QSV = A) aufnehmen und
abwickeln kann. Die mittleren Wartezeiten liegen durchgehend bei
unter 8 Sekunden. Nennenswerter Rickstau ist in keiner Zufahrt zu
erwarten.

Anhang C1  Die Berechnungsergebnisse werden im Anhang C1 zusammenge-
fasst. Weitere bauliche MaBnahmen sind nicht erforderlich.

lim3PLAN
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noch: Beurteilung der kiinftigen

Verkehrsqualitat

lim3PLAN

Anhang C2

Anhang C3

10-393 C

Knotenpunkt KP-4
(Kreuzung , Friedberger StraBe / HohemarkstraBe / Parkplatz Forum™)

Die stdliche Anbindung des Plangebietes, Uber die kiinftig der An-
lieferbereich und Teile der Beschaftigtenparkplatze erreichbar sind,
erfolgt wie derzeit im Bestand zunachst an die HohemarkstraBe und
dann gemeinsam an die Friedberger StraBe. In Gegenlage befindet
sich der 6ffentliche Parkplatz des Kultur- und Sportforum Dortelweil.
Der Kreuzungsbereich ist mit einem Linksabbiegerstreifen aus nérd-
licher und einem Mehrzweckstreifen aus sddlicher Richtung ausge-
baut. Die Knotenpunktsbelastungen steigen in der Abendspitze auf
bis zu rund 1.150 Kfz/h an. Dies entspricht einer Gesamtzunahme
von knapp 14 %.

Die im Anhang C2 abgedruckten Berechnungsergebnisse zeigen ins-
gesamt ,gute” Verkehrsablaufe (QSV = B) mit mittleren Wartezei-
ten von durchgehend weniger als 17 Sekunden. Nennenswerter
Ruckstau ist nicht zu erwarten. Bauliche Veranderungen am Knoten-
punkt sind nicht erforderlich.

Knotenpunkt KP-2
(Einmundung , Friedberger StraBe / Industriestrae”)

Der EinmUndungsbereich ist mit einem Linksabbiegerstreifen aus
noérdlicher Richtung ausgebaut. Die Knotenpunktsbelastungen stei-
gen in der Abendspitze auf bis zu rund 1.275 Kfz/h an. Dies ent-
spricht einer Gesamtzunahme um rund 15 %.

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass die Ein-
mundung auch kinftig in der vorhandenen Ausbauform mindestens
,befriedigende” (QSV = C) Verkehrsablaufe aufweisen wird. Die
mittleren Wartezeiten liegen auch in den ungunstigsten Stromen bei
weniger als 22 Sekunden. Die 95%-Ruckstauldngen, d.h. die Stau-
langen, die nur in 5 % der Falle Uberschritten werden, liegen bei
lediglich 1 - 2 Fahrzeugen.

MaBnahmen und Veranderungen sind aufgrund dieser Ergebnisse
nicht erforderlich. Der Leistungsfahigkeitsnachweis ist im An-
hang C3 abgedruckt.
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5 FuB- und Radverkehr,

lim3PLAN

OPNV

10-393 C

Die Erreichbarkeit des Plangebietes zu Ful3 und mit dem Rad erfolgt
Uber die Friedberger StraBe, zu deren beiden Seiten Gehwege mit
~Radfahrer frei” ausgebaut sind. Im Bereich der Knotenpunkte sind
Querungsstellen mit Mitteltrennung ausgebaut. Unmittelbar stdlich
des KP-4 wird die Querung zudem mit einer FuBgangerschutzanlage
(FSA) unterstutzt.

In den umliegenden Wohn- und GewerbestraBen wird der Radver-
kehr auf der Fahrbahn mitgefihrt. Dies stellt aufgrund der Auswei-
sung zum Teil als Tempo-30-Zone, zum Teil als Verkehrsberuhigter
Bereich die Regellésung dar.

Das Plangebiet ist zudem gut an den 6ffentlichen Personennahver-
kehr angebunden. Auf der Friedberger StraB3e verkehrt im 30-Minu-
ten-Takt die VILBUS-Linie 64. Sie verbindet die Kernstadt von Bad
Vilbel mit dem Stadtteilgebiet von Dortelweil einschlieBlich der
Schnittstelle zur S-Bahnlinie S6 am Bahnhof ,Dortelweil”. Die S6
pendelt im 30-Minuten-Takt zwischen Friedberg und Frankfurt und
von dort weiter bis nach Langen und Darmstadt.

Seite 13



6 Zusammenfassung Das zu untersuchende Planvorhaben sieht den Neubau des Porta
Mobelhauses sowie die Umstrukturierung des gesamten Standortes
an der Friedberger StraBe im Stadtteil Dortelweil vor. Erganzend zum
Mobelhaus sind weitere Fachmaérkte, ein Lebensmitteldiscounter so-
wie ein eigenstandiger Gastronomiebetrieb vorgesehen (Anlagen 1

Anlagen 1und 2 und 2). Hierfur beabsichtigt die Stadt Bad Vilbel, das Plangebiet im
Rahmen der 7. Anderung des Bebauungsplans ,Im Weitzesgrund”
als Sondergebiet mit der Zweckbestimmung , GroBflachiger und
nicht-groB3flachiger Einzelhandel sowie Schank- und Speisewirt-
schaften” festzusetzen.

Die verkehrliche HaupterschlieBung erfolgt kinftig Gber eine neue
Anbindung an den ,Willy-Brandt-Kreisel” (KP-3). Uber die beste-
hende sudliche Zufahrt werden weiterhin die Lieferverkehre sowie
Teile des Beschaftigtenverkehrs abgewickelt.

Das kunftig zu erwartende Fahrtenaufkommen der geplanten Nut-
zungen wurde ermittelt und raumlich sowie zeitlich auf das Ver-
kehrsnetz Ubertragen. Auf Grundlage der resultierenden Prognose-
Belastungen 2035/40 wurden anschlieBend die Berechnungen und
Nachweise zur verkehrlichen ErschlieBung durchgefihrt.

Die Ergebnisse zeigen, dass die beiden Anbindungsknotenpunkte
KP-3 und KP-4 die kiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen mit ei-
ner ,guten” bis ,sehr guten” Verkehrsqualitat (QSV = A/ B) auf-
nehmen kénnen. Auch an der anschlieBenden Einmindung der In-
dustriestral3e (KP-2) stehen mindestens , befriedigende” Kapazitats-
reserven (QSV = C) zur Verfigung. Bauliche MaBnahmen sind auf-
grund dieser Ergebnisse an keinem der Knotenpunkte erforderlich.

Die Erreichbarkeit des Plangebietes fur den FuB- und Radverkehr
wird insbesondere Uber die Friedberger StraBe gewahrleistet. Dar-
Uber hinaus besteht Gber die hier verkehrende VILBUS-Linie 64 sowie
den Bahnhof ,Dortelweil” eine gute Anbindung an den 6ffentlichen
Personennahverkehr.

Zusammenfassend zeigen die Nachweise, dass die verkehrliche Er-
schlieBung des Bebauungsplans ,,Im Weitzesgrund” (7. Anderung)
in der vorgesehenen Form Uber das vorhandene Verkehrsnetz auch
kinftig gewahrleistet werden kann und damit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, Juni 2026

lim3PLAN
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Anhang

Anhang A

Anhang B

Anhang C
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Knotenpunktszahlungen (digital)

KP-2

Einmindung
.Friedberger StraBe / IndustriestraBe”

KP-3  Kreisverkehrsplatz

.Friedberger StraBe / Willy-Brandt-Stra3e”

KP-4 Kreuzung

.Friedberger StraBe / HohemarkstraBBe / Parkplatz Kultur- und Sportforum*”

Schalltechnische Parameter nach RLS-19 [2]

B1
B2
B3
B4

Analyse-Belastungen 2026
Prognose-Nullfall 2035/40
Prognose-NullPLUS 2035/40
Prognose-Belastungen 2035/40

Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [6]
fur die Prognose-Belastungen 2035/40, Spitzenstunde abends
C1 - KP-3

Kreisverkehr

.Friedberger StraBe / Willy-Brandt-StraBBe / Plangebiet”

C2 - KP-4

Kreuzung

.Friedberger StraBe / HohemarkstraBe / Parkplatz Kultur- und Sportforum*
C3 - KP-2

Einmindung

.Friedberger StraBe / IndustriestraBe”
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Schalltechnische Parameter
nach RLS-19 [2]
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Analyse-Belastungen 2026
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [2]

Knotenpunktszahlungen
Dienstag, 10.03.2026

@

O

3 nur Dokumentation

DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stundliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]

Py = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Uber 3,5 t und Busse)

P = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tiber 3,5 t)

Pna = Anteil Motorrdder am Gesamtverkehr [ % ]
(Krader nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr

Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr
* gemittelte Werte

rLAN

im3

Friedberger Strafe | &
Friedberger StraBe (Sid) F1 | 8900 | 5325 | 2,6% 0.2% 1,0% 47,5 2,7% 02% 23% 3
Friedberger StraBe (Mitte-sid) ~ F2 | 9300 | 5575 | 24% 0,2% 1,0% 47,5 2,7% 04% 2,4% I3 ’ = | fiir Verkehr und g mbH
Friedberger StraBe (Mitte-Nord) ~ F-3 | 9700 | 5825 | 2,4% 03% 1,0% 47,5 3,0% 0,8% 2,6% a ’ — 1
Friedberger StraRe (Nord) F4 | 9500 570 2,4% 03% 1,0% 47,5 3,0% 0,8% 2,5% g S — 5 <
und ® — y ¥ 3
HohemarkstraBe H-1 450 27,5 0,0% 0,0% 1,0% 1,25 0,0% 0,0% 4,5% — Y . Stadt Bad Vilbel 31%61
Vvivomenmste v | a0 | s | aaw | o | 1m | 25 | oo | oos | sox | L D e —— . Verkehrsuntersuchung zum 1 et eeete
Parkplatz "Sportforum” Al 550 33,75 1,2% 0,0% 1,0% 1,25 33,3% 0,0% 5,5% ] n 7 oy - Y B-Plan ,Im Weitzesgrund® (7. And.)
Gewerbe nérdl. i A2 | 400 25 0,0% 0,0% 1,0% [ 0,0% 0,0% 0,0% o - w | ‘
Plangebiet . i~ [ A _
Plangebiet - Anbindung (Siid) A3 [ 650 4125 | 2,0% 1,0% 1,0% 0 0,0% 0,0% 0,0% -l ] . gmallxseh Bel:st;mg 2?26
Parallelweg (Siid) P-1 100 5 0,0% 0,0% 1,3% 1,25 0,0% 0,0% 1,0% ' Wei n B e el e R
' il b ", m 0 A
Parallelweg (Nord) P2 50 25 125% | 00% 1,3% 1,25 00% | 500% | 05% | r tzeswe, T e /206 " 10393C " Anhang 81
« = — ~~ ~ ~ — I — :
~
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Prognose-Nullfall 2035/40
Schalltechnische Parameter
nach RLS 19 [2]
Analyse-Belastungen 2026
(Anhang B1)
+

Allgemeine Verkehrsentwicklung
(0,1-0,2 % pro Jahr)
+

Bebauungsplan
,Nordlich der Theodor-Heuss-Strale II* [3]

DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stundliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]

Py = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Uber 3,5 t und Busse)

P = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tiber 3,5 t)

Pna = Anteil Motorrdder am Gesamtverkehr [ % ]
(Krader nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr

Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr
* gemittelte Werte

1 |n ,
— -
Fresbeger suse = s L3 2LAN
Friedberger StraBe (Sid) F1 | 9400 | 5625 | 40% 0,4% 1,0% 50 4,0% 03% 2,4% — |5}
Friedberger StraBe (Mitte-sid) ~ F-2 | 9.800 | 5875 | 3,8% 0,4% 1,0% 50 4,2% 0,6% 2,5% I3 ’ = i fiir Verkehr und g mbH
Friedberger StraBe (Mitte-Nord) ~ F-3 | 10200 | 6125 | 3,6% 0,4% 1,0% 50 4,7% 11% 2,6% a ’ — SN
Friedberger StraRe (Nord) F4 | 10000 | 600 3,7% 0,4% 1,0% 50 4,7% 1,2% 2,5% g S — 5 <
und ® — y ¥ 3
HohemarkstraBe H-1 450 27,5 0,0% 0,0% 1,0% 1,25 0,0% 0,0% 4,5% — Y . Stadt Bad Vilbel 31%61
Vvivomenmste - va | 1000 | was | aow | am | 1me | 25 | oo | oos | so | L Ve — B o Aoy
Parkplatz "Sportforum” Al 550 33,75 1,2% 0,0% 1,0% 1,25 33,3% 0,0% 5,5% ] n 7 oy Y B-Plan ,Im Weitzesgrund® (7. And.)
Gewerbe nérdl. i A2 | 400 25 0,0% 0,0% 1,0% [ 0,0% 0,0% 0,0% - - ™ /_ ‘
Plangebiet . i~ [ A _
Plangebiet - Anbindung (Siid) A3 [ 650 4125 | 2,0% 1,0% 1,0% 0 0,0% 0,0% 0,0% -l ] \ . 2?%?0?1&‘ N:”E" 203{”40
Parallelweg (Siid) P-1 100 5 0,0% 0,0% 1,3% 1,25 0,0% 0,0% 1,0% ' Wei n B e el e R
' - il b ", m 0 Datel
Parallelweg (Nord) P2 50 25 125% | 00% 1,3% 1,25 00% | 500% | 05% | r tlesweg T e 0612026 10393C | Anhang B2
« = — ~~—~ ~ — I -_— :
~




|

Kultur-
"~ und

i = B3

Seortofm o *
Brunnencenter \ ) =
Dortelweiler (4 Ny !
Platz T~ Y — i
P v \
p - 1
"% er —_ | |
A . - ' Europdische
O Y S L hule Prognose-NullPLUS 2035/40
Stadwgqujmng I ) ' l RheinMain Schalltechnische Parameter
g Bad Vilbel H
I nach RLS 19 [2]

L L

Prognose-Nullifall 2035/40
(Anhang B2)

ohne Bestand
(Plangebiet / Parallelwege)

— = Tt .
iy : |
51 ) Stadtwerke . X
21 ] 1 ' 1 L Bad DTV = Durchschnittliche tagliche
[ & 1 ="' Vilbel Verkehrsmengen [ Kfz/h |
' 5 r i
-2 L S [ o al M = Stiindliche Verkehrsstarke [ Kfz/h |
L J § NJ r [ e P = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
i kY - f 3 L (Lkw tiber 3,5 t und Busse)
= ‘ L 8 | _ 3 | P. = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
cy A es T ‘ > = [ . el g (Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tiber 3,5 t)
A=~ 7 gy 2 E e n € u v /’ % L 7 Pw = Anteil Motorrader am Gesamtverkehr [ % ]
7 enstrage & 2. | ' ~Eibenstrap, e b (Krader nach TLS 2012)
3z — @ 7 J - Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr
< gl = H Iy 7 £ . [ Nacht= Zeitraum 22 - 6 Uhr
2 - ‘ 2 * gemittelte Werte
On 28 T Ff ' J°
¢ - K
’ Q . [
\ A i > = ay 1 ~ P
-
I n
Prognose-NUIIPLUS 2035/40 17 = & , / l [ ] ]| 3 ?LA“
— |5}
] ’ T | i fur Verkehr und g mbH
2 0] - o
Friedberger Strae g g o~ : y ‘

Friedberger StraBe (Std) F1 | 9100 | 54375 | 4,0% 0,4% 1,0% 50 4,0% 03% 2,3% ® B 7 y . g
Friedberger StraBe (Mitte-Siid) F2 | 9500 | 56875 | 3,8% 0,4% 1,0% 50 4,1% 0,6% 2,4% —_— Y ' Stadt Bad Vilbel 31%61
Friedberger StraBe (Mitte-Nord) ~ F-3 | 9900 | 593,75 | 3,7% 0,4% 1,0% 50 4,6% 1,1% 2,5% . - R ( Verkehrsuntersuchung zum Vao dbr Quelien

Fr\edherge:‘::alie (Nord) F4 | 9700 | se125 | 3,7% 04% 1,0% 50 4,6% 1,2% 2,4% 5 ¥ o) = & " B-Plan ,Im Weitzesgrund® (7. And.)

Hohemarkstrae H1 [ as0 27,5 0,0% 0,0% 10% 1,25 0,0% 0,0% 4,5% - . e ) , g
- I
Willy-Brand:Stratie w-1 | 3500 215 0,7% 0,1% 1,0% 75 1,3% 2,1% 5,.8% — L ' X Prognose-NullPLUS 2035/40
IndustriestraRe 1| 1000 | 61,25 1,9% 0,1% 1,0% 25 0,0% 0,0% 5,0% . Schalltechnische Parameter
Parkplatz "Sportforum” Al 550 33,75 1,2% 0,0% 1,0% 1,25 33,3% 0,0% 5,5% | . Wer M c
Gewerbe nérdl. Industriestr. A2 400 25 0,0% 0,0% 1,0% 0 0,0% 0,0% 0,0% | I Citzesye, b g U 0672026 10-393C | Anhang B3
« - — ~~—~ ~ — e Quelle: O




| { Kultur-
~ und
| Sportfol Ul
~ Dortweil

Brunnencenter

= gy

.\ Dortelweiler
I/ p \\', Platz ~
- \
? ( i
. - . " uropdische
S S L hule Prognose-Belastungen 2035/40
et oy Y o ej,'" ! - Schalltechnische Parameter
g Bad Vilbel - I |
b nach RLS 19 [2]

Prognose-NullPLUS 2035/40
(Anhang B3)
+

Neuverkehr
(Anlage 6)

Bebauungsplan
LIm Weitzesgrund* (7. And.)

DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stundliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]
e P = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
. =] | | L (Lkw tber 3,5 t und Busse)
§ P. = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
S (Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tiber 3,5 t)
I Y — Pna = Anteil Motorrdder am Gesamtverkehr [ % ]
2 ] (Krader nach TLS 2012)
o " J Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr
|t 2. . | Nacht= Zeitraum 22 - 6 Uhr
. - -r - | ‘ % : — / * gemittelte Werte
Prognose-Belastungen 2035/40 S | . -
- / g N ‘ .
-
C e 3 2LAN
Friedberger StraBe — 3 |
Friedberger StraRe (Siid) F1 [ 9700 580 3,9% 0,4% 1,0% 52,5 3,8% 03% 2,2% I3 = T | i fiir Verkehr und mbH
Friedberger StraRe (Mitte-Sid) ~ F-2 | 10200 | 611,25 | 3,7% 0,5% 1,0% 52,5 3,9% 0,6% 23% al || — SN
Friedberger StraBe (Mitte-Nord) ~ F-3 | 11.000 | 661,25 | 3,5% 0,5% 0,9% 52,5 43% 1,0% 2,4% g IS . | ':w y <
Friedberger StraBe (Nord) F4 | 10800 | 64875 | 3,5% 0,5% 0,9% 52,5 43% 11% 23% | @ —, = —— 7 y . v
NebenstraBen und Anbindungen i Stadt Bad Vilbel 33 11bel
Wiomivirse wa | a6 | ssas | o | om | 106 | ss | ua | s | sex | L O o [ (ershumescugzm T e
- - - . : A 3 | : : X X r | 1 2 N P " A
IndustriestraRe 1 | 1000 | 6125 1,9% 0,1% 1,0% 25 0,0% 0,0% 5,0% 1 . / » | / B-Plan ,Im Weitzesgrund” (7. And.)
Parkplatz "Sportforum" Al | ss0 33,75 1,2% 0,0% 1,0% 125 | 333% | 00% 5,5% B 4 , L [ ‘
plai;:l:lze nordl. Industriestr. A2 | 400 25 0,0% 0,0% 1,0% [ 0,0% 0,0% 0,0% | L a7~ | , ( . A Prognose-Belastungen 2035/40
/ | . .
Plangebiet - Anbindung (Sid) A3 | 200 | 23,75 | 6,7% | 3,8% I 0,1% l 25 | 0,0% 0,0% 0,0% | — [ o ’ Schalltechnische Parameter
i i > g i X o DR ;
Plangebiet - Anbindung (neu) A4 | 2600 | 161,25 | 00% 0,0% 0,1% 25 0,0% 0,0% 0,0% | L F I 'flesweé\ ‘Aoue"e_ p E 06/2026 " 10-393C | Anhang B4
« e— P y— e ~—— ~ lm—— i :
~




lim3PLAN

10-393 C

Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreisverkehrsplatz ~ KP-3

.Friedberger Stral3e / Willy-Brandt-Stral3e / Plangebiet”

Bestandsausbau mit zusatzlicher Anbindung West

Prognose-Belastungen 2035/40

Spitzenstunde abends



Verkehrsfluss-Diagramm in Form eines Kreisverkehrs

Projekt : VU Porta
Knotenpunkt : KP-3
Stunde . Abendspitze
Datei : KP-3_LF_PB-abends.Kr9
4: Willy-Bra
500 Pkw/h Oa = 195 PkW/h
250 Qc = 555
100 Qe = 145
3: Friedberg
Qa = 585
Qc = 145
Qe = 605
1: Friedberg
Qa = 545
Qc = 155
Qe = 555
2: Plangebie
Qa =120
Qc =590
Qe = 140 Summe = 1445
Zufahrt 1: Friedberger StraRe (Sid)
Zufahrt 2: Plangebiet - Parkplatz
Zufahrt 3: Friedberger StralRe (Nord)
Zufahrt 4: Willy-Brandt-StraRe
KREISEL 9.1.2

IMB PLAN GmbH Hanau




Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Projekt : VU Porta HBS 2015
Knotenpunkt : KP-3

Stunde . Abendspitze S5
Datei : KP-3_LF_PB-abends.Kr9

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in|n-K| g-Kreis |Fullg | Rad | g-e-vorh | g-e-vorh | g-e-max g-e-max
Strassenname - | - | Pkw-E/h | Fg/h | R/h Fz/h | Pkw-E/h| Pkw-E/h Fz/h
1 | FriedbergerStraBe(S | 1 | 1 155 80 | 20 560 565 1080 1070
2 | Plangebiet-Parkplat | 1 | 1 600 80 | 20 140 140 708 708
3 | FriedbergerStraBe (N | 1 | 1 145 80 | 20 610 615 1088 1079
4 | Willy-Brandt-StraBe | 1 | 1 565 80 | 20 145 145 736 736
Verkehrsqualitat: mittlere Wartezeit und Stauldange
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Strassenname - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 | Friedberger StraBe (S 0,52 510 7,0 0,8 4 5 A
2 | Plangebiet - Parkplat 0,20 568 6,3 0,2 1 2 A
3 | Friedberger StraRe (N 0,57 469 7,6 0,9 4 6 A
4 | Willy-Brandt-StralRe 0,20 591 6,1 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1465 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1455  Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,88 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit : 7,13 S
Berechnungsverfahren:

Kapazitat : HBS 2015 mit Fuss- und Radverkehr

Wartezeit : HBS 2009/15 (Akcelik, Troutbeck,1991)

Stau : HBS 2015 + HBS 2001 (Wu, 1997)

Zufahrt : Fussganger: HBS + HCM (Stuwe, 1992)

Verwendung der Pkw-Einheiten: Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
1,0/15/20/10/05

innerorts

KREISEL9.1.2

IMB PLAN GmbH Hanau




Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt4

Zufahrt2

Kreisverkehr: KP-3
Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:
[ Planung 4§ Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere W artezeit: tW=45 s

Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
(StraBenname) (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m])
1 2
Friedberger Str- 1 Z1 1
ale (Sud) K1 1
Plangebiet - Pa- Z2 1
2
rkplatz K2 1
28
Friedberger Str- 3 Z3 1
ale (Nord) K3 1
Willy-Brandt-St- Z4 1
4
rale K4 1

Bemessungsverkehrsstéarken

und Verkehrszusammensetzung

Zu- | Verkehrs- | Rad LV Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (GL(S5-2), | (GL.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum GL.(S5-3), (Sp.7* (Summe (Gl.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
q Lkw+ +Sp.6) Sp.8)
qRad,i | LV, Bus,i | 9LkwKii qi qzi qr,i fPE, qPE,i qPE,zi f PEZi
[Rad/h| [Fz/h] | [Fz/h] | Fz/h] | [Fz/h] | [Fz/h] | [Fg/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] []
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 (A4) 0 80 0 0 80 - 1,000 80
2 (A3) 0 425 0 5 430 560 - 1,012 435 565 1,009
Z1 | 3(A2) 0 50 0 0 50 1,000 50
1W (A1) 0 0 0 0 0 - 1,000 0
F1 - - - - - - 100 - - -— -—
4 (A1) 0 60 0 0 60 - 1,000 60
5 (A4) 0 5 0 0 5 - 1,000 5
Z2 6 (A3) 0 75 0 75 140 - 1,000 75 140 1,000
4W (A2) 0 0 0 0 0 - 1,000 0
F2 - - - - - - 100 - - -— -—
7 (A2) 0 65 0 0 65 - 1,000 65
8 (A1) 0 430 0 5 435 - 1,011 440
Z3 9 (A4) 0 110 0 0 110 610 - 1,000 110 615 1,008
W (A3) 0 0 0 0 - 1,000 0
F3 - - - - - - 100 - - -— -—
10 (A3) 0 85 0 0 85 - 1,000 85
11 (A2) 0 5 0 0 5 - 1,000 5
Z4 12 (A1) 0 55 0 55 145 - 1,000 55 145 1,000
10W (A4) 0 0 0 0 0 - 1,000 0
F4 - - - - - - 100 - - -— -—

IMB PLAN GmbH

Hanau




Formblatt S5-3b: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt4

Zufahrt2

Kreisverkehr: KP-3
Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:
[ Planung 4§ Analyse
Zielvorgaben:
Mittlere W artezeit: tW =45 s

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstérke Verkehrsstérke Grundkapazitdt | Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FulRganger
(Bild S5-17 bis (Bild $5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15 mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
qPE,zi gPEKi Grezi f fKreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 565 155 1095 0,986 1080
Z2 140 600 718 0,986 708
Z3 615 145 1103 0,986 1088
Z4 145 565 746 0,986 736
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere W artezeit Qualitatsstufe
fahrt (Gl. (85-31)) (Gl. (85-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19-Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Czi Rz tw,zi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 1070 510 7,0 A
z2 708 568 6,3 A
Z3 1079 469 7,6 A
Z4 736 591 6,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Angewendete Berechnungsverfahren:
Kapazitat: HBS 2015 S5 innerorts
mittlere Wartezeit: HBS 2009/15 (Akcelik, Troutbeck,1991)
Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren (HBS 2015)
KREISEL 9.1.2

IMB PLAN GmbH

Hanau




lim3PLAN

10-393 C

Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung KP-4

. Friedberger StraBBe / Hohemarkstral3e /

Parkplatz Kultur- und Sportforum”

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2035/40

Spitzenstunde abends



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VU Porta
Knotenpunkt : KP-4
Stunde . Abendspitze
Datei : KP-4_LF _PB-abends
300 aries Kfz/h
150 g: -
5 Kfz/h Qr-15 S =40
S =40
Qr:25
: 510
S =545 8% : go
S = 565

Ql:15
Qri20 S =515
S =505
Ql:20
_ Qg:0
S =50 Qr:20
S =40 Summe = 1150

Zufahrt 1: Friedberger StralRe (Std)
Zufahrt 2: Hohemarkstral3e

Zufahrt 3: Friedberger Stral3e (Nord)
Zufahrt 4: Parkplatz Sportforum

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Porta Al

Knotenpunkt : kP-4

Stunde : Abendspitze SIRNv

Datei : KP-4_LF _PB-abends
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- wW N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Fz] [Fz]
1 4 15 5,5 2,8 535 699 53 1 1 A
2 —» | 475 1800 A
3 v 20 1600 A
Misch-H 495 1791 2+3 2,8 2 2 A
4 <4 20 6,5 3,2 1063 242 16,2 1 1 B
5 7'\ 0 6,7 3,3 1060 231
6 > 20 59 3,0 480 667 5,6 1 1 A
Misch-N 40 356 4+5+6 | 114 1 1 B
9 A | 25 1600 A
8 -<—— | 515 1800 A
7 \ 2 30 5,5 2,8 490 736 51 1 1 A
Misch-H 540 1790 8+9 2,9 2 2 A
10 Lp.| 25 6,5 3,2 1068 239 16,8 1 1 B
11 A 4 0 6,7 33 1058 232
12 |-l 15 59 3,0 523 634 58 1 1 A
Misch-N 40 312 10+11+12 | 13,2 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5
Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedberger StrafRe (Sud)
Friedberger StraRe (Nord)
Nebenstrasse :  Hohemarkstral3e

Parkplatz Sportforum

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110

Knotenpunkt:

A-C Friedberger StraBe/B-D HohemarkstraBe

Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035-40
i | —F Uhrzeit Abendspitze [1 Planung PfAnaIyse
A4 N 'F12 Fse1 ¥ c
2—> | i _
3TV ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ vV [] \@
—© FST N4 Zufahrt D: vV o0 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Radi | QLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
2 0 465 0 5 470 --- 1,011 475
A
3 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
F12 0
4 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
5 0 0 0 0 0 --- NaN 0
B
6 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
F34 0
7 0 30 0 0 30 --- 1,000 30
8 0 505 0 5 510 --- 1,010 515
C
9 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
F56 --- --- --- --- --- 0
10 0 25 0 0 25 1,000 25
11 0 0 0 0 0 --- NaN 0
D
12 0 15 0 0 15 - 1,000 15
F78 --- --- --- --- --- 0
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
JU’ Knotenpunkt: A-C Friedberger StraBe/B-D HohemarkstraBe
Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035-40
i | —F Uhrzeit Abendspitze [1 Planung !{Analyse
A4 N 'F12 Fse1 ¥ c
2—> | i _
3T v ' Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ vV [] \@
- Y =
FST N4 Zufahrt D: vV o0 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 475 1800 0,264
8 515 1800 0,286
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 1, 3, 4,5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexg [-]
16 17 18 19
3 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
5 25 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
15 535 699 1,000
(j=F78)
7
30 490 736 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 20 480 667
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 15 522 634
1,000 ---
5 0 1060 247 ---
11 0 1057 247 ---
4
) 20 1062 265 1,000
(j=F12)
10
. 25 1067 263 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Friedberger StraBe/B-D HohemarkstraBe

O— Verkehrsdaten: Datum 2035-40
i | —F Uhrzeit Abendspitze [1 Planung !{Analyse
A4 N 'F12 Fse1 ¥ c
2—> | i _
3T v ' Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ vV [] \@
- Y =
FST N4 Zufahrt D: vV o0 @
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P o,il-] p x[-]
20 21 22 23
3 1600 0,013 0,988 ---
9 1600 0,016 0,984 ---
1 699 0,021 0,977
0,938
7 736 0,041 0,959
6 667 0,030 0,970 ---
12 634 0,024 0,976 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] P o,l-] pz[-]
24 25 26 27
5 231 0,000 1,000 0,938
11 232 0,000 1,000 0,938
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 242 0,082
10 239 0,104
KNOBEL Version 7.2.2
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Friedberger StraBe/B-D HohemarkstraBe Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum 2035-40 zufahrt B: W \V/ 0 @
Uhrzeit Abendspitze [1 Planung !{Analyse Zufahrt D: vV (] \@
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad | Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GL.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] frem [-]
30 31 32 33 34
1 0,021 1
A 2 0,264 ---
3 0,013 ---
4 0,082
B 5 0,000 40 356 1,000
6 0,030 0
7 0,041 4
C 8 0,286 ---
9 0,016 ---
10 0,104
D 11 0,000 40 312 1,000
12 0,024 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp-14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QSsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 699 699 684 53 A
A 2 1,011 1800 1781 1311 2,7 A
3 1,000 1600 1600 1580 2,3 A
4 1,000 242 242 222 16,2 B
B 5 1,000 231 231 231 0,0 A
6 1,000 667 667 647 5,6 A
7 1,000 736 736 706 51 A
C 8 1,010 1800 1783 1273 2,8 A
9 1,000 1600 1600 1575 2,3 A
10 1,000 239 239 214 16,8 B
D 11 1,000 232 232 232 0,0 A
12 1,000 634 634 619 5,8 A
A 14243 --- --- --- --- --- -
B 44+5+6 1,000 356 356 316 11,4 B
C 7+8+9 --- --- --- --- --- -
D 10+11+12 1,000 312 312 272 13,2 B
erreichbare Qualitdatsstufe QSV fz,ges B
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Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-2

,Friedberger Stral3e / Industriestrale”

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2035/40

Spitzenstunde abends



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Porta
Knotenpunkt : KP-2
Stunde . Abendspitze
Datei : KP-2_LF_PB-abends
500 Kfz/h
250 Kfz/h
100
= Qg : 560
S =610 Ql:35
S =595
Qg : 545 _
Qr:45 S =585
S =590
Ql:50
S=80 440
S=90 Summe = 1275
Zufahrt 1: Friedberger StralRe (Std)
Zufahrt 2: Industriestralle
Zufahrt 3: Friedberger Stral3e (Nord)
KNOBEL Version 7.2.2
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Porta
Knotenpunkt : KP-2 ' ""/\_\_—-: _________
SDtautr;?e ?Eezridl_s:j;;ea bends ﬁ ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- wW N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [Fz] [Fz]

2 |77 550 1800 A

3 Y 45 1600 A
MischH

4 | 50 | 65 | 32 | 1163 219 213 | 1 2 c

6 ™ 40 | 59 | 30 | 568 | 600 64 | 1 1 A
MischN 90 305 4+6 16,7 2 2 B

8 | | 565 1800 A

7 v 35 5,5 2,8 590 657 5,8 1 1 A
MischH 565 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5

Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :
Hauptstrasse : Friedberger StrafRe (Sud)
Friedberger StraRe (Nord)
Nebenstrasse :  IndustriestraRe
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Friedberger StraBe/B IndustriestraBe
a S
A iF12 P61 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
3S—my | I Uhrzeit P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
L L L - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 2 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (GI. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i qLv,i |G Lkw+Bus,i | 9 LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 540 0 5 545 --- 1,009 550
A 3 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
B 6 0 40 0 0 40 --- 1,000 40
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 35 0 0 35 --- 1,000 35
C 8 0 555 0 5 560 --- 1,009 565
F56 --- --- --- --- --- 0 --- -
KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Friedberger StraBe/B IndustriestraBe
| L e
A iF12 P61 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
3S—my | ! Uhrzeit !{Planung [1 Analyse
v J—
‘<<> __F4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 550 1800 0,306
8 565 1800 0,314
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] g p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi [-]
16 17 18 19
3 45 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 35 590 657 1,000
ohne RA mit RA
6 40 567 600
1,000 ---
4
(j=F12) 50 1162 231 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X il[- p o,l-]
20 21 22
3 1600 0,028 0,972
7 657 0,053 0,946
6 600 0,067 0,933
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 219 0,229
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Friedberger StraBe/B IndustriestraBe
e RS
A iF12 P61 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
3S—my | ! Uhrzeit !{Planung [1 Analyse
v J—
‘<<> P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,229
B 90 305 1,000
6 0,067 0
7 0,053 2
C — - —_—
8 0,314 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GL.(S5-31)) | (GIl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QSv
frEm [-] |Cprem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,009 1800 1784 1239 2,9 A
A
3 1,000 1600 1600 1555 2,3 A
4 1,000 219 219 169 21,3 C
B
6 1,000 600 600 560 6,4 A
7 1,000 657 657 622 5,8 A
C
8 1,009 1800 1784 1224 2,9 A
B 446 1,000 305 305 215 16,7 B
C 7+8 --- - - --- --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz, ges C
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