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Stadt Maintal / TTSP HWP Consultants GmbH

Bebauungsplan ,,GutenbergstraBe”

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

[iM3PLAN

Anlagen 1 und 2

Anlage 3
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- Verkehrsuntersuchung -

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans , GutenbergstraBe” soll
die planungsrechtliche Grundlage fir die Errichtung eines Rechen-
zentrumscampus geschaffen werden. Das Plangebiet besitzt eine
GroBe von rund 10,6 ha und liegt am stdlichen Rand des Stadtteils
Bischofsheim innerhalb des Gewerbegebietes Maintal-West (Anla-
gen 1 und 2).

Das Plangebiet ist im Bestand mit groBvolumigen Gewerbestruktu-
ren vornehmlich aus dem Logistikbereich bebaut. Lediglich ein
kleiner Teilbereich im Westen ist bislang unbebaut. Ein GroBteil der
bestehenden Gewerbegebdude steht leer. Die noch vorhandenen
Betriebe ziehen bis Ende 2026 in andere Liegenschaften um. West-
lich angrenzend befinden sich noch unbebaute Gewerbeflachen
des Gewerbegebietes Maintal-West.

Das Vorhaben umfasst den Neubau eines Rechenzentrumscampus,
erganzt durch zugehdrige Burogebdude sowie die flr den Betrieb
eines Rechenzentrums erforderlichen Notstromgeneratoren. Dar-
Uber hinaus ist im westlichen Bereich des Plangebietes die Errich-
tung eines Umspannwerks zur Sicherstellung der Stromversorgung
des Rechenzentrumscampus geplant (Anlage 3).

Das Plangebiet ist Gber die GutenbergstraBe vollstandig erschlos-
sen. Diese bindet unmittelbar 6stlich an das weiterfiihrende klassi-
fizierte Verkehrsnetz an. Mit der Autobahnanschlussstelle A 66
.Maintal-Bischofsheim” sowie der BundesstraBe 8 bestehen hier
Uberregionale Verkehrsanbindungen. Mit der kunftigen Entwick-
lung der derzeit noch unbebauten Flachen im Gewerbegebiet
Maintal-West ist vorgesehen, den bereits ausgebauten Anschluss
an den Fechenheimer Weg zu nutzen und damit eine Offnung in
westliche Richtung zu schaffen.

Aufgabe der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uber-
prafung der gesicherten verkehrlichen ErschlieBung des Plangebie-
tes. Neben dem Bebauungsplan sind dabei auch die weiteren Ent-
wicklungsmdéglichkeiten im Untersuchungsraum zu bertcksichti-
gen. Dies betrifft sowohl weitere Bauvorhaben, wie die Erweite-
rung des Gewerbegebietes Maintal-West, als auch Veranderungen
im Verkehrsnetz, wie im vorliegenden Fall den Bau des ,Rieder-
waldtunnels”. Als Prognosehorizont wird der Zeitraum 2035/40
angesetzt.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Analyse-Belastungen
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Als Grundlage far die Berechnungen, Prifungen und Nachweise
wird eine Bestandsanalyse durchgefihrt. Diese erfolgt im Wesentli-
chen Uber Verkehrszahlungen im unmittelbar angrenzenden Ver-
kehrsnetz, insbesondere im Bereich der A 66-Anschlussstelle
»Maintal-Bischofsheim”. Darlber hinaus wird die kinftige Anbin-
dung des Gewerbegebietes an den Fechenheimer Weg dokumen-
tiert. Zusammengefasst werden die aktuellen Verkehrszahlen in
den Analyse-Belastungen 2026.

Als weitergehende Grundlage werden diese Verkehrsbelastungen
auf den Prognosezeitraum 2035/40 hochgerechnet. Dabei werden
die allgemein zu erwartenden Verkehrsentwicklungen sowie die
Realisierung der Bauvorhaben im Bereich der bereits rechtskrafti-
gen Bebauungspldane berlcksichtigt. Hierzu zahlen auch - unab-
hangig vom zu untersuchenden Bauvorhaben - die bereits heute
zuladssigen Entwicklungen im Bereich des Plangebietes. Darlber
hinaus fuhrt der Lickenschluss der GutenbergstraBe mit dem Fe-
chenheimer Weg zu spurbaren verkehrlichen Verdanderungen.
Zusammengefasst werden diese nach aktuellem Stand moglichen
Verkehrsentwicklungen im Prognose-Nullfall 2035/40.

Der Prognose-NullPLUS 2035/40 stellt hierzu erganzend das Zu-
kunftsszenario ohne Berlcksichtigung der derzeit vorhandenen
und planungsrechtlich méglichen Nutzungen innerhalb des Plan-
gebietes dar. Dieses Szenario bildet die Grundlage fur die weitere
Untersuchung.

Die grundlegenden Knotenpunktszdahlungen wurden am Dienstag,
den 03.03.2026 von 0:00 - 24:00 Uhr durchgefthrt. Gezahlt wur-
de an folgenden Knotenpunkten:

e KP-1 Am Kreuzstein (B8 / K984) / A66 (Rampe Nord)
e KP-2 Am Kreuzstein (B8) / A66 (Rampe Sud)

a - Ausfahrt Am Kreuzstein
e KP-3 Am Kreuzstein / Gutenbergstral3e

e KP-4 Fechenheimer Weg / Wilhelmsbader Weg /
Gutenbergstral3e

Die Anlage 2 zeigt den Ubersichts- und Zahistellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind im Anhang A abgedruckt.

Auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir
manuelle und automatische Kurzzeitzéhlungen im Innerortsbe-
reich” [1] ergeben sich fir die gezahlten Strecken die durchschnitt-
lichen taglichen und werktdglichen Verkehrsstarken (DTV / DTV")
sowie die fur den durchschnittlichen Schwerverkehr (DTV®).
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Die Ergebnisse werden in den Analyse-Belastungen 2026 zusam-
mengefasst. Hierbei zeigen sich erwartungsgemal3 die hdchsten
Verkehrsbelastungen - neben der Bundesautobahn A66 - auf der
BundesstraBe 8 mit werktaglich knapp 20.000 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 5,0-5,5 % (Anlage 4). Die
vergleichsweise hohe Verkehrsbelastung ist auf die direkte Verbin-
dung nach Frankfurt sowie den unvollstandigen Ausbau der A 66
zurlckzufthren. Zahlreiche Uberregionale Verkehre verlassen an
der Anschlussstelle ,Maintal-Bischofsheim” die A66 und verlagern
sich auf die B 8 als direkten Zubringer in das Frankfurter Stadtge-
biet sowie die dort weiterverteilende A 661. An den beiden Teil-
knotenpunkten der Anschlussstelle KP-1 und KP-2 ist infolgedessen
eine Uberdurchschnittliche Nutzung in den Strémen von und in
Richtung Hanau / Fulda zu verzeichnen.

Die hochsten Verkehrsbelastungen im stadtischen Verkehrsnetz
weist die StraBe Am Kreuzstein (K 984) mit rund 15.800 Kfz/24h
(DTVY) auf. Auf diesem StraBenabschnitt bundelt sich der GroBteil
der stadtteilbezogenen Verkehre, um zum einen die A 66-
Anschlussstelle und zum anderen die B 8 in Richtung Frankfurt zu
nutzen. Die Verkehrsbelastungen auf dem Fechenheimer Weg
liegen mit rund 7.500 Kfz/24h (DTV") bereits deutlich darunter.
Dennoch ist hierin auch ein nennenswerter Anteil an Fahrten ent-
halten, die aufgrund der hohen Belastungen im Ubrigen Verkehrs-
netz auf diese Verbindung nach Frankfurt ausweichen.

Das Gewerbegebiet Maintal-West ist derzeit alleinig Gber die Stra-
Be Am Kreuzstein an das weiterfihrende Verkehrsnetz angebun-
den. Die Verkehrsbelastungen zeigen folgerichtig ausschlieBlich
Ziel- und Quellverkehr auf. Im 06stlichen Bereich umfasst dies ein-
schlieBlich des P+R-Angebotes werktaglich rund 1.900 Kfz/24h. Die
westlichen Gewerbeflachen, unter denen sich auch das Plangebiet
befindet, erzeugen im Bestand rund 2.500 Kfz-Fahrten an einem
Normalwerktag, je zur Halfte im Ziel- und im Quellverkehr.

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastungen dar, die bis
zum gewahlten Prognosezeitraum 2035/40 auch ohne das vorlie-
gende Bauvorhaben zu erwarten sind. Als Basis dienen dabei die
zuvor ermittelten Analyse-Belastungen 2026.

Zu bericksichtigen sind im Wesentlichen die ,allgemeine Ver-
kehrsentwicklung” sowie der Ausbau der bekannten Plangebiete.
Die allgemeine Verkehrsentwicklung wird Ublicherweise pauschal
ermittelt und im vorliegenden Fall mit einem durchschnittlichen
jahrlichen Zuwachs von 0,1 - 0,2 % angesetzt.
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Zu den bekannten Plangebieten gehort insbesondere der seit 2019
rechtskraftige Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Maintal-West,
Flur 22”. Die verkehrliche ErschlieBung dieses Bebauungsplans
beinhaltet den Lickenschluss der GutenbergstraBe an den Fechen-
heimer Weg. Diese wurde bereits hergestellt, jedoch noch nicht fur
den Verkehr freigegeben.

AbschlieBend sind die grundsatzlich zulassigen Nutzungen auf den
heute brachliegenden Gewerbeflachen im westlichen Bereich des
Vorhabengebietes zu beriicksichtigen. Hierzu weist der rechtskraf-
tige Bebauungsplan , Erweiterung des Gewerbegebietes Maintal-
West"” eine Gewerbeflache aus, auf der in der Vergangenheit ein
DHL Paketzentrum betrieben wurde.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Nullfall
2035/40 sind far die Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunden
morgens und abends in Anlage 5 dargestellt. Die erganzend be-
rlcksichtigten Plangebiete sowie der Lickenschluss werden im
Folgenden naher erlautert.

Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Maintal-West, Flur 22"

Das ,Gewerbegebiet Maintal-West, Flur 22" befindet sich am
suidwestlichen Rand des Stadtteils Bischofsheim am Ubergang zum
Stadtgebiet von Frankfurt und umfasst rund 10 ha Gewerbefla-
chen. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde 2018 eine Ver-
kehrsuntersuchung [4] durchgefihrt und die verkehrliche Erschlie-
Bung nachgewiesen. Dabei wurden sowohl der Lickenschluss der
GutenbergstraBe an den Fechenheimer Weg als auch die auf
Frankfurter Gemarkung ausgewiesenen rund 4,0 ha Gewerbefla-
chen auf dem Gelénde der ehemaligen Stadtgartnerei einbezogen.

Die Verkehrsuntersuchung [4] kommt zu dem Ergebnis, dass durch
die geplanten Gewerbeansiedlungen werktdglich mit insgesamt
rund 2.800 Kfz-Fahrten zu rechnen ist, jeweils rund 1.400 Kfz-
Fahrten im Ziel- und im Quellverkehr. Bezogen auf die GroBe der
Gewerbeflachen entspricht dies rund 200 Kfz-Fahrten je Hektar
und somit einem erfahrungsgeman etwas erhéhten Ansatz.

In den Spitzenstunden morgens und abends finden davon rund
10 % bzw. 7,5 % (rund 280 bzw. 210 Kfz/h) statt. Am Morgen
Uberwiegt der Zielverkehr mit rund 230 Kfz/h, am Nachmittag der
Quellverkehr mit rund 145 Kfz/h. Die raumliche Verteilung sieht
eine malBgebliche Ausrichtung Uber die A 66 von und in Richtung
Hanau / Fulda mit rund 30 %. Auf die neue Anbindung am Fe-
chenheimer Weg orientieren sich rund 25 % der Fahrten.
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Liickenschluss GutenbergstraB3e - Fechenheimer Weg

Mit der Ansiedlung der Gewerbenutzungen auf der Flur 22 wird
auch die bereits hergestellte verkehrliche Anbindung an den Fe-
chenheimer Weg fur den Verkehr freigegeben. Hierdurch entsteht
eine neue Verbindung im Verkehrsnetz, Uber die das Gewerbege-
biet Maintal-West, die StraBe Am Kreuzstein sowie die A 66-
Anschlusstelle ,, Maintal-Bischofsheim” an den Fechenheimer Weg
angeschlossen wird. Hierdurch entstehen nicht nur neue Verkehrs-
wege von und nach Frankfurt, sondern auch von und in den west-
lichen Bereich des Stadtteils Bischofsheim. Dies fihrt zu einer Ver-
kehrsverlagerung auf die GutenbergstraBe und zu Entlastungsef-
fekten in den Wohngebieten von Bischofsheim.

Bebauungsplan , Erweiterung des GE Maintal-West”

Die Gebdude auf der rund 4,0 ha groBen Gewerbeflache stehen
derzeit leer. In der Vergangenheit wurden sie als DHL Paketzent-
rum mit insgesamt rund 100 Andockstationen genutzt. Planungs-
rechtlich wdre auch in Zukunft diese oder eine vergleichbare Nut-
zung des Gelandes zulassig. Im Prognose-Nullfall 2035/40 wird dies
entsprechend berlcksichtigt, da hier ein Prognoseszenario be-
schrieben wird, das sich unabhangig vom vorliegenden Bauvorha-
ben und der Anderung des Bebauungsplans einstellen kann.

Zur Ermittlung des moglichen Verkehrsaufkommens wird auf den
zuvor beschriebenen Ansatz zum , Gewerbegebiet Maintal-West,
Flur 22" zurlGckgegriffen. Dieser erreicht zwar nicht die GroBen-
ordnung an Fahrten durch ein reines Logistikunternehmen, liegt
jedoch im oberen Bereich fir gewerbliche Nutzungen. Infolge der
rund 200 Kfz-Fahrten je Hektar kann von insgesamt bis zu rund
800 Kfz-Fahrten an einem Normalwerktag ausgegangen werden, je
zur Halfte im Ziel- und Quellverkehr. In den beiden Spitzenstunden
finden jeweils rund 10 % der Fahrten statt mit einem erhéhten
Anteil im Zielverkehr am Morgen (ZV = 65 Kfz/h, QV = 25 Kfz/h)
und im Quellverkehr am Abend (ZV = 25 Kfz/h, QV = 55 Kfz/h).

Der Prognose-NullPLUS 2035/40 entspricht dem Prognose-Nullfall,
jedoch ohne die derzeit vorhandenen bzw. mdglichen Verkehre
durch die Nutzungen im Bereich des vorliegenden Plangebietes.
Die zuvor erlduterten Fahrten durch die ,Erweiterung des GE Main-
tal-West” in Hohe von werktaglich rund 800 Kfz-Fahrten werden in
diesem Fall nicht in Ansatz gebracht. Zudem werden die aktuell
vorhandenen und Uber die Verkehrszahlungen berlcksichtigten
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Fahrten durch die Nutzungen im 6stlichen Bereich des Vorhaben-
gebietes herausgenommen.

Die Verkehrsbelastungen fir den Prognose-NullPLUS 2035/40 sind
flr die Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunden morgens und
abends in Anlage 6 abgebildet. Das fur die heute noch vorhanden
Nutzungen im 6&stlichen Bereich des Plangebietes anzusetzende
Fahrtenaufkommen wird im Folgenden noch einmal erlautert.

Bestandsnutzungen im Plangebiet

Der noch genutzte 6stliche Bereich beinhaltet groBvolumige Ge-
werbestrukturen vornehmlich aus dem Logistik- und Lagerbereich.
Das Fahrtenaufkommen fallt hier im Vergleich zum Gbrigen Umfeld
etwas geringer aus und wird im Folgenden mit rund 50 Kfz-Fahrten
je Hektar in Ansatz gebracht. Bei rund 4,0 ha Gewerbeflache ent-
spricht dies einem Werktagesverkehr von insgesamt 200 Kfz/24h
bzw. je rund 100 An- und Abfahrten.

In den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags wird fur
die wesentlichen Fahrbeziehungen jeweils ein Mindestansatz von
fanf Ziel- und funf Quellverkehrsfahrten gewahlt, was insgesamt
einem Spitzenstundenanteil von rund 25 % entspricht.
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3 Fahrtenprognose

3.1 Fahrten durch
Rechenzentren
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
durch das Bauvorhaben, die zeitliche und raumliche Verteilung
dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die ab-
schlieBende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizierten
Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose fur den Rechenzentrumscampus wird auf der
Grundlage vergleichbarer Objekte sowie der Betreiberangaben
durchgefihrt.

Die Ergebnisse fir die zu untersuchenden Strecken und Knoten-
punkte einschlieBlich des Planvorhabens werden im Prognose-
Planfall 1 (2035/40) zusammengefasst. Im erganzenden Prognose-
Planfall 2 werden darlber hinaus die Auswirkungen durch die
Realisierung des Riederwaldtunnels bertcksichtigt.

Der Masterplan sieht den Neubau eines Rechenzentrumscampus
vor, bestehend aus zwei Rechenzentren-Gebduden, zugehdrigen
BUrogebduden und den notwendigen Notstromgeneratoren (Anla-
ge 3). Gemal den Betreiberangaben werden etwa 45 Personen pro
Gebaude in drei Schichten beschaftigt sein. Dartber hinaus werden
rund 15 - 20 sonstige Mitarbeitende erwartet, je nach Aufgaben-
bereich (u.a. im Pfortnerhaus) ebenfalls Uber 24 Stunden verteilt.
FUr die Mitarbeiter und vereinzelte Besucher sind rund 120 Stell-
platze geplant. Da es sich im vorliegenden Fall um Hyperscale Re-
chenzentren handelt, ist mit keinem Kundenverkehr zu rechnen.

Erfahrungsgemal kénnen unter Berlicksichtigung u.a. der Lage
und des Modal-Splits mit

e durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Mitarbeitenden
e insgesamt bis zu rund 200 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 100 Ziel- und 100 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden. In dieser Gesamtfahrtenzahl sind neben
vereinzelten Besucherfahrten auch Liefer- und Guterverkehr bein-
haltet. Letztere kénnen mit je rund 10 An- und Abfahrten am Tag
angesetzt werden.

Fur die beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags wurde
aufgrund des insgesamt geringen Fahrtenaufkommens durch das
Bauvorhaben jeweils ein Mindestansatz von je funf Ziel- und Quell-
verkehrsfahrten auf die verschiedenen Fahrbeziehungen im Unter-
suchungsraum verteilt. Dies entspricht in beiden Spitzenzeiten
jeweils einem erhoéhten Spitzenstundenanteil von rund 25 %.

Eine zusammenfassende Darstellung der Neuverkehre fur die Ta-
ges- sowie die Spitzenstundenbelastungen mit ihrer raumlichen
Verteilung zeigt die Anlage 7.
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Anlage 8

3.3 Prognose-Planfall 2
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Der Prognose-Planfall 1 (2035/40) ergibt sich aus der Uberlagerung
des Prognose-NullPLUS 2035/40 (vgl. Abschnitt 2.3) mit den Neu-
verkehrsfahrten infolge des Bauvorhabens des Rechenzentrum-
scampus (vgl. Abschnitt 3.1). Dieser Planfall bildet die Grundlage
fur die Berechnungen und Nachweise bis zur Eréffnung des ,Rie-
derwaldtunnels”.

Die Ergebnisse sind insbesondere fiir die bemessungsrelevanten
Anbindungen des Plangebietes an die StraBe Am Kreuzstein und
die A 66-Anschlussstelle , Maintal-Bischofsheim” (KP-1 und KP-2)
sowie den Fechenheimer Weg (KP-4) in der Anlage 8 fir die Ta-
gesbelastungen sowie die Spitzenstunden morgens und abends
dargestellt.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Vergleich zur Bestandssituation ein
Anstieg der Verkehrsbelastungen zu verzeichnen ist. Dieser resul-
tiert jedoch im Wesentlichen aus der bereits vorstrukturierten Ge-
samtentwicklung im Gewerbegebiet Maintal-West. Im Vergleich
zum Prognose-Nullfall 2035/40, d.h. zu den Verkehrsmengen, die
auch ohne das vorliegende Bauvorhaben zu erwarten sind, werden
hingegen Entlastungseffekte sichtbar. Am Ubergang zum Fechen-
heimer Weg betragt der Verkehrsrickgang etwa -7 %, an der
Schnittstelle zur A 66 etwa -10 %.

Der Prognose-Planfall 2 (2035/40) basiert auf den Ergebnissen des
Planfall 1, erganzt um die verkehrlichen Auswirkungen durch den
,Neubau der Bundesautobahn A66 Frankfurt am Main - Hanau”
[2]. Der Lickenschluss der A 66 mit der A 661 mit der Ubergrei-
fenden Schnittstelle am Autobahndreieck ,Frankfurt-Erlenbruch”
und dem rund 1,1 km langen , Riederwaldtunnel” fihrt zu Uberre-
gionalen Veranderungen im Verkehrsnetz.

Die in der Verkehrsuntersuchung [2] prognostizierte Mehrbelas-
tung auf der A 66 in Hohe des Plangebietes liegt bei rund 66.000
Fahrzeugen je Werktag und somit bei rund der doppelten Belas-
tung wie aktuell im Bestand. Diese Verkehre finden im Wesentli-
chen bereits heute statt, verteilen sich jedoch auf das umliegende
Verkehrsnetz. Die verkehrlichen Auswirkungen wurden im Rahmen
eines groBBraumigen Verkehrsmodells analysiert und in einer ergan-
zenden Untersuchung [5] fur die Maintaler Stadtteile vertieft be-
trachtet und zusammengefasst.

Die Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Planfall 2 (2035/40),
d.h. , mit Riederwaldtunnel”, sind zusammenfassend in der Anla-
ge 9 abgebildet.
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Auswirkungen durch ,Riederwaldtunnel”

I/I

Die beiden Untersuchungen zum ,Riederwaldtunnel” [2] sowie zu
den Auswirkungen auf die Maintaler Stadtteile [5] zeigen, dass es
insbesondere auf den unmittelbar angrenzenden klassifizierten
Strecken, wie auch der B 8 im Bereich des Plangebiet, zu splrbaren
Entlastungen kommen wird. Dies ist darauf zurlickzufthren, dass
diese bislang genutzten Ausweichstrecken kinftig nicht mehr in
gleichem MaBe erforderlich sein werden. Gleichzeitig bietet die
angrenzende A66-Anschlussstelle , Maintal-Bischofsheim” mit dem
Luckenschluss zur A 661 ein deutlich verbessertes Angebot, infolge
dessen es zu einer spirbaren Umverteilung der innerstadtischen
Verkehre kommen wird.

Im Wesentlichen fihren diese Effekte an den beiden Teilknoten der
Anschlussstelle zu einer veranderten Verteilung innerhalb der Kno-
tenpunkte. Wahrend die Verkehre bislang Uberwiegend von und
nach Osten ausgerichtet waren, verlagern sie sich kinftig deutlich
von und nach Frankfurt bzw. zur A 661. Infolgedessen erfahrt der
stdliche Kreuzungsbereich eine spilrbare Entlastung um bis
zu -10 % gegeniber den Planfall 1-Belastungen. Der nérdliche
Anschluss weist ,mit Riederwaldtunnel” in etwa vergleichbare
Belastungen auf, gewinnt jedoch kinftig weiter an Bedeutung fur
die Stadtteilverkehre.

Neben den allgemeinen Verdanderungen wirkt sich der ,Rieder-
waldtunnel” auch auf die Verkehrsverteilung innerhalb des Gewer-
begebietes Maintal-West aus. Die Bedeutung der Verkehrsverbin-
dung Uber den Fechenheimer Weg von und nach Frankfurt wird
abnehmen, ebenso wie die Ausrichtung auf die stdliche Verkehrs-
achse der Frankfurter LandstraBBe (B 8). Die A 66 spielt kiinftig auch
fur die Gewerbegebietsverkehre eine mal3gebliche Rolle. Dies wird
im Prognose-Planfall 2 (2035/40) sowohl fir die bestehenden als
auch die neu prognostizierten Fahrten bertcksichtigt.

Die zusammenfassenden Ergebnisse zeigen am Ubergang vom
Stadtteil Bischofsheim zur A 66-Anschlussstelle im Vergleich zum
Prognose-Nullfall 2035/40 eine leichte Zunahme um rund 5 %. Im
Fechenheimer Weg wird sich hingegen eine Verkehrsentlastung
von etwa -17 % einstellen. Von einem Rickgang der Verkehrsbe-
lastungen ist zudem innerhalb des Gewerbegebietes Maintal-West
im Zuge der GutenbergstraBBe mit rund -17 % sowie auf der sudli-
chen B 8 mit rund -26 % auszugehen.
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Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
Grundlage des "Handbuch fur die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen HBS 2015" [6] der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fur die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-
kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) mindestens D ,ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemaB HBS 2015 [6] an Knotenpunkten ohne Signalanlage
einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV C
,befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B ,gut” bei 20 Sek.). Mit
Lichtsignalanlage (LSA) sind mittlere Wartezeiten von bis zu 70
Sekunden ,ausreichend” (QSV C endet dann bei 50 Sek., QSV B
bei 35 Sek.). Qualitatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [6], dass
der Verkehrszustand trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und vo-
ribergehendem Rickstau noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht
sich auf die relativ begrenzten Zeiten hochster Belastungen. Au-
Berhalb dieser Spitzenverkehrszeiten errechnen sich geringere
Wartezeiten, die Verkehrsqualitat (QSV) wird glnstiger.

Mit den im Abschnitt 3 ermittelten Prognose-Belastungen 2035/40
werden Leistungsfahigkeitsnachweise fir die beiden bemessungs-
relevanten Knotenpunkte KP-1 und KP-2 an der A 66-Anschluss-
stelle durchgefiihrt. Dartiber hinaus erfolgt eine Uberpriifung der
kdnftigen Anbindung an den Fechenheimer Weg (KP-4) als weitere
Schnittstelle zum weiterfihrenden Verkehrsnetz. Der innere Ein-
mundungsbereich , GutenbergstraBe / Am Kreuzstein” (KP-3) weist
mit durchgehend weniger als 700 Kfz/24h Belastungen auf, die
auch ohne weitere Nachweise auf ,gute” bis ,sehr gute” Ver-
kehrsablaufe schlieBen lassen.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise werden zunachst ohne den Ein-
fluss des ,Riederwaldtunnels” (Planfall 1) gefthrt, da mit einer
Realisierung des vorliegenden Bauvorhabens zu einem friheren
Zeitraum zu rechnen ist. Die Ergebnisse fur diesen Fall zeigen, dass
sich bei allen Knotenpunkten auch kinftig in der bestehenden
Ausbauform mindestens , ausreichende” Verkehrsablaufe einstel-
len werden (QSV = D). Darlber hinaus erreicht der Knotenpunkt
am Fechenheimer Weg (KP-4) , gute” bis ,sehr gute” Kapazitatsre-
serven (QSV = A/ B).

Die Berechnungsergebnisse , mit Riederwaldtunnel” zeigen auch
bei der veranderten Verkehrsverteilung vergleichbare, in Teilen
zudem verbesserte Verkehrsqualitaten.
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Knotenpunkt KP-1
(Einmundung ,,Am Kreuzstein (B8 / K984) / A66 (Rampe Nord)")

Die Anbindung der nérdlichen Rampe der A66-Anschlussstelle
~Maintal-Bischofsheim” erfolgt untergeordnet an die Hauptver-
kehrsachse Am Kreuzstein. Fir die beiden Einbiegerstrome sind auf
einer Lange von Uber 100 m eigene Fahrstreifen ausgebaut, um
Ruckstaus auf die Autobahn zu vermeiden. Zudem gibt es auch fir
die beiden Abbiegerstréme in Richtung der Rampe separate Anla-
gen in Form einer Linksabbiegerspur sowie einer durch eine Drei-
ecksinsel getrennten Fihrung. Nordostlich der Einmindung ist ein
Privatparkplatz angebunden, der jedoch Uber den Tagesverlauf und
in den Spitzenstunden nur vereinzelte Fahrten ohne nennenswer-
ten Einfluss auf die Gesamtablaufe aufweist.

Der Einmindungsbereich ist grundsatzlich nicht signalgeregelt
ausgebaut. Unmittelbar nérdlich befindet sich jedoch eine FuBgan-
gerschutzanlage (FSA), durch die der Knotenpunkt eine Teilsignali-
sierung erhalt. Diese wird bereits im Bestand genutzt, um die Ver-
kehrsablaufe von und zur A66-Rampe gezielt zu optimieren. Durch
die FuBgangerschutzanlage (FSA) werden die Verkehrsstrome auf
dem nordlichen Querschnitt Am Kreuzstein unterbrochen, wodurch
Licken far die Ein- und Abbiegerstréme entstehen. Hierdurch
werden zusatzliche Kapazitaten fur die ansonsten nachgeordneten
Verkehre geschaffen.

Die Knotenpunktsbelastungen in den bemessungsrelevanten Spit-
zenstunden morgens und nachmittags steigen im Prognose-
Planfall 1 auf rund 1.785 Kfz/h bzw. 1.655 Kfz/h an. Im Vergleich
zur Bestandssituation bedeutet dies eine moderate Zunahme um
jeweils rund 8 - 9 %. Im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2035/40
ist hingegen ein leichter Riickgang zu verzeichnen.

Die Berechnungsergebnisse gemal3 dem HBS [6] ergeben unter
Berlicksichtigung einer regelmaBigen Nutzung der FuBganger-
schutzanlage (FSA) in beiden Spitzenzeiten ,sehr gute” Verkehrs-
ablaufe (QSV = A) mit mittleren Wartezeiten unter 20 Sekunden.
Die 95%-Riickstaulange, d.h. der Ruckstau, der in 95% der Falle
nicht Gberschritten wird, liegt auf der A66-Rampe bei rund 88 m
am Morgen und rund 56 m am Nachmittag. Die Lange der Auf-
stellstreifen fur die Rechts- und Linkseinbieger ist somit als ausrei-
chend zu bewerten.

Fur die FSA wurde bei den Berechnungen eine Umlaufzeit T, von
75 Sekunden unterstellt. Im Bestand wird hierzu zeitweise ein noch
kirzerer Abstand gewahlt. AuBerhalb der Spitzenzeiten kann von
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einer Regel- auf eine Anforderungsschaltung durch querenden
FuB- und Radverkehr sowie Uber erkennbaren Rlckstau auf der
Rampe umgeschaltet werden.

Die Berechnungsergebnisse ,ohne Riederwaldtunnel” (Planfall 1)
sind im Anhang B1 sowohl fur die Morgen- als auch die Nachmit-
tagsspitzenstunde abgedruckt.

Der nordliche Teilknotenpunkt der A66-Anschlussstelle befindet
sich in unmittelbarer Nahe zum Stadtteil Bischofsheim und wird
somit in erster Linie von der kinftig zunehmenden Ausrichtung der
Verkehre auf die A 66 von und nach Frankfurt betroffen sein. Die
Modellergebnisse zeigen, dass sich an diesem Knotenpunkt - im
Gegensatz zu den Ubrigen Knotenpunkten - eine geringere Entlas-
tungswirkung einstellen wird und am Nachmittag zudem eine
leichte Mehrbelastung von knapp 3 % zu erwarten ist.

Die fur den Planfall 2 (,mit Riederwaldtunnel”) im Anhang C1
abgelegten Nachweise zeigen sehr vergleichbare Ergebnisse mit
.sehr guten” Verkehrsablaufen (QSV = A) und mittleren Wartezei-
ten von bis zu rund 15 Sekunden. Die 95%-RUckstaulange auf der
AB66-Rampe reduziert sich etwas auf rund 73 m morgens und rund
45 m nachmittags.

Bauliche MaBnahmen sind aufgrund dieser Ergebnisse weder im
Planfall 1 noch im Planfall 2 erforderlich.

Alternativ zur bestehenden Knotenpunktsform als Einmindung mit
Teilsignalisierung ist von Seiten Hessen Mobil seit einigen Jahren
der Ausbau des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz geplant. Dies
ware auch bei den hier vorliegenden Verkehrszahlen eine , gute”
bis , befriedigende” Lésung (QSV =B/ C), die zudem sowohl! fur
den motorisierten als auch fur den nicht-motorisierten Verkehr
durchgehend gleichmaBige und verkehrssichere Verkehrsabldufe
bieten wirde. Ein Ausbau als , Turbo-Kreisel” ist jedoch bei den
Prognosezahlen weder ohne noch mit Riederwaldtunnel notwen-
dig. Zu empfehlen bleibt der ergdnzende Bypass von der Rampe in
stdliche Richtung zur B 8, um unnétigen Ruckstau auf die Auto-
bahn zu vermeiden.

Knotenpunkt KP-2
(Kreuzung ,,Am Kreuzstein (B8) / A66 (Rampe Sud)”)

Der Kreuzungsbereich mit der Anbindung der stdlichen Rampe der
AB66-Anschlussstelle auf der einen und des Gewerbegebietes Main-
tal-West auf der anderen Seite ist mit einer Lichtsignalanlage (LSA)
ausgebaut. Auf der Hauptverkehrstrecke Am Kreuzstein sind in
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beiden Richtungen Linksabbiegerstreifen vorhanden. Zudem wird
der Rechtsabbieger aus stdlicher Richtung - und somit der aktuelle
Hauptstrom aus Richtung Frankfurt auf die A 66 - durch eine Drei-
ecksinsel getrennt und unsignalisiert gefuhrt. Eine Besonderheit
des Knotenpunktes ist die friihe Abtrennung des Rechtsabbieger-
stromes aus nordlicher Richtung. Dieser wird bereits rund 50 m
nordlich auf die urspringliche Trasse der StraBe Am Kreuzstein
gelenkt und somit unabhangig vom Knotenpunkt gefthrt.

Die Knotenpunktsbelastungen in den bemessungsrelevanten Spit-
zenstunden morgens und nachmittags steigen im Prognose-
Planfall 1 auf rund 2.155 Kfz/h bzw. 2.480 Kfz/h an. Im Vergleich
zur Bestandssituation bedeutet dies eine Zunahme um rund 15 %
am Morgen und knapp 10 % am Nachmittag. Jedoch ergibt sich
auch an diesem Knotenpunkt ein Rickgang der Verkehrsbelastun-
gen von rund -3 % im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2035/40.

Die Berechnungsergebnisse gemaB dem HBS [6] ergeben vormit-
tags , befriedigende” und nachmittags mindestens , ausreichende”
Verkehrsablaufe (QSV = C / D) mit mittleren Wartezeiten von bis zu
48 bzw. 60 Sekunden. Mit nennenswertem Rlckstau auf der A66-
Rampe ist nicht zu rechnen. Die 95%-Rickstauldnge in noérdliche
Richtung zum nachsten angrenzenden Knotenpunkt betragt zwi-
schen 90 - 100 m. Dies ist bei einer vorhandenen Entfernung von
Uber 130 m als ausreichend zu bewerten. Bauliche MaBnahme sind
vor diesem Hintergrund nicht erforderlich.

Die Berechnungsergebnisse werden im Anhang B2 zusammenge-
fasst. Zugrunde gelegt wurde hierbei jeweils eine Festzeitsteuerung
mit einer Umlaufzeit von t, = 90 Sek. morgens und t, = 120 Sek.
nachmittags. Die frihzeitige Ausleitung des noérdlichen Rechtsab-
biegerstroms wurde rechnerisch als Trennung mittels Dreiecksinsel
mitbetrachtet.

Der Ausbau des ,Riederwaldtunnels” wirkt sich positiv auf die
Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt KP-2 aus. Die fir den Plan-
fall 2 prognostizierten Belastungen verdeutlichen einen Rickgang
zwischen 7 - 10 % in den Spitzenstunden. Dies wirkt sich insbe-
sondere auf die Rickstaulangen aus, die sich unter anderem in
nordlicher Richtung auf rund 70 - 80 m verklirzen. Die im An-
hang C2 abgedruckten Berechnungsergebnisse zeigen fir die
Morgenspitze ,befriedigende” und fir den Nachmittag ,ausrei-
chende” Kapazitatsreserven (QSV = C/ D) mit mittleren Wartezei-
ten von durchgehend unter 50 bzw. 60 Sekunden.
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Zusammenfassend zeigen die Berechnungsergebnisse fir den sid-
lichen Teilknoten der A66-Anschlussstelle , Maintal-Bischofsheim”
fir den derzeitigen Ausbau, d.h. ohne bauliche Veranderungen,
eine mindestens ,ausreichende” Leistungsfahigkeit (QSV = D). Die
Einschrankung oder die Ricknahme von Knotenpunktstrémen ist
vor diesem Hintergrund nicht erforderlich.

Knotenpunkt KP-4
(Einmundung , Fechenheimer Weg / Gutenbergstrale”)

Der EinmUndungsbereich ist ohne Lichtsignalanlage ausgebaut. Fir
den Linksabbiegerstrom aus Richtung Bischofsheim ist eine Aufwei-
tung eingerichtet. In Gegenlage zur GutenbergstraBe ist ein
(Wald-) Wirtschaftsweg angebunden, Gber den jedoch nur verein-
zelt Fahrten stattfinden.

Die Knotenpunktsbelastungen erreichen im Prognose-Planfall 1
(2035/40) rund 1.005 Kfz/h in der Morgen- und rund 760 Kfz/h in
der Abendspitze. Bei diesen Belastungen kann grundsatzlich auch
ohne weitere Nachweise von ,guten” Kapazitdtsreserven ausge-
gangen werden. Die dennoch durchgefiihrten und im Anhang B3
aufgezeigten Berechnungsergebnisse bestatigen dies mit durchge-
hend , guten” bis ,sehr guten” Verkehrsablaufe (QSV = A/ B) und
mittleren Wartezeiten von durchgehend unter 5 Sekunden und
lediglich von bis zu 10 bzw. 17 Sekunden fur den Linkseinbieger
morgens und nachmittags. Nennenswerter Rickstau stellt sich zu
keinem Zeitpunkt ein.

Durch den Ausbau des ,Riederwaldtunnels” verlagern sich die
Stadtteil- und Gewerbegebietsverkehre zunehmend auf die A66-
Anschlussstelle ,Maintal-Bischofsheim”. Fur den Knotenpunkt
KP-4 bedeutet dies Entlastungseffekte zwischen 20 - 25 %. Eine
gesonderte Nachweisfihrung ist hierzu daher nicht erforderlich.
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Die Einbindung des Gewerbegebietes Maintal-West in das FulB-
und Radverkehrsnetz erfolgt Uber die beiden Verkehrsachsen Fe-
chenheimer Weg und Am Kreuzstein. Entlang dieser StraBen sind
ausgebaute gemeinsame FuB- und Radwege vorhanden, die ge-
malB Radroutenplaner Hessen [7] dem lokalen Hauptnetz zuzuord-
nen sind. Darlber hinaus besteht Uber die A66-Unterfiihrung in
Verlangerung der StraBe Am Wartbaum eine direkte Verbindung
zwischen dem Stadtteil Bischofsheim nérdlich und dem Gewerbe-
gebiet stdlich der Autobahn.

Die Hauptverkehrsachse Am Kreuzstein stellt auch fur den nicht-
motorisierten Verkehr eine wichtige innerstadtische Netzverbin-
dung dar. Nordlich der A66-Anschlussstelle ,Maintal-Bischofs-
heim” sind vor diesem Hintergrund beidseitig gemeinsame Fuf3-
und Radwege vorhanden. Die Verbindung Uber den Bereich der
Anschlussstelle zum sidlich gelegenen Bahnhof , Maintal-West”
sowie dem dort anschlieBenden Radverkehrsnetz erfolgt einseitig
auf der westlichen Seite. Fur die Querung der nérdlichen Rampe
der A66 sind ergdnzend zu Fahrbahnteiler und Dreiecksinsel FuB-
gangeriberwege (FGU) ausgewiesen. Eine regelhafte Beeintrachti-
gung des flieBenden Verkehrs durch die Bevorrechtigung des Rad-
und FuBverkehrs war bisher nicht zu festzustellen. Erganzend hier-
zu sollte mittelfristig im Zuge kinftiger Vorhaben an den beiden
Ab6-Teilknoten geprift werden, ob auch der 6stliche FuB- und
Radweg in sutdliche Richtung verlangert und eine sichere Que-
rungsmaoglichkeit Uber die StraBe Am Kreuzstein in die bestehende
Lichtsignalanlage (LSA) am KP-2 integriert werden kann. Aufgrund
der Kapazitatsreserven erscheint dies grundsatzlich machbar.

Uber den Bahnhof ,Maintal-West” ist das Plangebiet gut an den
Bahnverkehr zwischen Frankfurt und Hanau angebunden. Hier
verkehren die Regionalbahnlinien RB58, RE54, RE55 und RE59.
DarUber hinaus bietet die Buslinie 24 eine stindliche Verbindung
durch den Stadtteil Bischofsheim bis nach Niederdorfelden. FuBlau-
fig betragt die Entfernung zum Plangebiet rund 800 - 1.100 m.

Erganzend hierzu verkehren auf dem Fechenheimer Weg die Busli-
nien 23 und 25 zwischen der U-Bahn-Haltestelle ,Enkheim” und
Hanau bzw. Wachenbuchen. Dabei werden jeweils im 30-Minuten-
Takt auch die Ubrigen Maintaler Stadtteile Doérnigheim, Hochstadt
und Wachenbuchen angefahren. Mit Offnung der Gutenbergstra-
Be zum Fechenheimer Weg ist ein zusatzlicher Haltepunkt inner-
halb des Gewerbegebietes vorgesehen. In diesem Zusammenhang
sollte im weiteren Verfahren auch die Einrichtung eines gesicherten
Gehwegs mit Anschluss an den Bestand in Richtung Fechenheimer
Weg berticksichtigt werden.
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Mit der Aufstellung des Bebauungsplans , GutenbergstraBe” soll
die planungsrechtliche Grundlage fir die Errichtung eines Rechen-
zentrumscampus geschaffen werden. Das Plangebiet besitzt eine
GroBe von rund 10,6 ha und liegt am stdlichen Rand des Stadtteils
Bischofsheim innerhalb des Gewerbegebietes Maintal-West (Anla-
gen 1 und 2). Die innerhalb des Plangebietes rechtskraftigen Be-
bauungsplane werden Uberplant. Die Gewerbeflachen sind im
Bestand mit groBvolumigen Gewerbestrukturen vornehmlich aus
dem Logistikbereich bebaut. Westlich angrenzend befinden sich
noch unbebaute Gewerbeflachen des rechtskraftigen Bebauungs-
plans , Gewerbegebiet Maintal-West, Flur 22*.

Das Vorhaben umfasst den Neubau eines Rechenzentrumscampus,
erganzt durch zugehdrige Burogebdude sowie die flr den Betrieb
eines Rechenzentrums erforderlichen Notstromgeneratoren. Dar-
Uber hinaus ist im westlichen Bereich des Plangebietes die Errich-
tung eines Umspannwerks zur Sicherstellung der Stromversorgung
des Rechenzentrumscampus geplant (Anlage 3).

Das Plangebiet ist Gber die Gutenbergstrale vollstandig erschlos-
sen. Diese bindet unmittelbar 6stlich an das weiterfiihrende klassi-
fizierte Verkehrsnetz an. Mit der A 66-Anschlussstelle ,,Maintal-
Bischofsheim” sowie der B 8 bestehen hier Uberregionale Ver-
kehrsanbindungen. Mit der kinftigen Entwicklung der angrenzen-
den, derzeit noch unbebauten Flachen ist vorgesehen, den bereits
ausgebaute Anschluss an den Fechenheimer Weg zu nutzen und
damit die Offnung in westliche Richtung zu schaffen.

Aufgabe der hiermit vorliegenden Verkehrsuntersuchung war die
Uberprifung der gesicherten verkehrlichen ErschlieBung des Be-
bauungsplans ,GutenbergstraBe”. Auf Basis der detailliert ermittel-
ten Analyse-Belastungen 2026 (Anlage 4) wurden hierzu in einem
ersten Schritt diejenigen Verkehrsbelastungen ermittelt, die bis zum
Prognosehorizont 2035/40 auch ohne den geplanten Rechenzent-
rumscampus zu erwarten sind. Beriicksichtigt wurden die allgemei-
ne Verkehrsentwicklung, die bereits bekannten Plangebiete sowie
die derzeit planungsrechtlich zulassigen Nutzungen innerhalb des
Plangebietes. AbschlieBend wurde der Lickenschluss der Guten-
bergstrale an den Fechenheimer Weg mit den hierdurch zu erwar-
tenden Verkehrsverlagerungen aus dem umliegenden Netz be-
trachtet.

Zusammengefasst werden die Ergebnisse im Prognose-Nullfall
2035/40 (Anlage 5). Sie zeigen insbesondere in der Gutenbergstra-
Be eine splrbare Mehrbelastung, die zum einen auf die Gesamt-
entwicklung des Gewerbegebietes Maintal-West zuriickgeht, zum
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anderen jedoch auch auf Verlagerungseffekte aus dem Stadtgebiet
bei gleichzeitiger Entlastung der nérdlich gelegenen Wohngebiete.

In den weiteren Bearbeitungsschritten wurden die derzeit pla-
nungsrechtlich zuldssigen Nutzungen durch die vorhabenbedingt
zu erwartenden Verkehre ersetzt. Diese fallen bei einem Rechen-
zentrumscampus erfahrungsgemal3 deutlich geringer aus als in
Gewerbegebieten mit potenzieller Logistiknutzung. Der resultie-
rende Prognose-Planfall 1 (Anlage 8) zeigt folgerichtig einen Ruck-
gang der Verkehrsbelastungen in der GutenbergstraBe am Uber-
gang zum Fechenheimer Weg um rund -7 % und an der Schnitt-
stelle zur A 66 um rund -10 %.

Die Berechnungsergebnisse zum Prognose-Planfall 1 (2035/40)
zeigen, dass alle untersuchten und bemessungsrelevanten Knoten-
punkte die kinftigen Verkehrsmengen auch in ihrer bestehenden
Ausbauform in mindestens ,ausreichender” Qualitat aufnehmen
und abwickeln konnen (QSV = D). DaruUber hinaus kénnen durch
die bestehende Teilsignalisierung am nérdlichen Knotenpunkt der
Ab6-Anschlussstelle ,Maintal-Bischofsheim” (KP-1) ,gute” bis
.sehr gute” Kapazitatsreserven erreicht werden (QSV =A/B).
Zusatzliche bauliche MaBnahmen sind auf Grundlage dieser Ergeb-
nisse an keinem der Knotenpunkte erforderlich.

Im abschlieBenden Prognose-Planfall 2 (Anlage 9) wurden ergan-
zend die verkehrlichen Auswirkungen durch den im Bau befindli-
chen ,Riederwaldtunnel” und den damit verbundenen Licken-
schluss der A 66 an die A 661 berlcksichtigt. Hierbei konnte auf
umfassende Untersuchungen [2, 5] zurlckgegriffen werden. Die
hierzu groBraumig angelegten Modellbetrachtungen zeigen, dass
die bislang auf Ausweichstrecken verlagerten Verkehre kinftig
verstarkt die A 66 nutzen werden und es infolgedessen insbeson-
dere auf den unmittelbar angrenzenden klassifizierten Strecken zu
deutlichen Entlastungen kommen wird.

Der Vergleich zum Prognose-Planfall 1 ,,ohne Riederwaldtunnel”
verdeutlicht diese Entwicklungen im Untersuchungsraum. Es erge-
ben sich splrbare Entlastungen von rund -17 % im Fechenheimer
Weg und rund -26 % auf der stdlichen B 8. Auch die Gutenberg-
straBe als neue Verbindungsstrecke erfahrt insgesamt eine Entlas-
tung um rund -17 %. Lediglich auf der Strae Am Kreuzstein nérd-
lich der A 66 kommt es zu einer Zunahme um rund 5 %. Dies ist
mafBgeblich auf die Bindelung der Stadtteilverkehre auf die A66-
Anschlussstelle infolge des deutlich verbesserten Angebotes zu-
rickzufihren.
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Die Berechnungsergebnisse zum Prognose-Planfall 2 (2035/40)
zeigen daher erwartungsgemal vergleichbare bis leicht verbesserte
Ergebnisse hinsichtlich der kunftigen Verkehrsablaufe.

Zusammenfassend zeigen die Nachweise, dass die verkehrliche
ErschlieBung des Bebauungsplans ,GutenbergstraBe” in der ge-
planten Form Uber das vorhandene Verkehrsnetz auch in Zukunft
gewahrleistet werden kann und somit gesichert ist. Dies gilt sowohl
fir den Zeitraum bis zur Realisierung des ,Riederwaldtunnels”
(Prognose-Planfall 1) als auch im Anschluss fir den Prognose-
Planfall 2 , mit Riederwaldtunnel”.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, 27. April 2026
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Anhang A

Anhang B

Anhang C

[iM3PLAN

Knotenpunktszahlungen (digital)

KP-1 .Am Kreuzstein (B8 / K984) / A66 (Rampe Nord)"“

KP-2 .Am Kreuzstein (B8) / A66 (Rampe Sid) “

KP-3 .Am Kreuzstein / GutenbergstraBe”

KP-4 .Fechenheimer Weg / Wilhelmsbader Weg / GutenbergstraBe”

Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [6]
far Prognose-Planfall 1 (2035/40) - ohne , Riederwaldtunnel”

B1 - KP-1

Kreuzung mit FSA ,,Am Kreuzstein (B8 / K984) / A66 (Rampe Nord)”
Spitzenstunden morgens und abends

B2 - KP-2

Kreuzung mit LSA ,, Am Kreuzstein (B8) / A66 (Rampe Sid)”

Spitzenstunden morgens und abends

B3 - KP-4

Einmindung , Fechenheimer Weg / Wilhelmsbader Weg / Gutenbergstrale”
Spitzenstunden morgens und abends

Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [6]
far Prognose-Planfall 2 (2035/40) - mit ,Riederwaldtunnel”

C1 - KP-1

Kreuzung mit FSA ,,Am Kreuzstein (B8 / K984) / A66 (Rampe Nord)”
Spitzenstunden morgens und abends

C2 - KP-2

Kreuzung mit LSA , Am Kreuzstein (B8) / A66 (Rampe Sid)”
Spitzenstunden morgens und abends

10-395 C - Version 03



Knotenpunktszahlungen
(digital)

[iM3PLAN

10-395 C - Version 03




Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung mit FuBgdngerschutzanlage (FSA)  KP-1
»Am Kreuzstein (B8 / K984) / A66 (Rampe Nord)”

Bestandsausbau

Prognose-Planfall 1 (2035/40)
ohne ,Riederwaldtunnel

Spitzenstunden morgens und abends
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Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei :KP-1_FSA_Pl-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Rk
Knoten : KP-1, P1 2035/40 &y
Stunde : Morgenspitze
K5 K4
£
&
E
Am Kreuzstein (B8-Siid) A
_t-l— K3
e K3

K1 —

AMPEL Version 6.3.12

Am Kreuzstein (K984-Nord)

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-1_FSA_Pl-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-1, P1 2035/40 =
Stunde : Morgenspitze
S 695
Ql: 175
Qr: 520 S 115
0 1000 Fzg/h
NN
S 1105 Qr: 40
Qg: 585 S 625
Ql: 75
S 465 Qg: 390 S 565
Fahrzeuge

Zufahrt 1 : Am Kreuzstein (B8-Sid)
Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (K984-Nord)
Zufahrt 4 : A66 (Rampe-Nord)

AMPEL Version 6.3.12

Summe = 1785

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Signalzeitenplan

Datei : KP-1_FSA_P1-morgens.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)
Knoten : KP-1, P1 2035/40

Stunde : Morgenspitze

!

Signalgrupp Ifreigabezeit sl o

Beginn| Ende | Dauer b b b b b b b b b b b b b b

K1 0 75 75

K2 15 68 53

K3 15 70 55

K4 15 67 52

K5 0 75 75

F1 0 8 8
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
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0
=Rot, |:|:Ge|b, E:ROUGer, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_KP-1, P1 2035/40 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 65 10 1,100 1 nein ja
2 380 10 1,019 1 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 575 10 1,013 1 nein nein
9 40 1,000 1 nein ja
10 175 1,000 1 nein ja
11 0
12 490 30 1,043 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 75
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Gutenbergstrae (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt: KP-1, P1 2035/40 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kezh] | [Kfzih] | [Kfzn]

1 K1 1,980 1818 75 1818 385 315 700

2 K2 1,835 1962 53 1413

3

4

5

6

7

8 K3 1,823 1975 55 1474

9 K3 1,800 2000 55 1493 705 96 801
10 K4 1,800 2000 52 1413 250 600 850

11

12 K5 1,878 1917 75 1917 412 460 872

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G
sG Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kizh]

11 K2 390 390 6,011 1413
12 K1 75 75 2,818 700
31 K3 40 40 1,780 801
32 K3 585 585 8,475 1474
41 K5 520 520 14,133 872
42 K4 175 175 5,087 850

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Gutenbergstral3e (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt:_KP-1, P1 2035/40 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2 390 0,276 0,72 0,218 3,055 37 4,2 A
12 K1 1 75 0,107 0,39 0,067 1,069 19 15,1 A
31 K3 9 40 0,050 0,40 0,029 0,539 11 13,9 A
32 K3 8 585 0,397 0,75 0,387 4,778 52 4.4 A
41 K5 12 520 0,596 0,45 0,943 9,047 88 19,2 A
42 K4 10 175 0,206 0,43 0,146 2,444 31 14,2 A
Gesamt 1785 0,390 10,3
Gesamtbewertung: A

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei :KP-1_FSA_Pl-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Rk
Knoten : KP-1, P1 2035/40 ey
Stunde : Abendspitze

K5 K4

A66 (Rampe-Nord)

Am Kreuzstein (B8-Siid) .
_t-l— K3

il ——— K3

K1 —

Am Kreuzstein (K984-Nord)

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-1_FSA_Pl-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-1, P1 2035/40 =

Stunde : Abendspitze

S 585
Ql: 245

Qr: 340 S75
0 1000 Fzg/h

LLirny
Qr: 50
S 865 Qg: 525 S 575
Ql: 25
S 495 Qg: 470 S 715
Fahrzeuge

Summe = 1655

Zufahrt 1 : Am Kreuzstein (B8-Sid)
Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (K984-Nord)
Zufahrt 4 : A66 (Rampe-Nord)

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Signalzeitenplan

Datei :KP-1_FSA_P1-abends.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)
Knoten : KP-1, P1 2035/40

Stunde : Abendspitze

!

Signalgrupp Ifreigabezeit sl o

Beginn| Ende | Dauer b b b b b b b b b b b b b b

K1 0 75 75

K2 15 68 53

K3 15 70 55

K4 15 67 52

K5 0 75 75

F1 0 8 8
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70

0
=Rot, |:|:Ge|b, E:ROUGer, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_KP-1, P1 2035/40 Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 25 1,000 1 nein ja
2 465 1,008 1 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 520 1,007 1 nein nein
9 50 1,000 1 nein ja
10 245 1,000 1 nein ja
11 0
12 310 30 1,066 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 75
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Gutenbergstrae (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt: KP-1, P1 2035/40 Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 75 2000 452 347 799
2 K2 1,814 1985 53 1429
3
4
5
6
7
8 K3 1,813 1986 55 1483
9 K3 1,800 2000 55 1493 737 96 833
10 K4 1,800 2000 52 1413 251 600 851
11
12 K5 1,919 1876 75 1876 434 450 884

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G
sG Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kizh]

11 K2 470 470 7,204 1429
12 K1 25 25 1,313 799
31 K3 50 50 2,031 833
32 K3 525 525 7,500 1483
41 K5 340 340 8,699 884
42 K4 245 245 6,770 851

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Gutenbergstral3e (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt:_KP-1, P1 2035/40 Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2 470 0,329 0,72 0,283 3,875 44 4,6 A
12 K1 1 25 0,031 0,40 0,018 0,335 8 13,8 A
31 K3 9 50 0,060 0,42 0,035 0,659 12 13,2 A
32 K3 8 525 0,354 0,75 0,318 4,082 45 4,0 A
41 K5 12 340 0,385 0,47 0,366 4,940 56 14,3 A
42 K4 10 245 0,288 0,43 0,231 3,573 41 15,1 A
Gesamt 1785 0,390 10,3
Gesamtbewertung: A

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




[iM3PLAN

10-395 C - Version 03

Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung mit Lichtsignalanlage (LSA)  KP-2
.Am Kreuzstein (B8) / A66 (Rampe Sud)”

Bestandsausbau

Prognose-Planfall 1 (2035/40)
ohne ,Riederwaldtunnel

Spitzenstunden morgens und abends



Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei :KP-2_LSA_Pl-morgens.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)
Knoten : KP-2, Planfall 1

Stunde : Morgenspitze

Bk

K9

Am Kreuzstein (West)

B8 (Sud)

K1 —.—-:’-"

—mil—— K¥
——— K6

K3 —

A66 (Rampe Siid)

K4 KS

AMPEL Version 6.3.12

Am Kreuzstein (B8-Nord)

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-2_LSA_Pl-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-2, Planfall 1 =
Stunde : Morgenspitze
S 215
Ql: 60
Qg: 95
Qr: 60 S 485
0 1000 Fzg/h
LLirny
Qr: 345
S 530 Qg: 465 S 1105
Ql: 295
Ql: 110
S780 Qg: 385 S 465
Qr: 285
r: 20
S67s 00750 Fahrzeuge
QI:5 Summe = 2155
S 55

Zufahrt 1 : B8 (Sud)

Zufahrt 2 : A66 (Rampe Sud)
Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (B8-Nord)
Zufahrt 4 : Am Kreuzstein (West)
AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Signalzeitenplan

Datei : KP-2_LSA_P1-morgens.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) _—
Knoten : KP-2, Planfall 1 =
Stunde : Morgenspitze
Signalgruppe——29abezelt sl o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Beginn Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K2 89 | 25 | 26
K3 0 9 | 90
K4 55 | 60 5 _
K7 89 | 34 | 35
K8 0 9 | 90
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=GrUnpfeil, |:|=Gelbblinker, B-Dunkel

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-2, Planfall 1 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 100 10 0 1,068 1 nein nein
2 375 10 0 1,019 1 nein nein
3 265 20 0 1,053 1 nein ja
4 5 0 1,000 1 ja nein
5 25 0 1,125 1 ja nein
6 15 0 1,188 1 nein nein
7 290 5 0 1,013 1 nein nein
8 450 15 0 1,024 1 nein nein
9 325 20 0 1,043 1 nein ja
10 55 5 0 1,062 1 ja nein
11 80 15 0 1,118 1 ja nein
12 55 5 0 1,062 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Léange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU GutenbergstraRe (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-2, Planfall 1 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,923 1872 9 208
2 K2 1,835 1962 26 589
3 K3 1,895 1900 90 1900 270 887 1157
4 K4 1,800 2000 133
5 K4 2,025 1778 119
6 K5 2,138 1684 31 599
7 K6 1,823 1975 18 417
8 K7 1,844 1952 35 781
9 K8 1,878 1917 90 1917 216 1299 1515
10 K9 1,912 1883 15 335
11 K9 2,013 1788 15 318
12 K9 1,912 1883 15 335

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K3 285 285 6,610 1157
12 K2 385 385 14,874 589
13 K1 110 110 6,335 208
21 K5 20 20 1,339 599
22 K4 35 30 5 2,808 121
31 K8 345 345 4,977 1515
32 K7 465 465 15,466 781
33 K6 295 295 13,420 417
41 K9 215 95 60 60 10,481 327

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-2, Planfall 1 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K3 3 285 0,246 0,61 0,186 3,463 42 8,7 A
12 K2 2 385 0,654 0,30 1,247 9,627 91 35,0 C
13 K1 1 110 0,529 0,11 0,677 3,274 41 49,5 C
21 K5 6 20 0,033 0,36 0,019 0,345 10 19,0 A
22 K4 4,5 35 0,289 0,07 0,231 1,064 19 46,8 C
31 K8 9 345 0,228 0,79 0,167 2,372 31 2,8 A
32 K7 8 465 0,595 0,40 0,938 10,093 95 25,6 B
33 K6 7 295 0,707 0,21 1,652 8,492 82 47,2 C
41 K9 10, 11, 12 215 0,657 0,18 1,247 6,252 68 48,2 C
Gesamt 1785 0,390 10,3
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei :KP-2_LSA_Pl-abends.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)
Knoten : KP-2, Planfall 1

Stunde : Abendspitze

Bk

K9

Am Kreuzstein (West)

B8 (Sud)

K1 —.—-:’-"

—mil—— K¥
——— K6

K3 —

A66 (Rampe Siid)

K4 KS

AMPEL Version 6.3.12

Am Kreuzstein (B8-Nord)

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-2_LSA_Pl-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-2, Planfall 1 E

Stunde : Abendspitze

S 400

Ql: 125
Qg: 210
Qr: 65 S 220
0 1000 Fzg/h

(RN
S 495 Qr: 155
Qg: 420 S 865
Ql: 290
Ql: 55 S 495
S 1125 Qg: 300
Qr: 770
r: 70
$1270 09210 Fahrzeuge
Ql: 10 Summe = 2480

S 90

Zufahrt 1 : B8 (Sud)

Zufahrt 2 : A66 (Rampe Sud)
Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (B8-Nord)
Zufahrt 4 : Am Kreuzstein (West)

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Signalzeitenplan

Datei :KP-2_LSA_Pl-abends.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) =
Knoten : KP-2, Planfall 1 =
Stunde : Abendspitze
Signalgrupp Begﬁ;ilg:izze“l)[ier IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|II:II-I:I-IOIII|II:II-I20

K1 61 | 68 7 H-]

K3 0 | 120 | 120

K4 75 | 80 5 H.]

K6 43 | 68 | 25 _

|7 s | a0 |— I |

K8 0 | 120 | 120

K9 87 | 120 | 33

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

AMPEL Version 6.3.12

0
=Rot, |:|=G
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-2, Planfall 1 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 50 0 1,068 1 nein nein
2 300 0 1,000 1 nein nein
3 755 15 0 1,015 1 nein ja
4 10 0 1,000 1 ja nein
5 10 0 1,000 1 ja nein
6 70 0 1,000 1 nein nein
7 285 5 0 1,013 1 nein nein
8 410 10 0 1,018 1 nein nein
9 135 20 0 1,097 1 nein ja
10 120 5 0 1,030 1 ja nein
11 190 20 0 1,071 1 ja nein
12 65 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Léange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU GutenbergstraRe (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-2, Planfall 1 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,923 1872 7 125
2 K2 1,800 2000 31 533
3 K3 1,826 1972 120 1972 300 772 1072
4 K4 1,800 2000 5 100
5 K4 1,800 2000 5 100
6 K5 1,800 2000 38 650
7 K6 1,823 1975 25 428
8 K7 1,832 1965 49 819
9 K8 1,974 1824 120 1824 160 1413 1573
10 K9 1,854 1942 33 550
11 K9 1,929 1866 33 529
12 K9 1,800 2000 33 567

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K3 770 770 28,805 1072
12 K2 300 300 14,625 533
13 K1 55 55 4,741 125
21 K5 70 70 3,904 650
22 K4 20 10 10 2,273 100
31 K8 155 155 2,384 1573
32 K7 420 420 16,644 819
33 K6 290 290 15,698 428
41 K9 400 210 65 125 20,481 541

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-2, Planfall 1 Datum:_P1 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K3 3 770 0,718 0,54 1,831 21,046 175 26,6 B
12 K2 2 300 0,563 0,27 0,802 9,431 88 43,4 C
13 K1 1 55 0,440 0,07 0,458 2,220 30 67,0 D
21 K5 6 70 0,108 0,32 0,067 1,699 23 28,7 B
22 K4 4,5 20 0,200 0,05 0,140 0,780 14 59,7 D
31 K8 9 155 0,099 0,86 0,061 0,837 16 1,4 A
32 K7 8 420 0,513 0,42 0,643 11,028 102 28,8 B
33 K6 7 290 0,678 0,22 1,401 10,276 95 54,9 D
41 K9 10, 11, 12 400 0,739 0,28 2,037 14,125 129 52,5 D
Gesamt 2155 0,582 34,1
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-3
.Fechenheimer Weg / Wilhelmsbader Weg / Gutenbergstral3e”

Bestandsausbau

Prognose-Planfall 1 (2035/40)
ohne ,Riederwaldtunnel

Spitzenstunden morgens und abends

[iM3PLAN

10-395 C - Version 03




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU GutenbergstralRe
Knotenpunkt : KP-4
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP-4_LF_P1-morgens
500 Kfz/h
250 Kfz/h
100
_ Qg : 650
S=735 Ql:110
S =760

Qg: 25
Qr:70 S=90

S=95

Ql:85
S=180 5. 65
S =150 Summe = 1005

Zufahrt 1: Wilhelmsbader Weg
Zufahrt 2: GutenbergstraRe
Zufahrt 3: Fechenheimer Weg

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU GutenbergstralRe
Knotenpunkt : kP-4 T
Stunde : Morgenspitze ‘[V
Datei : KP-4_LF_P1-morgens ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]

2 30 1800 A

3 i 75 1600 A
MischH

e
4 : 90 6,5 3,2 820 313 17,0 2 2 B
-

6 : 65 5,9 3,0 60 1115 3,4 1 1 A
MischN 155 529 4+6 9,9 2 2 A

8 655 1800 A

7 v 110 5,5 2,8 95 1154 3,4 1 1 A
MischH 765 1800 7+8 3,5 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

Wilhelmsbader Weg
Fechenheimer Weg

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

Gutenbergstralle

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < s | Knotenpunkt: A-C Wilhelmsbader We/B GutenbergstraBe
i Lo 7
| ) erkehrsdaten: Datum -
A P12 Fsei C| verkehrsd D P1 2035-40
2— | i - -
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i | g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 20 0 5 25 --- 1,200 30
A 3 0 65 0 5 70 --- 1,071 75
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 80 0 5 85 --- 1,059 90
B 6 0 65 0 0 65 --- 1,000 65
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 110 0 0 110 --- 1,000 110
C 8 0 645 0 5 650 --- 1,008 655
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

; ! < s | Knotenpunkt: A-C Wilhelmsbader We/B GutenbergstraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum P1 2035-40
2— | i - -
S — ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 30 1800 0,017
8 655 1800 0,364
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 - ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 110 95 1154 1,000
ohne RA mit RA
6 65 60 1115
1,000 ---
4
(j=F12) 90 820 368 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,047 0,953
7 1154 0,095 0,850
6 1115 0,058 0,942
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 313 0,287
KNOBEL Version 7.2.2
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < s | Knotenpunkt: A-C Wilhelmsbader We/B GutenbergstraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum P1 2035-40
2— | i - -
S — ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,287
B 155 529 1,033
6 0,058 1
7 0,095 0
C 765 1800 1,007
8 0,364 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,200 1800 1500 1475 2,4 A
A
3 1,071 1600 1493 1423 2,5 A
4 1,059 313 296 211 17,0 B
B
6 1,000 1115 1115 1050 3,4 A
7 1,000 1154 1154 1044 3,4 A
C
8 1,008 1800 1786 1136 3,2 A
B 4+6 1,033 529 512 362 9,9 A
C 7+8 1,007 1800 1788 1028 3,5 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges B
KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU GutenbergstralRe
Knotenpunkt : KP-4
Stunde : Abendspitze
Datei : KP-4_LF_Pl-abends.kob
300 Kfz/h
150 Kfz/h
50
S =285 Qg : 190
Ql:25
S=215
Qg : 330 _
Q65 S =385
S =395
S=90
Summe = 760
Zufahrt 1: Wilhelmsbader Weg
Zufahrt 2: GutenbergstraRe
Zufahrt 3: Fechenheimer Weg
KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU GutenbergstralRe
Knotenpunkt : kP-4 T
Stunde : Abendspitze ‘[V
Datei : KP-4_LF_P1-abends.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]

2 335 1800 A

3 i 70 1600 A
MischH

e
4 : 110 6,5 3,2 578 495 10,8 1 2 B
-

6 : 55 5,9 3,0 363 770 5,0 1 1 A
MischN 165 707 4+6 7,3 1 2 A

8 195 1800 A

7 " 25 55 | 2,8 | 395 820 4,5 1 1 A
MischH 220 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

Wilhelmsbader Weg
Fechenheimer Weg
Gutenbergstralle

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < s | Knotenpunkt: A-C Wilhelmsbader We/B GutenbergstraBe
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum P1 2035-40
2— | i - -
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i | g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 325 0 5 330 --- 1,015 335
A 3 0 60 0 5 65 --- 1,077 70
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 80 0 15 95 --- 1,158 110
B 6 0 55 0 0 55 --- 1,000 55
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
C 8 0 185 0 5 190 --- 1,026 195
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.2.2
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

; ! < s | Knotenpunkt: A-C Wilhelmsbader We/B GutenbergstraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum P1 2035-40
22— i o
S — | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 335 1800 0,186
8 195 1800 0,108
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 70 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 25 395 820 1,000
ohne RA mit RA
6 55 362 770
1,000 ---
4
(j=F12) 110 577 513 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,044 0,956
7 820 0,030 0,966
6 770 0,071 0,929
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 495 0,222
KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Wilhelmsbader We/B Gutenbergstrale
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum P1 2035-40
2— | i - -
— ! I Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,222
B 165 707 1,100
6 0,071 1
7 0,030 0
C 220 1800 1,023
8 0,108 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,015 1800 1773 1443 2,5 A
A
3 1,077 1600 1486 1421 2,5 A
4 1,158 495 428 333 10,8 B
B
6 1,000 770 770 715 5,0 A
7 1,000 820 820 795 4,5 A
C
8 1,026 1800 1754 1564 2,3 A
B 4+6 1,100 707 643 493 7,3 A
C 7+8 1,023 1800 1759 1544 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges B

KNOBEL Version 7.2.2
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Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung mit FuBgdngerschutzanlage (FSA)  KP-1
»Am Kreuzstein (B8 / K984) / A66 (Rampe Nord)”

Bestandsausbau

Prognose-Planfall 2 (2035/40)
mit ,, Riederwaldtunnel

Spitzenstunden morgens und abends

[iM3PLAN

10-395 C - Version 03




Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei :KP-1_FSA_P2-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Rk
Knoten : KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel ‘t
Stunde : Morgenspitze

K5 K4

A66 (Rampe-Nord)

Am Kreuzstein (B8-Siid) .
_t-l— K3

il ——— K3

K1 —

Am Kreuzstein (K984-Nord)

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-1_FSA_P2-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel =
Stunde : Morgenspitze
S 640
Ql: 175
Qr: 465 S 270
0 1000 Fzg/h
LLritg
Qr: 165
S 935 Qg: 470 S 635
Ql: 105
S515 Qg: 410 S 585
Fahrzeuge

Zufahrt 1 : Am Kreuzstein (B8-Sid)
Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (K984-Nord)
Zufahrt 4 : A66 (Rampe-Nord)

AMPEL Version 6.3.12

Summe = 1790

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Signalzeitenplan

Datei : KP-1_FSA_P2-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)

Knoten : KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel
Stunde : Morgenspitze

!

Signalgrupp Ifreigabezeit sl o

Beginn| Ende | Dauer b b b b b b b b b b b b b b

K1 0 75 75

K2 15 68 53

K3 15 70 55

K4 15 67 52

K5 0 75 75

F1 0 8 8
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70

0
=Rot, |:|:Ge|b, E:ROUGer, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 20 15 1,107 1 nein ja
2 400 10 1,018 1 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 460 10 1,016 1 nein nein
9 165 1,000 1 nein ja
10 175 1,000 1 nein ja
11 0
12 440 25 1,040 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 75
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Gutenbergstrae (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt: KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kezh] | [Kfzih] | [Kfzn]

1 K1 1,993 1806 75 1806 440 313 753

2 K2 1,833 1964 53 1414

3

4

5

6

7

8 K3 1,829 1968 55 1470

9 K3 1,800 2000 55 1493 686 96 782

10 K4 1,800 2000 52 1413 285 600 885

11

12 K5 1,873 1922 75 1922 476 461 937

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G
sG Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kizh]

11 K2 410 410 6,309 1414
12 K1 105 105 3,478 753
31 K3 165 165 5,070 782
32 K3 470 470 6,704 1470
41 K5 465 465 11,669 937
42 K4 175 175 4,968 885

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Gutenbergstral3e (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt:_ KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2 410 0,290 0,72 0,234 3,257 39 4,3 A
12 K1 1 105 0,139 0,42 0,091 1,445 23 14,0 A
31 K3 9 165 0,211 0,39 0,151 2,433 30 15,9 A
32 K3 8 470 0,320 0,75 0,271 3,527 41 3,8 A
41 K5 12 465 0,496 0,49 0,598 7,147 73 15,3 A
42 K4 10 175 0,198 0,44 0,139 2,366 30 13,3 A
Gesamt 1785 0,390 10,3
Gesamtbewertung: A

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei :KP-1_FSA_P2-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Rk
Knoten : KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel ‘t
Stunde : Abendspitze

K5 K4

A66 (Rampe-Nord)

Am Kreuzstein (B8-Siid) .
_t-l— K3

il ——— K3

K1 —

Am Kreuzstein (K984-Nord)

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-1_FSA_P2-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel =

Stunde : Abendspitze

S 530
Ql: 245

Qr: 285 S 240
0 1000 Fzg/h

o (&)

Qr: 155
S 720 Qg: 435 S 590
Ql: 85
S580 Qg: 495 S 740
Fahrzeuge

Summe = 1700

Zufahrt 1 : Am Kreuzstein (B8-Sid)
Zufahrt 2 :

Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (K984-Nord)
Zufahrt 4 : A66 (Rampe-Nord)

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Signalzeitenplan

Datei : KP-1_FSA_P2-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)

Knoten : KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel
Stunde : Abendspitze

!

Signalgrupp Ifreigabezeit sl o

Beginn| Ende | Dauer b b b b b b b b b b b b b b

K1 0 75 75

K2 15 68 53

K3 15 70 55

K4 15 67 52

K5 0 75 75

F1 0 8 8
IIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70

0
=Rot, |:|:Ge|b, E:ROUGer, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_ KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 75 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 80 1,044 1 nein ja
2 490 1,008 1 nein nein
3 0
4 0
5 0
6 0
7 0
8 430 1,009 1 nein nein
9 155 1,000 1 nein ja
10 245 1,000 1 nein ja
11 0
12 260 25 1,066 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 75
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Gutenbergstrae (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt: KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,879 1916 75 1916 480 332 812
2 K2 1,814 1985 53 1429
3
4
5
6
7
8 K3 1,816 1982 55 1480
9 K3 1,800 2000 55 1493 699 96 795
10 K4 1,800 2000 52 1413 267 600 867
11
12 K5 1,918 1877 75 1877 480 450 930

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G
sG Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kizh] | [Kizh]

11 K2 495 495 7,601 1429
12 K1 85 85 2,933 812
31 K3 155 155 4,780 795
32 K3 435 435 6,197 1480
41 K5 285 285 7,076 930
42 K4 245 245 6,694 867
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Gutenbergstral3e (10-395 C) Stadt;
Knotenpunkt:_ KP-1, P2 2035/40 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K2 2 495 0,346 0,72 0,307 4,154 46 4,7 A
12 K1 1 85 0,105 0,42 0,065 1,133 18 13,3 A
31 K3 9 155 0,195 0,40 0,136 2,245 29 15,4 A
32 K3 8 435 0,294 0,75 0,239 3,181 38 3,7 A
41 K5 12 285 0,306 0,50 0,254 3,786 45 12,2 A
42 K4 10 245 0,283 0,43 0,225 3,520 40 14,6 A
Gesamt 1785 0,390 10,3
Gesamtbewertung: A
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Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung mit Lichtsignalanlage (LSA)  KP-2
.Am Kreuzstein (B8) / A66 (Rampe Sud)”

Bestandsausbau

Prognose-Planfall 2 (2035/40)
mit ,, Riederwaldtunnel

Spitzenstunden morgens und abends



Definition der Strome

Datei :KP-2_LSA_P2-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)
Knoten : KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel
Stunde : Morgenspitze
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-2_LSA_P2-morgens.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel =

Stunde : Morgenspitze

S 230

Ql: 90
Qg: 95
Qr: 45 S 490
0 1000 Fzg/h

(RN
Qr: 305
S 385 Qg: 335 S 935
Ql: 295
Ql: 75
S 595 Qg: 300 S 515
Qr: 220
r: 125
S 610 091110 Fahrzeuge
QI:5 Summe = 2000
S 240

Zufahrt 1 : B8 (Sud)

Zufahrt 2 : A66 (Rampe Sud)
Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (B8-Nord)
Zufahrt 4 : Am Kreuzstein (West)
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Signalzeitenplan

Datei : KP-2_LSA_P2-morgens.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) _—
Knoten : KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel =
Stunde : Morgenspitze
Signalgruppe——29abezelt sl o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Beginn Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K3 0 90 | 90
K4 53 | 62 9
K5 27 | 64 | 37
K6 26 | 46 | 20
K7 0 33 | 33 |
K8 0 9 | 90
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=GrUnpfeil, |:|=Gelbblinker, B-Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit ty : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 60 15 0 1,150 1 nein nein
2 290 10 0 1,025 1 nein nein
3 200 20 0 1,068 1 nein ja
4 5 0 1,000 1 ja nein
5 105 0 1,034 1 ja nein
6 120 0 1,030 1 nein nein
7 290 5 0 1,013 1 nein nein
8 320 15 0 1,034 1 nein nein
9 290 15 0 1,037 1 nein ja
10 80 10 0 1,083 1 ja nein
11 80 15 0 1,118 1 ja nein
12 45 0 0 1,000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Léange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: VU GutenbergstraRe (10-395 C)

Knotenpunkt: KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_P2 (2035/40)

Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 2,070 1739 8 174

2 K2 1,845 1951 19 434

3 K3 1,923 1872 90 1872 301 811 1112

4 K4 1,800 2000 222

5 K4 1,861 1934 215

6 K5 1,854 1942 37 820

7 K6 1,823 1975 20 461

8 K7 1,860 1935 33 731

9 K8 1,866 1929 90 1929 214 1243 1457

10 K9 1,950 1846 16 349

11 K9 2,013 1788 16 338

12 K9 1,800 2000 16 378

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K3 220 220 5,433 1112

12 K2 300 300 13,305 434

13 K1 75 75 4,719 174

21 K5 125 125 4,440 820

22 K4 115 110 5 6,538 215

31 K8 305 305 4,968 1457

32 K7 335 335 11,222 731

33 K6 295 295 12,525 461

41 K9 230 95 45 90 10,908 350
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_VU Gutenbergstraf3e (10-395 C)

Knotenpunkt: KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_P2 (2035/40)

Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kiz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 3 220 0,198 0,59 0,139 2,669 35 8,9 A
12 K2 2 300 0,691 0,22 1,511 8,402 82 44,7 C
13 K1 1 75 0,431 0,10 0,443 2,207 33 47,3 C
21 K5 6 125 0,152 0,42 0,101 2,030 27 16,5 A
22 K4 4,5 115 0,535 0,11 0,696 3,413 41 49,5 C
31 K8 9 305 0,209 0,76 0,150 2,367 31 3,6 A
32 K7 8 335 0,458 0,38 0,506 6,809 70 23,6 B
33 K6 7 295 0,640 0,23 1,155 7,801 76 40,1 C
41 K9 10, 11, 12 230 0,657 0,19 1,249 6,573 71 46,6 C

Gesamt 2155 0,582 34,1

Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei : KP-2_LSA_P2-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C)
Knoten : KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel
Stunde : Abendspitze
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP-2_LSA_P2-abends.amp

Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) Q
Knoten : KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel =
Stunde : Abendspitze
S 410
Ql: 160
Qg: 205
Qr: 45 S 220
0 1000 Fzg/h
LLirny
S 350 Qr: 135
Qg: 295 S 720
Ql: 290
Ql: 40 S 580
S 870 Qg: 220
Qr: 610
r: 200
5105 0gTas Fahrzeuge
Ql: 10 Summe = 2255
S 255

Zufahrt 1 : B8 (Sud)

Zufahrt 2 : A66 (Rampe Sud)
Zufahrt 3 : Am Kreuzstein (B8-Nord)
Zufahrt 4 : Am Kreuzstein (West)
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Signalzeitenplan

Datei :KP-2_LSA_P2-abends.amp
Projekt : VU GutenbergstralRe (10-395 C) =
Knoten : KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel =
Stunde : Abendspitze
Signalgrupp Begﬁ;ilg:izzenD[Z]uer 0IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|II:II-I:I-Iollllll:ILI20

K1 60 | 66 6 H.]

@ | s | a2 |/

K3 0 | 120 | 120

K4 73 | 82 9 _

K5 37 | 84 | 47

K6 3 | 66 | 30

K8 0 | 120 | 120

K9 89 1 32
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 30 10 0 1,188 1 nein nein
2 220 0 0 1,000 1 nein nein
3 595 15 0 1,018 1 nein ja
4 10 0 1,000 1 ja nein
5 40 0 1,083 1 ja nein
6 200 0 1,000 1 nein nein
7 285 5 0 1,013 1 nein nein
8 285 10 0 1,025 1 nein nein
9 120 15 0 1,083 1 nein ja
10 150 10 0 1,047 1 ja nein
11 190 15 0 1,055 1 ja nein
12 40 5 0 1,083 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 50
1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 13 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 60
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Léange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: VU GutenbergstraRe (10-395 C)

Knotenpunkt: KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt:

Datum:_P2 (2035/40)

Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K1 2,138 1684 6 98

2 K2 1,800 2000 23 400

3 K3 1,833 1964 120 1964 332 704 1036

4 K4 1,800 2000 9 167

5 K4 1,950 1846 9 154

6 K5 1,800 2000 47 800

7 K6 1,823 1975 30 510

8 K7 1,846 1950 47 780

9 K8 1,950 1846 120 1846 168 1385 1553

10 K9 1,884 1911 32 525

11 K9 1,899 1896 32 521

12 K9 1,950 1846 32 508

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K3 610 610 21,364 1036

12 K2 220 220 11,929 400

13 K1 40 40 3,878 98

21 K5 200 200 8,275 800

22 K4 55 45 10 4,463 156

31 K8 135 135 2,359 1553

32 K7 295 295 11,879 780

33 K6 290 290 14,365 510

41 K9 410 205 45 160 22,126 521
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Gutenbergstrale (10-395 C) Stadt:
Knotenpunkt:_KP-2, Planfall 2 - mit Riederwaldtunnel Datum:_P2 (2035/40)
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K3 3 610 0,589 0,53 0,911 14,847 131 22,6 B
12 K2 2 220 0,550 0,20 0,753 7,345 72 49,9 C
13 K1 1 40 0,408 0,06 0,397 1,684 28 69,1 D
21 K5 6 200 0,250 0,40 0,189 4,634 50 24,9 B
22 K4 4,5 55 0,353 0,08 0,313 2,045 29 59,2 D
31 K8 9 135 0,087 0,84 0,053 0,824 15 1,8 A
32 K7 8 295 0,378 0,40 0,355 7,307 73 27,1 B
33 K6 7 290 0,569 0,26 0,823 9,227 87 44,5 C
41 K9 10, 11, 12 410 0,787 0,27 2,828 15,473 140 59,8 D
Gesamt 2155 0,582 34,1
Gesamtbewertung: D
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