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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Gemal § 3 (1) des Hessischen Gesetzes Uiber den Brandschutz, die Allgemeine Hilfe und den
Katastrophenschutz (HBKG) ist die Stadt Ginsheim-Gustavsburg als Tragerin des Brandschutzes
zur Erfullung der Aufgaben im Brandschutz sowie der allgemeinen Hilfe verpflichtet. Hieraus
ergibt sich die Pflicht, eine den ortlichen Erfordernissen entsprechend leistungsfahige Feuerwehr
aufzustellen und diese mit den notwendigen baulichen Anlagen und Einrichtungen sowie
technischer Ausrustung auszustatten und zu unterhalten, um die Hilfeleistungsfristen einzuhalten
und ihr Stadtgebiet abzudecken.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,Feuerwehr Gustavsburg® sollen die planerischen
Voraussetzungen geschaffen werden, eine Flache fir den dringend erforderlichen Neubau des
Feuerwehrgeratehauses (Gemeinbedarfsflache) flir den Stadtteil Gustavsburg auszuweisen.
Dies soll in Kombination mit dem Stadtteil-Rathaus (Gemeinbedarfsflache) erfolgen, flr das
ebenfalls zusatzliche Raumlichkeiten bendtigt werden. Weiterhin soll eine Wohnbebauung mit
Mehrfamilienhausern (Allgemeines Wohngebiet WA) sowie eine 6ffentliche Parkflache im Plan-
gebiet entstehen. Das Plangebiet umfasst das Geldnde des Bilrgerhauses zwischen der
Hermann-Lons-Allee und der Dr.-Herrmann-Stral3e sowie die derzeit brachliegenden Flachen im
Bereich der neuen Bahnunterfihrungen. Die Lage des Plangebietes und dessen relevante
Umgebung ist der nachfolgenden Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Bebauungsplanvorentwurf, Stand 20.01.2026

Feuerwehr- und Rathausgebaude

Das neue Feuerwehrhaus soll in Kombination mit dem Stadtteil-Rathaus umgesetzt werden.
Hierbei werden die Raumlichkeiten der Feuerwehr in den ersten beiden Geschossen unter-
gebracht und die Rdume des Rathauses in den beiden oberen Geschossen des Gebaudeteils
entlang der sudlichen Baugrenze. Fir die Pkw-Stellplatze der beiden Nutzungen soll ein Park-
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haus (2-geschossig) westlich des geplanten Gebaudes errichtet werden. Das untere Parkdeck
mit 34 Stellplatzen (inkl. von 20 Alarmstellplatzen) steht den Einsatzkraften der Feuerwehr sowie
den Besuchern der Feuerwehr (Jugendfeuerwehr etc.) zur Verfligung. Die westliche Fassade
wird geschlossen ausgefuhrt. Die Zufahrt des unteren Parkdecks erfolgt Uber die Strale
Hermann-Lons-Allee. Auf dem oberen Parkdeck werden zusatzlich 35 Stellplatze fur die
Mitarbeiter sowie die Besucher des Rathauses geschaffen. Fir die Ausfihrung des oberen Park-
decks (mit/ohne Uberdachung, Wand Richtung Westfassade, etc.) gibt es zum jetzigen Planungs-
stand noch keine genauen Angaben. In der Machbarkeitsstudie von Lengfeld & Wilisch
Architekten PartG mbB wurden vereinzelte Varianten untersucht, die nachfolgend naher heran-
gezogen werden. Die Zufahrt des oberen Parkdecks erfolgt tGber die Dr.-Hermann-Stralle. Die
Aufteilung des Feuerwehrgeratehaues inklusive des Stadtteil Rathauses kénnen den nach-
folgenden Abbildungen enthommen werden.
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Wohnbebauung WA

Im westlichen Bereich des Plangebietes sollen durch die Aufstellung des Bebauungsplans die
planerischen Voraussetzungen geschaffen werden eine Wohnbebauung mit Mehrfamilien-
hausern zu entwickeln. Insgesamt sollen 5 Mehrfamilienhduser (3- bis 4-geschossig) entstehen.
Die notwendigen Stellplatze sollen hierbei entlang der sudlichen Baugrenze und in einer
Tiefgarage angeordnet werden. Die Tiefgarage sowie die oberirdischen Stellplatze werden uber
die Hermann-Lons-Allee angedient. Die Tiefgaragenzufahrt soll zwischen dem Haus B und dem
Grundstlick der Feuerwehr entstehen. Im nordwestlichen Bereich des geplanten Allgemeinen
Wohngebietes befindet sich bereits ein Mehrfamilienwohnhaus (Bestandsbebauung). Die genaue
Aufteilung der Planung kann der nachfolgenden Abbildung 3 entnommen werden.
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Offentliche Parkfliache
Die geplante 6ffentliche Parkflache zwischen den beiden neuen Bahnunterflihrungen soll rund 70
Stellplatze umfassen.
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Abblldung 4: Grundriss/ Auftellung offentllche Parkflache (unma[&stabllch)

Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Bauleitplanung von der
Stadt Ginsheim-Gustavsburg mit der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens beauftragt,
in welchem die Verkehrslarmimmissionen durch den Stralenverkehr und dem Schienenverkehr
sowie die Larmimmissionen durch den Betrieb des geplanten Feuerwehr- und Rathausstandortes
untersucht werden sollen.

Auf der Grundlage der Berechnungen sollten entsprechende passive Schallschutzmalinahmen
unter Zugrundelegung der auftretenden resultierenden AufRenlarmpegel im Plangebiet
ausgearbeitet werden, die zum Schutz der Innenwohnbereiche auf der Grundlage des § 9 Abs. 1
Satz 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.

Die Ergebnisse einschlieBlich der entsprechenden Abwagungshinweise und Vorschlage zur

textlichen Festsetzung der Schallschutzmalinahmen werden in dem hier vorliegenden Gutachten
vorgestellt.

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1S.1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Dezember
2025 (BGBI. 2025 | Nr. 348) geandert worden ist
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e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr.
348) geandert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
176) geandert worden ist

e Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist, mit
Schall 03 im Anhang 2

e  Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550)

o Zweite Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (Flugplatz-
Schallschutzmaflnahmenverordnung - 2. FlugLSV) vom 8. September 2009 (BGBI. | S. 2992)

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI 1998 S.
503), die durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
BS) geandert worden ist

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20,

Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft flir Strallen und Verkehrs-
wesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6

e DIN 18005 vom Juli 2023, Schallschutz im Stadtebau —Grundlagen und Hinweise fur die
Planung

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Juli 2023, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

e DIN 4109-1 vom Januar 2018 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen

e DIN 4109-2 vom Januar 2018 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen

e DIN ISO 9613-2 vom Oktober 1999, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,

e Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.): Parkplatzlarmstudie (6. Auflage), Augsburg 2007
e Beschluss Az. 3 S 3538/94 des VGH Baden-Wirttemberg vom 20. Juli 1995

e Beschluss Az. 3 S 1964/13 des VGH Baden-Waurttemberg vom 11. Dezember 2013

e Urteile im Zusammenhang mit der Beurteilung von Feuerwehrstandorten/-Gerauschen
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e Urteil des BVerwG vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87)
e Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE)
o Urteil des VGH Hessen, 3. Senat, vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N)

Im Rahmen des identischen Baugenehmigungsverfahren fiir eine Ortsteilfeuerwehr:
¢ (Aufgehobenes) Urteil des VG Miinster vom 5. April 2017 (Az: 2 K 1345/15)

o (Bestatigtes) Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 (Az.: 10 A 1114/17)

o Urteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az.: 4 C 6.20)

e VDI 2719 vom August 1987 - Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
e VDI 2571 vom August 1976, Schallabstrahlung von Industriebauten

o LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm), UMK-
Umlaufbeschluss 13/2023, Stand: 24.02.2023

¢ Feldhaus / Tegeder, Kommentierung der TA-Larm, erschienen im C. F. Mlller Verlag 2014,
ISBN 978-3-8114-4723-3

e Bayerisches Landesamt fur Umwelt; Veroffentlichung zu den Larmimmissionen von akus-
tischen Rickfahrwarneinrichtungen, Stand 12.2001

e Fachbeitrag Turen- und Kofferraumschlagen von Pkw: Sind die Prognoseansatze der Park-
platzlarmstudie noch zeitgemal?; Zeitschrift fur Larmbekampfung 4/2022, herausgegeben
von der VDI Fachmedien GmbH & Co. KG, Dusseldorf Larmbekampfung, ISSN 1863-4672,
17. Jahrgang 2022

o Merkblatter Nr. 25: Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von
LKW, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, Essen 2000

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen und
typischer Gerausche von Verbrauchermarkten vom Hessischen Landesamt fir Umwelt und
Geologie von 2005, erschienen als Heft Nr. 3 von 2005 der Schriftenreihe ,Umwelt und
Geologie — Larmschutz in Hessen*

e Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen des Hessischen Landesamtes fur Naturschutz, erschienen
2024 als Heft 3 in der Schriftenreihe ,Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen*

e Betriebsbeschreibung des Feuerwehr Gustavsburg bzgl. des geplanten Feuerwehrbetriebes
mit einer Aufstellung der Einsatze fir das Jahr 2024

e Stadt Ginsheim-Gustavsburg: Rechtsgultiger Bebauungsplan ,Im Wiesenfeld* und ,An der
Schwedenschanze*

e Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus dem digitalen
Gelandemodell DGM1, Auszug aus den LOD2-Gebdudedaten mit Gebaudehéhen und
Luftbild DOP Hessen
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e Verkehrsuntersuchung des Buros IMB Plan mit den Verkehrsmengen und den
Berechnungsparametern nach den RLS 19 flr die relevanten Stral’en im Bereich des
Plangebietes fur den Prognose-Nullfall 2035 sowie den Prognose-Planfall 2035, Stand Januar
2026

o Machbarkeitsstudie Neubau eines Feuerwehrgeratehaues mit Rathaus Ginsheim-
Gustavsburg, der Architekten Lengfeld & Wilisch Architekten PartG mbH vom 18.09.2025

e DB AG: Schienenverkehrszahlen der Strecken 3520; 3532; 3538 fiur Prognose 2030 DT

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Lima_7m.exe, Lima_7f.exe, Lima_7.cn und Lima_7.exe in der Version 2021.01

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm Saos NP in der Version 2022.02 der Kramer
Schalltechnik GmbH Sankt Augustin mit Rechenkernen LimA 7 in der Version 2025 der
Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

e Berechnungsparameter des Ausbreitungsprogramms:

Anzahl der Reflexionen: 2

Radius der Reflexionen: 40m

Temperatur: 10 °C

Feuchte: 70 %

LMINP: 0.01

DISIND: 30m

DBFEHLER: 0dB

Co 2,0 dB tags / nachts

Ag nach I1ISO 9613-2 GI. 10 (bzw. VDI 2714 GI. 7)
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3 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005:2023-07, Abwaqungshinweise

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005:2023-07 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir die ange-
messene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung sind eine
Konkretisierung fir in der Planung zu berticksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine
Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthalt
§ 50 BImSchG und § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedurftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbeduirftige Nutzungen einwirken kénnen. Da
die Orientierungswerte allgemein sowohl fiir Grof3stadte als auch fir landliche Gemeinden gelten,
koénnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungswer-
ten nach oben oder unten erfordern.

Unter Nr. 4.2 Tabelle 1 des Beiblatts 1 sind die folgenden Orientierungswerte aufgefihrt:

Tabelle 1: Tabelle 1 der DIN 18005 Bbl 1:2023-07

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlairm
Verkehrslirm? sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly L,
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45bis 65 | 35bis65 | 45bis 65 | 35 bis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (GI)¢ — — — —
2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Strafien-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die WHO fiir
den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Fir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
€ Fuar Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximal-
pegeln hilfreich bzw. notwendig sein.
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Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstuicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden. Bei AulRen- und AuRenwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des
Zeitbereichs ,tags”.

3.1 Hinweise fiir die Anwendung der Orientierungswerte

Nach Nr. 4.3 der DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 sind die unter Nr. 4.2 genannten Orientierungs-
werte als eine Konkretisierung fur Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — z.B. dem Ge-
sichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei Malnahmen der Innen-
entwicklung — zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls
nach ortlichen Verhaltnissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstliindige
Nachtruhe sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung. Soweit bei vorhandener Bebauung der Baunut-
zungsverordnung entsprechende Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die Orientierungs-
werte nach 4.2 den Gebieten der Eigenart der vorhandenen Bebauung entsprechend zugeordnet.

Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise empfehlen

e zum Schutz besonders schutzbedurftiger Nutzungen,
e zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3-
nahmen-— insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und rechtlich abgesichert werden.

Bei Beurteilungspegeln nachts Gber 45 dB(A) ist ungestorter Schlaf auch bei nur teilweise geoff-
netem Fenster haufig nicht mehr mdglich. Deshalb sind fur Schlafraume (Schlafzimmer, Kinder-
zimmer) Ausgleichsmalinahmen wie bspw. zusatzliche schallddmmende Liftungseinrichtungen
sinnvoll. Durch diese kann — neben der Belliftung tUber die gedffneten Fenster — auch eine Belif-
tung bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet werden.
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Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Nr. 4.2 Tabelle 1 der DIN 18005 Bbl. 1 und
entsprechende MalRnahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z.B. DIN
4109-1 und DIN 4109-2) sollten in der Begrindung zum Flachennutzungsplan bzw. zum
Bebauungsplan beschrieben werden.

Werden zwischen schutzbedirftigen Gebieten und gewerblich genutzten Gebieten die nach
DIN 18005 in Verbindung mit 4.2 der DIN 18005 Bbl. 1 sich ergebenden Schutzabstande
eingehalten, so kann davon ausgegangen werden, dass diese Gebiete ohne zusatzliche
planungsrechtliche SchallschutzmalRnahmen ihrer Bestimmung entsprechend genutzt werden
kénnen.

3.2 Schutzbediirftigkeit der AuBenwohnbereiche

Neben den Innenwohnbereichen umfasst das Wohnen auch die angemessene Nutzung des Au-
Renwohnbereiches. Zum AuRenwohnbereich zahlen baulich mit dem Wohngebaude verbun-
dene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen (bebauter AuBenwohnbereich) und
sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstiickes (sog.
unbebauter AuBRenwohnbereich). Hierzu zahlen z. B. auch Gartenlauben, Grillplatze oder Kin-
derspielplatze von Wohnanlagen mit Sitzgruppen, die zum langeren Aufenthalt im Freien ein-
laden. Als Immissionshoéhe wird hierbei 2,0 m iiber dem jeweiligen Bezugsniveau berlcksich-
tigt, relevant fur die Beurteilung sind die Immissionswerte tagstber.

Ob Flachen tatsachlich zum ,Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Ein-
zelfall festzustellen. Nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988,
-4 C 11/87 - NVwZ 1989, 255) sind Freiflachen gegenlber Verkehrslarm nicht allein deswegen
schutzbedurftig, weil die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind. Vielmehr
mussen sie daruber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein AuRenwohn-
bereich liegt insbesondere nicht vor bei Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt die-
nen, Flachen, die nicht zum ,Wohnen im Freien" benutzt werden dirfen, Balkonen, die nicht dem
regelmafigen Aufenthalt dienen.

Schallschutzmaflinahmen zum Schutz der Aulienwohnbereiche berticksichtigen die Larmimmis-
sionen fur den Tageszeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr. Abhangig vom Standort werden im Rahmen
einer stadtebaulichen Abwagung als Obergrenze im Einzelfall fur eine zumutbare Gerauschbe-
lastung im innerstadtischen Bereich wird auch in Wohngebieten der Vorsorgegrenzwerte nach
der 16. BImSchV am Tage fur Dorf-, Misch- und Kerngebiete sowie fur Urbane Gebiete nach den
§§ 5 — 7 BauNVO von 64 dB(A) angesehen.

3.3 Abwiagungshinweise und Rechtsprechung

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte winschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastigungen zu erflllen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begrindeten Abwagung. Die Abwagung kann in bestimm-
ten Fallen - insbesondere in Innenstadtbereichen - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes fuhren. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U.
nicht einhalten. Besonders dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbekampfung,
vor allem das der bauplanerischen Méglichkeiten ausgeschopft werden, um die Flachen mit Uber-
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schreitungen méglichst gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Ab-
wagung sein. MalRgeblich sind die Umstande des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, — 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000). Nach diesem Urteil kdnnten im Hinblick bei der
Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
l&rmschutzverordnung) als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsor-
gegrenzwerte, die der Gesetzgeber fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
Stralien- und Schienenwegen vorsieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach
DIN 18005 Teil 1.

Mit Urteil vom 22.03.2007 (4 CN 2.06) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass es
nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft ist, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwalle
oder -wande zu verzichten, wenn ein Bebauungsplan ein Wohngebiet ausweist, das durch vor-
handene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. In dieser Situation ist es zulassig, eine Min-
derung der Emissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestal-
tung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und Schlafraume zu erreichen, die nach § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.

Der gesundheitsgefdhrdende Bereich liegt nach Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes (siehe
hierzu z.B.: BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04) bei Pegeln von grofer 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht. Diese Werte werden insbesondere entlang innerstadtischer Haupt-
verkehrswege auch in Bereichen mit einer Wohnbebauung haufig Gberschritten. Unter ganz be-
stimmten Rahmenbedingungen ist es unter stadtebaulichen und umweltplanerischen Gesichts-
punkten dennoch erforderlich — und bei der Anwendung sorgfaltiger Instrumente vertretbar - in
derart vorbelasteten Bereichen, je nach Situation des Einzelfalls, auch Wohnnutzungen zu er-
mdglichen. Damit es fir die Bewohner nicht zu Gesundheitsgefahren kommt, gilt es, auch tech-
nische Vorkehrungen zu treffen, um in den Innenwohnbereichen adaquate Wohnverhaltnisse zu
schaffen.

Mit dem Bezug zu dem o. a. Urteil des BVerwG hat das OVG Luneburg in seinem Beschluss vom
21.02.2020, 1 MN 147/19 u. a. folgendes ausgesagt:

Auch in einer erheblich mit Larm vorbelasteten Umgebung ist die Ausweisung von
Wohn- und urbanen Gebieten méglich, wenn dafiir entsprechend gewichtige stédte-
bauliche Griinde vorliegen und jedenfalls im Gebaudeinneren zumutbare Larmwerte
erreicht werden (Anschluss an BVerwG, Urt. v. 22.3.2007 - 4 CN 2.06 -, BVerwGE
128, 238). Das gilt selbst dann, wenn die AuBBenlédrmpegel teilweise die Gesundheits-
gefédhrdungsschwelle liberschreiten.

Dass auch im Inneren des Baugebiets die AuBBenlédrmpegel die Larmrichtwerte der
DIN 18005 nachts liberschritten werden und dass ein Schlafen bei gekippten Fens-
tern trotz baulichen Schallschutzes, der die Unterschreitung der Gesundheitsgefahr-
dungsgrenze sicherstellt, teils nicht méglich ist, schliel3t eine Abwdgungsgerechtigkeit
der Planung nicht in jedem Fall aus.
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Bezuglich der oft diskutierten Thematik ,,Anspruch auf Schlafen bei teilge6ffnetem Fenster*
wird auf zwei Urteile des BVerwG verwiesen.

Den Leitsatzen des Urteils des BVerwG 4 C 4.05 vom 21.09.2006, welches sich auf nachtrag-
liche Einschrankungen fiir eine bestehende Wohnbebauung im Zusammenhang mit einem
Planfeststellungsbeschluss fur den Flughafen KéIn/Bonn bezieht, ist folgendes zu entnehmen.

Zur angemessenen Befriedigung der Wohnbedlirfnisse, die ein Planfeststellungs-
beschluss fiir die Anlegung eines neuen oder die wesentliche Anderung eines beste-
henden Flughafens gewéhrleisten muss, gehért grundsétzlich auch die Méglichkeit,
bei ausreichender Luftzufuhr, d.h. bei gekipptem Fenster stérungsfrei zu schlafen.
Dies gilt regelméBig auch flir Schlafrdume, die durch Flugldrm oder andere Geréau-
sche vorbelastet sind.

Miissen zum Schutz vor unzumutbarem Larm die Fenster der Schlafrdume geschlos-
sen werden, haben die Betroffenen einen kompensatorischen Anspruch auf den Ein-
bau technischer Belliftungseinrichtungen.

Eine abweichende Rechtsauffassung hat das BVerwG im Zusammenhang mit einer geplanten
Wohnbebauung, die an stérende Nutzungen heranriickt. in seinem Urteil 4 BN 6/12 vom
07.06.2012 mit Verweis auf Abs. 8 des Urteils vertreten:

Zu Unrecht macht die Antragsgegnerin unter Bezugnahme auf das Urteil des Senats
vom 16. Mérz 2006 - BVerwG 4 A 1075.04 - (BVerwGE 125, 116) geltend, passive
Schallschutzmalinahmen triigen, weil sie jeden Kontakt zur Gerduschkulisse zur Au-
Benwelt abschnitten, der Schutzwiirdigkeit des Wohnens nur unzureichend Rech-
nung. Der Sachverhalt, der der Senatsentscheidung vom 16. Mérz 2006 (a.a.0.) zu-
grunde lag, war dadurch gekennzeichnet, dass eine bestehende Wohnbebauung mit
zusétzlichem (Flug-)Larm beaufschlagt wurde. Dagegen ist vorliegend die Wohn-
bebauung, die durch den Bebauungsplan erméglicht werden soll, noch nicht
vorhanden. Das macht im Hinblick auf das Ansinnen an die Bewohner, sich mit
MaBnahmen des passiven Larmschutzes abzufinden, einen Unterschied. Wer
erwdgt, eine mit passivem Schallschutz "belastete"” Wohnung zu beziehen, weill
von vornherein, mit welchen Einschrdnkungen er zu rechnen hat. Will er sie ent-
schérfen, ist es ihm grundsétzlich zumutbar, zur architektonischen Selbsthilfe zu grei-
fen und - wenn méglich - bereits vor dem Einzug diejenigen Rdume als Wohn- und
Schlafrdume vorzusehen, die auf der ldrmabgewandten Seite des Gebédudes liegen;
will er sie vermeiden, kann ihm zugemutet werden, vom Bezug der Wohnung Abstand
zu nehmen. Beim Bewohner einer nachtréglich Schallschutz benétigenden Wohnung
liegt die Zumutbarkeitsschwelle héher; denn fiir ihn ist eine architektonische Selbst-
hilfe aufwéndiger und ein Verzicht auf die Wohnung durch Auszug belastender.
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4 Beurteilungsgrundsatze und Rechtsprechung bei der Beurteilung von Feuerwehren

Die TA Larm dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerausche. Sie gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbedirftige oder nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) unterliegen, mit Ausnahme folgender Anlagen:

a) Sportanlagen, die der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) unterliegen,
b) sonstige nicht genehmigungsbedirftige Freizeitanlagen sowie Freiluftgaststatten,

¢) nicht genehmigungsbedurftige landwirtschaftliche Anlagen,

d) Schieliplatze, auf denen mit Waffen ab Kaliber 20 mm geschossen wird,

e) Tagebaue und die zum Betrieb eines Tagebaus erforderlichen Anlagen,

f) Baustellen,

g) Seehafenumschlagsanlagen,

h) Anlagen flr soziale Zwecke

Im Zusammenhang mit den Rettungsfahrten wird im Urteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) folgendes ausgefihrt:
JAllerdings findet die TA-Larm keine unmittelbare Anwendung auf soziale Zwecke wie dem
Einsatz von Rettungsfahrzeugen (vgl. Nr. 1 Buchst. h TA-L&m). Die Schutzgedanken der TA
Lérm kénnten daher ohnehin allenfalls analog herangezogen werden.

In dem Urteil des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 06.03.2006 (Az. 7 D
92/04.NE) wird hingegen ausgefihrt, dass die TA Larm im Hinblick auf die von einer Feuer- und
Rettungswache ausgehenden Larmimmissionen einschlagig ist. Die Grundsatze der Ermittlung
und Beurteilung nach TA Larm kénnen nach dem Urteil sachgerechter Weise als Anhalt daflr
herangezogen werden, ob das Vorhaben genehmigungsfahig ist, ohne die benachbarte Wohn-
bebauung unzumutbaren Larmimmissionen auszusetzen. Auch der Umstand, dass eine solche
Anlage der Rettung von Menschenleben dient, entbindet den Trager der Anlage bei deren
Planung und Ausgestaltung nicht von der Pflicht, auf die Schutzbedurfnisse benachbarter
Wohnbevdlkerung nach Mallgabe des einschlagigen Immissionsschutzrechtes angemessen
Rucksicht zu nehmen.

Konkretisiert werden die Beurteilungskriterien in den Urteilen des OVG NRW vom 23.09.2019
(Az. 10 A 1114/17) bezuglich eines Feuerwehrgeratehauses und dem Nachfolgeurteil des
BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20):

Ein Feuerwehrgerétehaus ist eine Anlage flir Verwaltungen im Sinne von § 4 Abs. 3
Nr. 3 BauNVO.

Da Anlagen fur Verwaltungen nicht von der TA Larm ausgenommen sind, handelt es sich somit
bei einem Feuerwehrstandort um eine Anlage, deren Larmimmissionen unmittelbar nach den
Kriterien der TA Larm fir nicht genehmigungsbediirftige Anlagen beurteilt werden missen.

Nach Nummer 4.1 der TA Larm sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen nach § 22 Abs. 1
Nr. 1 und 2 BImSchG so zu errichten und zu betreiben, dass
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e a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Lasrmminderung vermeidbar sind, und

¢ b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Nach den aktualisierten Hinweisen zur TA Larm 98 des Landerausschusses fur Immissionsschutz
vom Februar 2023 (LAI-Hinweise), Kriterien fiir eine ergédnzende Priifung im Sonderfall eine
erganzende Prufung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 TA Larm, sind fiir die Beurteilung alle
Umsténde entscheidend, die sich in der konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der
Gerduschbelastung auswirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann héher anzusetzen sein, wenn
eine sozial anerkannte Tétigkeit nur an einem bestimmten Standort durchgefiihrt werden
kann oder wenn die gerduschverursachende Titigkeit einem gesellschaftlich
wiinschenswerten Zweck dient. Die Sonderfallpriifung erméglicht eine Berlicksichtigung der-
artiger Gesichtspunkte, die fir die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung haben
kénnen, sich jedoch nicht daflir eignen, typisiert in das Priifschema der Regelfallpriifung (liber-
nommen zu werden. Wegen der Vielgestaltigkeit der in Betracht kommenden Gesichtspunkte des
Einzelfalls ist eine ndhere Konkretisierung schwierig.

Darauf stellt auch das Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17 im
Rahmen der Revision gegen das Urteil des VG Munster vom 5. April 2017 (Az: 2 K 1345/15) ab:
Kleine dbrfliche Feuerwachen kommen héufig mit den 10 seltenen Ereignissen ge-
mal Nr. 7.2 TA Larm aus (Statistik der letzten Jahre). Gré3ere Feuerwehren miissen
eine genauere Auswahl ihres Standortes treffen. Im Rahmen der Bauleitplanung
sollten verschiedene Standorte und SchallschutzmalBnahmen geprtift werden. Sollten
dennoch Uberschreitungen der IRW verbleiben (Feuerwachen sind nicht
genehmigungsbediirftige Anlagen nach BImSchG), kénnen diese ggf. aufgrund der
dringenden Erforderlichkeit der Feuerwehr von der Gemeinde abgewogen werden.
Nach ausreichender Standortpriifung und Priifung von Schallschutzmalinahmen
kénnen auch Uberschreitungen hinnehmbar sein, wenn dies zur Gewéhrleistung der

Néhe der Feuerwache zu méglichen Einsatzorten unvermeidbar ist.”

Das Nachfolgerurteil des BVerwG vom 29.03.2022 (Az. 4 C 6.20) bestatigt das o. a. Urteil des
OVG NRW im Rahmen der Revision und sagt hierzu entspr. der Randnotiz 4 folgendes aus:

,Das Verwaltungsgericht (Anm.: VG Munster) hat die Baugenehmigung aufgehoben.
Das Vorhaben verstol3e gegen das in § 15 BauNVO zum Ausdruck kommende Gebot
der Riicksichtnahme, da die Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Nachtzeit fiir ein
allgemeines Wohngebiet (iberschritten wiirden. Auf die Berufungen des Beklagten
und der Beigeladenen hat das Oberverwaltungsgericht (Anm.: OVG Munster) die
Klage abgewiesen. Ein Feuerwehrgerdtehaus sei als Anlage fiir Verwaltungen in
einem faktischen allgemeinen Wohngebiet ausnahmsweise zuldssig und dort auch
gebietsvertraglich. Das Fehlen einer Ermessensentscheidung lber die Zulassung
einer Ausnahme verletze den Kléger zu 3 nicht in eigenen Rechten, weil ein Nachbar
insoweit keinen Anspruch auf fehlerfreie Ausibung des Ermessens habe. Die
Genehmigung des Feuerwehrgerétehauses verstol3e auch nicht gegen das Gebot der
Riicksichtnahme. Die Gerduschimmissionen erwiesen sich nach einer ergdnzenden
Priifung im Sonderfall geméaB Nr. 3.2.2 der TA Larm als zumutbar.
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Nach der langjahrigen Erfahrung der Sachverstandigen mit vergleichbaren Einrichtungen werden
im Rahmen einer erganzenden Prifung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 der TA-Larm als Zu-
mutbarkeitsgrenze regelmalig die Immissionsrichtwerte fur die Gebietsausweisung Mischgebiet
nach Nummer 6.1 Buchstabe d und ggf. auch die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse
nach Nr. 6.3 der TA Larm herangezogen.

41 Beurteilung des Einsatzes von Sondersignalanlagen

Eine erhdhte Gerauschbelastung ist im Zusammenhang mit der eigentlichen Zweckbestimmung
der Notfalleinrichtungen zu erwarten. Hier ist neben den Fahrgerauschen insbesondere mit den
Gerauschen der Einsatzhdrner (Sondersignalanlagen) bei der Fahrt von Einsatzfahrzeugen zu
rechnen, welche eine Schallleistung von ca. 130 — 135 dB(A) aufweisen.

Es ist davon auszugehen, dass diese Signalhoérner nicht auf dem Feuerwehrgeldnde,
sondern erst bei der Ausfahrt in den o6ffentlichen Verkehrsraum eingeschaltet werden. In
§ 38 Abs. 1 der StralRenverkehrsordnung wird deren Einsatz mit strengen Auflagen verknupft:

Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn
héchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche
Schéden abzuwenden, eine Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung abzu-
wenden, fliichtige Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten. Es
ordnet an: "Alle (ibrigen Verkehrsteilnehmer haben sofort freie Bahn zu schaffen”.

Die Entscheidung, das Einsatzhorn einzuschalten, obliegt hierbei selbstverantwortlich dem jewei-
ligen Fahrzeugfuhrer.

In einem alteren Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 29.04.1988 (Az. 7 C 33.87) zu
Larmeinwirkungen durch eine Feueralarmsirene wird sinngemaf festgestellt, dass die immissi-
onsschutzrechtlichen Bewertungskriterien der TA-Ldrm, die flr gewerbliche Anlagen gelten, nur
bedingt ein Maf3stab zur Beurteilung der Frage sind, ob der von einer Feuerwehr ausgehende
Larm eine erhebliche Belastigung und somit eine schadliche Umwelteinwirkung darstellt. Der
Feueralarm unterscheidet sich nach der Urteilsbegriindung von den nach TA-Ldrm zu beurteilen-
den Anlagen dadurch, dass eine in dB(A)-Werten ausgedrickte Zumutbarkeitsschwelle im Hin-
blick auf die gesetzlich gebotene Alarmierung im Einsatzfall auch zur Nachtzeit hdher anzusetzen
ist.

In dem Urteil des OVG NRW vom 06.03.2006 (Az. 7 D 92/04.NE) wird mit Berlicksichtigung des
Warnzweckes der Schallereignisse durch das dem Schutz und der Rettung von Menschenleben
dienende Martinshorn ebenfalls auf eine Sonderfallpriifung abgestellt. Hierzu wird im Urteil aus-
gefuhrt: ,Hinzu kommt, dass das Gerdusch des Martinshorns bei einer Einsatzfahrt — anders als
bei stationdren Anlagen — nur kurzfristig wéhrend der in aller Regel ziigigen Vorbeifahrt des Ein-
satzfahrzeuges auftritt. Ferner miissen gerade Anlieger von Strallen mit mal3geblicher Verbin-
dungsfunktion ohnehin vermehrt damit rechnen, dass Rettungsfahrzeuge — wie auch Polizeifahr-
zeuge — im Einsatz die Stral8e unter Benutzung des Martinshorns befahren. Dass ein Betroffener
in (unmittelbarer) Nachbarschaft einer Feuer- und Rettungswache wohnt, erhéht — nicht anders
als etwa die Nachbarschaft eines Krankenhauses oder einer Polizeidienststelle — zwar in gewis-
sem Umfang die Wahrscheinlichkeit, dass Einsatzfahrten mit Martinshorn wahrgenommen wer-
den missen. Dies ist jedoch in einem funktionierenden Gemeinwesen unvermeidlich und jeden-
falls dann dem als sozialaddquat hinzunehmenden Beeintrdchtigungsrisiko zuzuordnen, wenn im
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Ubrigen alles nach dem Stand der Technik Mégliche dafiir getan wird, dass sich dieses Risiko
nur in einer méglichst geringen Zahl von Féllen tatséchlich verwirklicht und zu Beeintrédchtigungen
fuhrt.”

In dem Urteil des hessischen Verwaltungsgerichtshofs vom 11.06.2018 (Az. 3 C 1892/14.N) be-
ziglich eines Notfallzentrums und nachbarschaftlicher Abwehrrechte wird ausfihrt:

»Ein funktionierendes Gemeinwesen und eine effektive Daseinsvorsorge setzen einen
schnellen und effektiven Schutz im Notfall voraus - gerade bei einer alternden
Gesellschaft. Da die Bundesrepublik Deutschland ein dicht besiedeltes Land ist und
nach § 15 Abs. 2 Satz 2 des Hessischen Rettungsdienstgesetzes eine Hilfsfrist
(Zeitraum vom Eingang einer Notfallmeldung bei der zustédndigen Zentralen Leitstelle
bis zum Eintreffen eines geeigneten Rettungsmittels am Notfallort) von 10 Minuten
einzuhalten ist, ist ein dichtes Netz an Rettungspunkten unabdingbar. Daraus folgt
aber auch, dass gerade im stadtischen Bereich die Mehrzahl der Anwohner [...] die
regelméfligen Immissionen von Martinshérnern auf Ein- und Ausfallstralen hin-
zunehmen haben.

In dem Urteil des OVG NRW vom 23.09.2019 mit dem Az. 10 A 1114/17 bezlglich eines Feuer-
wehrgeratehauses wird bei der seltenen nachtlichen Benutzung des Einsatzhornes beim Ausru-
cken der Einsatzfahrzeuge ebenfalls darauf abgestellt, dass Anwohner nicht anders betroffen
sind, als wenn nachts auf der offentlichen Stralle Polizei-, Rettungs- oder Feuerwehrfahrzeuge
mit eingeschaltetem Einsatzhorn vorbeifahren (und dass diese Gerauschereignisse somit zu-
mutbar sind).

5 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die Verkehrslarmimmissionen werden im Wesentlichen durch die sudlich verlaufenden
Schienenstrecken 3520, 3532, 3538 sowie in einem untergeordneten MalRe durch den Verkehr
auf den angrenzenden Anwohnerstralen verursacht.

5.1 Immissionsgrenzwerte nach der 16 BImSchV

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW) beim Bau und der wesentlichen Anderung von 6éffentlichen
StraRen und Schienenwegen, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV festge-
legt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie Uberschrit-
ten, sind Schutzmaflinahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes
mussen die Grenzwerte nicht voll ausgeschdpft, d.h. sie kbnnen nach Abwagung im Einzelfall
unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von Uber-
schussmaterial, erreicht werden kann. Sie konnen im Rahmen der stadtebaulichen Abwa-
gung als weitere Orientierungshilfe herangezogen werden.

1. Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen
Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in der
Nacht ist bei der Entscheidung der IGW fur diesen Zeitpunkt heranzuziehen; nur auf den Tag-
wert kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemal ausschliellich am Tag genutzt
werden, z.B. Kindergarten, Schulen oder Blrogebaude
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2. Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:
Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen,

Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)

2. in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten,

Dorfgebieten, Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
und Urbanen Gebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

3. Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fur die keine Festsetzungen in Bebauungs-
planen bestehen, so ist die Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 2
Satz 2 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Andere als die
festgelegten IGW durfen nicht herangezogen werden.

5.2 Verkehrsmengen

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung des Ver-
kehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel - um gerade 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrsaufkommens um 25 % zu
einer Anderung der Pegel um ca. 1 dB(A) fiihrt. Eventuelle geringfliigige Anderungen der Ver-
kehrszahlen haben somit einen vergleichsweise kleinen Einfluss auf die Aussageunsicherheit des
Gutachtens.

5.2.1 Ausgangsdaten StralRenverkehr

Fir die relevanten Stralenabschnitte in der Peripherie des Plangebietes lag das
Verkehrsgutachten des Buros IMB Plan vom Januar 2026 vor, in welchem die Verkehrsmengen
fur den Prognose-Nullfall 2035, den Prognose-Planfall 2035 nach Realisierung des
Planvorhabens sowie die dadurch induzierten Zusatzverkehre auf den Stralenabschnitten des
relevanten Umfeldes untersucht wurden (Auszuge siehe Anlagen 10 bis 12).

Auf den berlcksichtigten Streckenabschnitten wurden die aktuell geltenden zuldssigen Hochst-
geschwindigkeiten v.u. und durchgehend die Deckschichtkorrekturen nach Zeile 4 der Tabelle 4a
der RLS 19 berulcksichtigt.

Die Emissionsdaten fir den StralBenverkehr nach den RLS 19 auf den verschiedenen
StraRenabschnitten ist der Datenbank in der Anlage 13 mit den entsprechenden
Erlauterungen in der Anlage 14 zu entnehmen.
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Der Parkplatz soll nach der Planung tber 70 Stellplatze verfiigen. Die RLS 19 gibt in Tabelle 7
Anhaltswerte fur die Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde flir verschiedene
Parkplatztypen an:

Parkplatzt Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
platztyp tags (6.00-22.00 Uhr) | nachts (22.00-06.00 Uhr)
P + R — Parkplatze 0,3 0,06
Tank- und 15 0.8
Rastanlagen

Daraus ergeben sich flr den Parkplatz mit 70 Stellplatzen tags 336 Fahrzeugbewegungen und
nachts 34 Fahrzeugbewegungen.

Fir den Parkplatz werden im Verkehrsgutachten ebenfalls Angaben zum Verkehrsaufkommen
gemacht. Hierbei wird angenommen, dass das kinftige Fahrtenaufkommen in etwa mit einer
P+R-Nutzung vergleichbar sein wird, jedoch mit einem etwas erhéhten Fahrtenaufkommen durch
den Kunden und Besucheranteile des Rathauses bzw. der umliegenden Angebote. Dies flhrt zu
einem Verkehrsaufkommen von rund 400 Kfz-Fahrten am Tag (360 Kfz-Bewegungen tags /
40 Kfz-Bewegungen nachts).

Die Annahmen im Verkehrsgutachten sind somit etwas hoher als streng nach RLS 19. Im Sinne
eines Maximalansatzes wurden fur die Berechnung 360 Pkw-Bewegungen tags entsprechend
dem Verkehrsgutachten und zusatzlich 40 Pkw-Bewegungen in der Nachtzeit bericksichtigt.

5.2.2 Ausgangsdaten Schienenverkehr (Strecke 3745)

Dem akustischen Berechnungsmodell zur Berechnung der Larmimmissionen durch den Schie-
nenverkehr auf den Strecken der Deutschen Bahn AG liegen die Prognosezahlen 2030 nach dem
Bundesverkehrswegeplan mit den Berechnungsparametern nach Schall 03 fir die Strecken
3520, 3532, 3538 zugrunde, die bei der Bahn abgefragt wurden und hier dargestellt werden:

Auf genannten Schienenstrecken werden entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG
fur das Jahr 2030 die folgenden Zugzahlen genannt.

Verkehrsbelastung auf der Strecke 3520, Prognose 2030

Strecke 3520 Mainz-Rémisches Theater bis Mainz-Gustavsburg, km 3,9- km 4,5, Bereich Ginsheim-Gustavsburg
Horizont 2030DT

RiKz 142

Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl
GZ-E 3 0 100 7-Z5-A4 1 10-25 30 10-218 8

GZE 2 0 120 7-75-A4 1 10-25 30 10-Z18 8

GZE 6 4 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10

ICE 50 6 230 4-V1 2

ICE 10 2 280 1-V1 2 2-V1 9
RB/RE-V 50 2 140 6-A12 2 6-A8 1
RB/RE-E 80 8 160 5-Z5-A10 2

S 89 19 120 5-75-A10 3
Summe | 290 41
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Strecke 3520 Abschnitt Mainz-Gustavsburg bis Mainz-Bischofsheim Pbf, km 4,5- km 5,5, Bereich Ginsheim-Gustavsburg
Horizont 2030DT

RiKz 1+2 Parallelstrecke 3532N beachten
Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 8 3 100 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 1 1 120 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 4 2 100 7-Z5-A4 1 10-25 10
ICE 45 5 230 4-V1 2
ICE 15 3 280 1-V1 2 2-V1 9
RB/RE-V 50 2 140 6-A12 2 6-A8 1
RB/RE-E 80 8 160 5-Z5-A10 2
S 89 19 120 5-Z5-A10 3
Summe | 292 43

Abbildung 5:  Verkehrsprognose 2030 flir den relevanten Abschnitt der Strecke 3520

Verkehrsbelastung auf der Strecke 3532, Prognose 2030

Strecke 3532 Mainz-Gustavburg Hafen bis Mainz-Gustavsburg,km 0,0 - km 1,4, Bereich Ginsheim-Gustavsburg
Horizont 2024

RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-V 0 0 100 8-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-V 0 0 120 8-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-V 7 3 100 8-A4 1 10-Z5 10
Summe 7 3

Abbildung 6:  Verkehrsprognose 2030 flir den relevanten Abschnitt der Strecke 3532

Verkehrsbelastung auf der Strecke 3538, Prognose 2030

Strecke 3538 Abschnitt Mainz-Gustavsburg bis Mainz-Bischofsheim Pbf, km 6,3- km 6,6, Bereich Ginsheim-Gustavsburg
Horizont 2030DT

RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-V 0 0 100 8-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-V 0 0 120 8-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-V 4 2 100 8-A4 1 10-Z5 10
Summe 4 2

Abbildung 7:  Verkehrsprognose 2030 fur den relevanten Abschnitt der Strecke 3538
Demnach ist nach der Elektrifizierung von

292 Fahrten tagsuber und
43 Fahrten nachts

durch die 0. a. Zugtypen auszugehen. Die zuladssige Streckengeschwindigkeit im Bereich des
Plangebietes belauft sich auf V.. = 100 km/h bzw. V.u. = 140 km/h. Im Bereich der Haltestelle
Gustavsburg ist gemal den normativen Vorgaben der Schall 03 eine Streckengeschwindigkeit
von V. = 80 km/h zu bericksichtigen. Hierdurch werden nach Kap. 5.3 der Schall 03 im
Anhang 2 der 16. BImSchV auch die fir Haltestellen typischen Geradusche wie z. B. tonhaltige
Anfahr- und Bremsgerausche, Turschliegerdusche und die Kommunikation von Fahrgasten
berlcksichtigt.



Seite 24 von 128 zum Gutachten Nr. T2710

Zeichen/Erstelldatum: UT-F/KK/23.01.2026
Dokument: T2710.docx

r”v.ﬁl:%fﬂ

Fur den Schienenquerschnitt im Bereich des Plangebietes ergeben sich die Emissionspegel in
Form der folgenden langenbezogenen Schalleistungspegel Ly in dB(A)/m:

Strecke 3520
Hohe Lv' Tag Lw' Nacht
0.0 84,6 79,9
4.0 58,19 52,45
5.0 46,81 41,07
SUMME: 77,36 71,42
Strecke 3532
Hohe Lv' Tag Lw' Nacht
0.0 84,6 79,9
4.0 58,19 52,45
5.0 46,81 41,07
SUMME: 77,36 71,42
Strecke 3538
Hohe Lv' Tag Lw' Nacht
0.0 72,75 72,75
4.0 58,19 52,45
5.0 46,81 41,07
SUMME: 77,36 71,42

5.3 Immissionsorte fiir die Einzelpunktberechnungen

Neben den flachenhaften Berechnungen wurden unter Berucksichtigung des vorgesehenen Be-
bauungsentwurfes innerhalb des Plangebietes fassadengenaue Einzelpunktberechnungen an
den Immissionsorten 101 — 1031 vorgenommen. Hierbei wurde an jeder Fassade der 5
geplanten Mehrfamilienhduser (Haus A — Haus E) sowie der Bestandsbebauung (Baugrenze) ein
Immissionsort Uber alle Geschosse digitalisiert.

Haus A Haus B Haus C Haus D Haus E
IONr. | Fassade | IO Nr. | Fassade | IO Nr. | Fassade | IO Nr. | Fassade | IO Nr. | Fassade
101 Sid-F. 105 Sid-F. 109 Sid-F. 1013 Sid-F. 1017 Sid-F.
102 West-F. 106 West-F. 1010 West-F. 1014 West-F. 1018 | West-F.
103 Nord-F. 107 Nord-F. 1011 Nord-F. 1015 Nord-F. 1019 Nord-F.
104 Ost-F. 108 Ost-F. 1012 Ost-F. 1016 Ost-F. 1020 Ost-F.
Bestandsbebauung

Herrman-LoOns- Herrmann-LoOns-

Allee 17 Allee 15
IO Nr. | Fassade | IO Nr. | Fassade
1021 Sid-F. 1022 Sid-F.

1025 Nord-F. 1023 West-F.
1026 Ost-F. 1024 Nord-F.

Die Lage der Immissionsorte ist auf den farbigen Pegelkarten in den Anlagen 6 — 9 dargestellt.
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5.4 Berechnung der Beurteilungspegel und Ergebnisdiskussion

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem
Programm LIMA far Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH nach den Vor-
gaben der RLS 19 bzw. der Schall 03 (2014) unter Bericksichtigung der beschriebenen Ver-
kehrsmengen und sonstigen Ausgangsparameter durchgefiihrt. Den Berechnungen liegt jeweils
ein exaktes dreidimensionales Modell unter Berlicksichtigung der digitalen Datengrundlage zu-
grunde.

Die Berechnung der Beurteilungspegel tagsuber und nachts durch den Stralen- und
Schienenverkehr wurde jeweils flachenhaft unter Berucksichtigung der Verkehrsmengen fur den
Prognose-Planfall 2030/2035 mit einem Berechnungsraster von 5,0 m fir die mittleren Héhe von
2,0 m (EG und unbebaute AuRenwohnbereiche) sowie 9,0 m (ca. 2. OG) vorgenommen.

Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiiber und nachts durch den
Stralien- und StraRenverkehr sind aus den farbigen Pegelkarten in den folgenden Anlagen er-
sichtlich:

Anlagen 6 und 7: Beurteilungspegel tagsiiber durch den Stralken- und Schienenverkehr Planfall unter
Ber(cksichtigung der Planbebauung fur die Immissionshéhen 2,0 m (EG und unbebaute
AuRenwohnbereiche) und 9,0 m (2. OG) im MaRstab 1: 1.500

Anlagen 8 und 9: Beurteilungspegel nachts durch den Stralen- und Schienenverkehr Planfall unter
Berticksichtigung der Planbebauung fiir die Immissionshéhen 2,0 m (EG) und 9,0 m (2.
0OG) im Mal3stab 1: 1.500

Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 dargestellt.

Die Beurteilungspegel durch den Stra3en- und Schienenverkehr an den Immissionsorten 101 —
1020 sind in der nachfolgenden Tabelle 2 dargestellt, wobei die Teilbeurteilungspegel als
ungerundete Rechenwerte und die Summenpegel gerundet dargestellt werden. Zum Vergleich
mit den zuldssigen Immissionsrichtwerten werden die Beurteilungspegel nach RLS 19 und
Schall 03 ab 0,1 dB(A) aufgerundet.

Tabelle 2: Beurteilungspegel tags und nachts durch den Strallen- und Schienenverkehr an
den Immissionsorten 101 — 1031im Bereich des Plangebietes

Immissionsort, Lage und L. in dB(A)
G ’ StraBe Schiene StraBBe + Schiene
eschoss

tags | nachts | tags | nachts | tags [ nachts
Haus A / BA1
101 | EG Sid-Fassade 42,0 32,7 55,3 50,7 56 51
101 | 1. OG Sid-Fassade 43,8 34,7 56,6 52,0 57 53
101 | 2. OG Siud-Fassade 46,2 37,0 57,6 53,0 58 54
101 | 3. OG Sid-Fassade 47,6 38,5 56,9 52,4 58 53
102 | EG West-Fassade 48,9 40,0 53,9 49,3 56 50
102 | 1. OG West-Fassade 49,8 40,9 54,9 50,3 57 51
102 | 2. OG West-Fassade 50,3 41,3 56,0 51,3 57 52
102 | 3. OG West-Fassade 50,0 40,8 56,2 51,6 58 52
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Immissionsort, Lage und ik B(A)

’ StraRe Schiene StraRe + Schiene
Geschoss

tags nachts tags nachts tags nachts

103 | EG Nord-Fassade 55,5 46,6 41,5 36,9 56 48
103 | 1. OG Nord-Fassade 55,6 46,8 41,9 37,3 56 48
103 | 2. OG Nord-Fassade 55,5 46,6 44 1 39,5 56 48
103 | 3. OG Nord-Fassade 55,0 46,1 49,0 44 4 56 49
104 | EG Ost-Fassade 49,5 40,6 56,2 51,6 58 52
104 | 1. OG Ost-Fassade 50,5 41,6 57,5 52,9 59 54
104 | 2. OG Ost-Fassade 51,0 42 .1 58,7 54,1 60 55
104 | 3. OG Ost-Fassade 52,2 43,2 57,7 53,1 59 54
Haus B / BA1
105 | EG Sid-Fassade 42,2 33,2 56,9 52,3 58 53
105 | 1. OG Siid-Fassade 447 35,6 58,4 53,8 59 54
105 |2. OG Siid-Fassade 48,4 39,3 59,4 54,8 60 55
105 |3. OG Siid-Fassade 49,7 40,6 59,1 54,5 60 55
106 |EG West-Fassade 50,3 41,4 54,9 50,3 57 51
106 | 1. OG West-Fassade 51,1 42,2 56,2 51,6 58 53
106 |2. OG West-Fassade 51,5 42,6 57,3 52,7 59 54
106 |3. OG West-Fassade 52,2 43,3 57,1 52,5 59 53
107 | EG Nord-Fassade 58,1 49,2 49,0 44 .4 59 51
107 | 1. OG Nord-Fassade 58,0 491 50,1 45,5 59 51
107 |2. OG Nord-Fassade 57,6 48,7 51,3 46,7 59 51
107 |3. OG Nord-Fassade 56,7 47,7 54,3 49,7 59 52
108 | EG Ost-Fassade 53,0 44,0 57,6 53,0 59 54
108 | 1. OG Ost-Fassade 53,7 44.6 58,9 54,3 61 55
108 |2. OG Ost-Fassade 54,0 45,0 59,7 55,1 61 56
108 |3. OG Ost-Fassade 54,5 45,4 59,5 54,9 61 56
Haus C / BA2
109 |EG Sid-Fassade 38,9 29,5 63,4 58,8 64 59
109 |1. OG Siid-Fassade 40,5 31,3 68,4 63,8 69 64
109 |2. OG Siid-Fassade 41,7 32,7 69,2 64,6 70 65
109 |3. OG Siid-Fassade 43,5 34,6 69,7 65,0 70 66
109 |4. OG Siid-Fassade 45,7 36,6 70,0 65,3 70 66
1010 | EG West-Fassade 42,5 33,4 60,3 55,6 61 56
1010 | 1. OG West-Fassade 43,6 34,5 63,5 58,9 64 59
1010 | 2. OG West-Fassade 447 35,5 64,1 59,5 65 60
1010 | 3. OG West-Fassade 46,3 37,0 64,2 59,6 65 60
1010 | 4. OG Siid-Fassade 47,2 37,9 65,9 61,3 66 62
1011 | EG Nord-Fassade 45,7 36,5 53,9 49,3 55 50
1011 | 1. OG Nord-Fassade 46,9 37,8 55,0 50,4 56 51
1011 | 2. OG Nord-Fassade 48,5 39,4 55,8 51,2 57 52
1011 | 3. OG Nord-Fassade 50,1 40,9 53,9 49,3 56 50
1011 | 4. OG Siid-Fassade 51,2 41,9 52,8 48,3 56 50
1012 | EG Ost-Fassade 46,3 37,2 60,8 56,2 61 57
1012 | 1. OG Ost-Fassade 47,9 38,8 64,4 59,8 65 60
1012 | 2. OG Ost-Fassade 49,8 40,7 65,0 60,4 66 61
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T”VHE%EN

Immissionsort, Lage und ik B(A)

’ StraRe Schiene StraRe + Schiene
Geschoss

tags nachts tags nachts tags nachts

1012 | 3. OG Ost-Fassade 50,9 41,8 65,8 61,2 66 62
1012 | 4. OG Siid-Fassade 51,9 42,8 64,9 60,3 66 61
Haus D / BA2
1013 | EG Siid-Fassade 36,6 27,3 63,1 58,5 64 59
1013 | 1. OG Siid-Fassade 38,3 29,2 67,8 63,2 68 64
1013 | 2. OG Siid-Fassade 40,2 31,2 68,4 63,8 69 64
1013 | 3. OG Siid-Fassade 41,9 32,9 68,7 64,1 69 65
1013 | 4. OG Slid-Fassade 44 .4 35,2 69,4 64,8 70 65
1014 | EG West-Fassade 39,4 30,2 59,7 55,1 60 56
1014 | 1. OG West-Fassade 40,7 31,5 62,7 58,1 63 59
1014 | 2. OG West-Fassade 421 32,7 62,9 58,3 63 59
1014 | 3. OG West-Fassade 43,9 34,4 63,3 58,7 64 59
1014 | 4. OG Slid-Fassade 45,7 36,1 64,2 59,6 65 60
1015 | EG Nord-Fassade 42,2 32,9 52,7 48,1 54 49
1015 | 1. OG Nord-Fassade 43,8 34,5 53,5 49,0 54 50
1015 | 2. OG Nord-Fassade 45,3 36,0 541 49,5 55 50
1015 | 3. OG Nord-Fassade 47,3 37,8 52,6 48,1 54 49
1015 | 4. OG Siid-Fassade 48,9 39,6 52,0 47,5 54 49
1016 | EG Ost-Fassade 43,3 34,1 60,7 56,1 61 57
1016 | 1. OG Ost-Fassade 44,5 35,4 63,9 59,3 64 60
1016 | 2. OG Ost-Fassade 45,5 36,4 64,5 59,9 65 60
1016 | 3. OG Ost-Fassade 47,2 38,1 65,1 60,5 66 61
1016 | 4. OG Slid-Fassade 48,4 39,2 66,1 61,5 67 62
Haus E / BA2
1017 | EG Siid-Fassade 35,3 26,2 62,7 58,1 63 59
1017 | 1. OG Siid-Fassade 36,6 27,7 67,0 62,4 68 63
1017 | 2. OG Slid-Fassade 38,3 29,3 67,3 62,7 68 63
1017 | 3. OG Slid-Fassade 40,9 31,8 68,5 63,9 69 64
1017 | 4. OG Siid-Fassade 43,8 34,6 68,8 64,2 69 65
1018 | EG West-Fassade 41,8 32,8 59,2 54,6 60 55
1018 | 1. OG West-Fassade 42.8 33,7 62,8 58,2 63 59
1018 | 2. OG West-Fassade 43,7 34,6 63,1 58,6 64 59
1018 | 3. OG West-Fassade 45,1 35,8 63,7 59,1 64 60
1018 | 4. OG Siid-Fassade 46,7 37,4 64,4 59,9 65 60
1019 | EG Nord-Fassade 42,3 33,1 52,4 47,8 53 48
1019 | 1. OG Nord-Fassade 43,6 34,3 53,1 48,6 54 49
1019 | 2. OG Nord-Fassade 44,8 35,4 53,8 49,2 55 50
1019 | 3. OG Nord-Fassade 46,1 36,6 54,7 50,1 56 51
1019 | 4. OG Siid-Fassade 47,6 38,1 55,9 51,3 57 52
1020 | EG Ost-Fassade 39,5 30,3 60,5 55,9 61 56
1020 | 1. OG Ost-Fassade 40,9 31,7 63,8 59,2 64 60
1020 | 2. OG Ost-Fassade 42,3 33,1 64,1 59,5 65 60
1020 | 3. OG Ost-Fassade 44,3 35,0 64,7 60,1 65 61
1020 | 4. OG Siid-Fassade 46,3 36,9 65,2 60,6 66 61




Seite 28 von 128 zum Gutachten Nr. T2710

Zeichen/Erstelldatum: UT-F/KK/23.01.2026
Dokument: T2710.docx

T”VHE%EN

Immissionsort, Lage und ik B(A)
’ StraRe Schiene StraRe + Schiene
Geschoss
tags | nachts | tags | nachts | tags [ nachts
Herrmann-Lons-Allee 17 / BA1
1021 | EG Sud-Fassade 38,0 28,6 56,4 51,8 57 52
1021 | 1. OG Sud-Fassade 39,3 29,8 57,5 52,9 58 53
1021 | 2. OG Sud-Fassade 40,7 31,2 58,4 53,8 59 54
1021 | 3. OG Sud-Fassade 43,2 341 58,6 54,0 59 55
1025 | EG Nord-Fassade 54,5 45,7 40,7 36,1 55 47
1025 | 1. OG Nord-Fassade 54.8 46,0 40,9 36,3 55 47
1025 | 2. OG Nord-Fassade 54,8 45,9 41,3 36,7 55 47
1025 | 3. OG Nord-Fassade 54,7 45,8 43,6 39,1 56 47
1026 | EG Ost-Fassade 50,9 42 1 53,2 48,6 56 50
1026 | 1. OG Ost-Fassade 51,6 42,8 54 1 49,5 57 51
1026 | 2. OG Ost-Fassade 51,7 429 55,0 50,4 57 52
1026 | 3. OG Ost-Fassade 51,6 427 55,2 50,7 57 52
Herrmann-Lons-Allee 15 / BA1
1022 | EG Sud-Fassade 37,3 27,9 55,0 50,4 56 51
1022 | 1. OG Sud-Fassade 38,7 29,3 56,1 51,5 57 52
1022 | 2. OG Sud-Fassade 40,6 31,3 57,0 52,4 58 53
1022 | 3. OG Sud-Fassade 431 33,9 57,4 52,8 58 53
1023 | EG Nord-Fassade 51,6 42.8 53,6 49,0 56 50
1023 | 1. OG Nord-Fassade 52,7 43,8 545 49,9 57 51
1023 | 2. OG Nord-Fassade 53,1 442 55,4 50,8 58 52
1023 | 3. OG Nord-Fassade 53,4 44 .4 56,0 51,4 58 53
1024 | EG West-Fassade 54,3 45,5 44.8 40,1 55 47
1024 | 1. OG West-Fassade 54 8 45,9 455 40,8 56 48
1024 | 2. OG West-Fassade 54 8 46,0 46,2 41,6 56 48
1024 | 3. OG West-Fassade 547 45,8 47,2 42,6 56 48
Gemeinbedarfsflache gepl. Feuerwehr / Rathaus
|27 | EG Std-Fassade 476 | 387 | 701 | 655 71 66
Rathaus
1027 | 1-OGC Sud-Fassade 504 | 415 | 711 | 665 72 67
Rathaus
|02g | EG West-Fassade 460 | 368 | 607 | 56,1 61 57
Feuerwehr
lo2g| 1-OC West-Fassade 472 | 381 | 647 | 60,1 65 61
Feuerwehr
1029 EG West-Fassade 533 | 443 | 576 | 530 59 54
euerwehr
l029| 1-OC West-Fassade 539 | 448 | 588 | 542 61 55
Feuerwehr
1030 EG Nord-Fassade 620 | 529 | 448 | 402 63 54
euerwehr
1030 | |-OC Nord-Fassade 620 | 529 | 481 | 436 63 54
Feuerwehr
1031 | EG 6stliche Baugrenze 65,4 56,5 50,1 45,5 66 57
1031 | 1.0G dstliche Baugrenze 65,3 56,4 52,1 47,5 66 57
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Immissionsort, Lage und Lo IS,
» -ag StraBBe Schiene StraBBe + Schiene
Geschoss
tags nachts tags nachts tags nachts
1031]2.0G éstliche Baugrenze | 64,9 55,9 60,6 56,1 67 60
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fiir Allgemeines Wohngebiet: 55 dB(A) tagsiiber, 45 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir Aligemeines Wohngebiet: 59 dB(A) tagsiiber, 49 dB(A) nachts
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fiir Fldchen fiir Gemeinbedarf: 45 bis 65 dB(A) tagsiiber, 35 bis 65 dB(A) nachts

Die Immissionsorte 1027 bis 1031 umfassen die Baugrenze bzw. die Fassade des geplanten
Feuerwehrgeratehauses inklusive des Rathauses der Gemeinbedarfsflache. Diese sind fur die
weitere Betrachtung/ Beurteilungen ausschlieBlich fur den Tageszeitraum als relevant
anzusehen, da die Raumlichkeiten beider geplanter Bebauungen fir den Nachtzeitraum keine
schutzbedurftigen Rdume (die dem Schlafen dienen) aufweisen.

Die Berechnungen zeigen auf, dass insbesondere die drei Wohnhauser (Haus C, Haus D und
Haus E) sowie das Feuerwehrgeratehaus inkl. des Rathauses angrenzend an die Bahngleise und
somit insbesondere entlang der sudlichen Grenze des Geltungsbereiches erhdhten
Verkehrslarmimmissionen ausgesetzt sind. In der Nachtzeit treten gegentber dem
Tageszeitraum um ca. 4 bis 8 dB(A) niedrigere Beurteilungspegel auf.

Wie den farbigen Pegeldarstellungen in den Anlagen 6 und 7 fiir den Tageszeitraum sowie
der Tabelle 2 zu entnehmen ist, werden entlang der sldlichen Grenze des Geltungsbereiches
(Haus C, Haus D und Haus E) Beurteilungspegel tagsuber durch den Verkehrslarm bis max.
70 dB(A) erreicht. Der ,Orientierungswert” tags fur Allgemeines Wohngebiet wird somit entlang
der sudlichen Baugrenzen um max. 15 dB(A), der Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV
noch um 11 dB(A) Uberschritten. Im Bereich der Wohnbebauung entlang der nérdlichen Bau-
grenze (Haus A, Haus B, Bestand (BA6)) wird der ,Orientierungswert” tags um max. 6 dB(A)
uberschritten. Der Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV von 59 dB(A) fir den
Tageszeitraum hingegen wird nur in bestimmten Bereichen der noérdlichen Baugrenze um
maximal 2 dB(A) Uberschritten.

Wie den farbigen Pegeldarstellungen in den Anlagen 8 und 9 fiir den Nachtzeitraum sowie
der Tabelle 2 zu entnehmen ist, werden entlang der sldlichen Grenze des Geltungsbereiches
(Haus C, Haus D und Haus E) Beurteilungspegel nachts durch den Verkehrslarm bis max.
66 dB(A) erreicht. Der ,Orientierungswert“ nachts fur Allgemeines Wohngebiet wird somit entlang
der sldlichen Baugrenzen um max. 21 dB(A), der Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV
noch um 17 dB(A) Uberschritten. Im Bereich der sltdlichen Baugrenze des Plangebietes (Haus A;
Haus B und Bestand (BA6)) wird der ,Orientierungswert® nachts um max. 11 dB(A), der
Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV noch um 7 dB(A) Uberschritten.

Zur Reduzierung der Rauminnenpegel in den schutzbedurftigen Raumen mussen bei den vorge-
fundenen Pegelbelastungen daher passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Festsetzungen
hinsichtlich der erforderlichen Schallddmmung von Aufenbauteilen in Abhangigkeit vom mal3-
geblichen Auflenlarmpegel nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — vorgenommen werden,
wobei in diesem Zusammenhang auf das Kapitel 8 des Gutachtens verwiesen wird.

5.5 Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens

Im Geltungsbereich von Bebauungsplanen sind nach der Art der baulichen Nutzung an sich zu-
lassige Vorhaben, insbesondere Anlagen, ,im Einzelfall unzuldssig, wenn sie nach Anzahl, Um-
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fang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen. Sie sind auch unzu-
ldssig, wenn von ihnen Belédstigungen oder Stérungen ausgehen, die nach der Eigenart des Bau-
gebietes im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind“(§ 15 Abs. 1 BauNVO).
Die Vermeidung einer unzumutbaren Verkehrslarmbelastung im Sinne einer schadlichen Umwelt-
einwirkung stellt einen solchen 6ffentlichen Belang dar. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
fur verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete werden die Gerausche des durch sie verursachten
Verkehrs auf den offentlichen Verkehrsflachen anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1
genannten Orientierungswerte fiur Verkehrslarm beurteilt. Solange die Verkehrsgerausche insge-
samt die fur sie geltenden Orientierungswerte nicht tberschreiten, sind Larmschutzmafnahmen
insoweit entbehrlich. Treten an untergeordneten Stralen Uberschreitungen aufgrund des zuséatz-
lichen Verkehrs erstmalig auf, oder erhdhen sich vorhandene Uberschreitungen wesentlich, ist
das in der Abwagung der 6ffentlichen und privaten Belange zu berlcksichtigen.

Neben den Mdglichkeiten geeigneter SchallschutzmalRnahmen und Vorkehrungen an der Stral3e
oder an der schutzbedirftigen Bebauung sollten auch alternative Standorte fiir die geplanten
Baugebiete oder eine andere Verkehrsanbindung untersucht werden. Wo die Grenze des Zu-
mutbaren liegt, muss im Einzelfall entschieden werden. In der Regel geben flr nicht starker
vorbelastete Gebiete die in § 2 der 16. BImSchV aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte einen An-
halt, welche hier aufgefuhrt werden:

Es gelten folgende Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
5. an Krankenhausern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
6. in reinen und allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
7. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten und Urbanen
Gebieten
8. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Bei einer hoheren Vorbelastung sollte wenigstens eine Uberschreitung der in der hochstrichter-
lichen Rechtsprechung genannten enteignungsgleichen Schwellenwerte von ca.

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhdusern,
Schulen, Kur- und Altenheimen und von ca.

72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten vermieden oder, wenn diese schon gegeben ist, die Belastung
nicht mehr signifikant erhoht werden.
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Diese Schwellenwerte sind mit den Auslosewerten der Larmschutz-Richtlinien-StV vom
23.11.2007 vergleichbar, bei deren Uberschreitung stral3enverkehrsrechtliche Malkhahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm maglich sind.

Mit dem Verweis auf das vorliegende Verkehrsgutachten steigen die Verkehrsmengen auf den
angrenzenden Stral3en gegeniber dem Prognose-Nullfall um ca. 200 Kfz im westlichen Bereich
der Herrmann-Loéns-Allee nach den Zufahrten der Feuerwehr sowie der neuen Anwohnerstell-
platze im Plangebiet und um ca. 400 Kfz im 0Ostlichen Bereich der Herrmann-Loéns-Allee/

Pestalozzistral’e an.
=

— ===+ Prognose Nullfall 2035/40 "'f Prognose Planfall 2035/40

Abbildung 8: Auszug aus dem Verkehrsgutachten des Buiros IBM / Anlage 4 und 5

Die Untersuchungen des Verkehrsgutachtens zeigen somit flir den geringer frequentierten
westlichen Bereich der Herrmann-Lons-Allee eine Erhdhung des Verkehrsaufkommens von
maximal 28 % auf. Dies hat eine Anderung des Beurteilungspegels von ca. 1 dB(A) zur Folge. Im
Bereich der PestalozzistraRe ({ibergehend in die Herrmann-Ldns-Allee) betragt die Anderung des
Verkehrsaufkommens durch das Planvorhaben ca. 13 %. Dies hat eine Anderung des
Beurteilungspegels von ca. 0,4 dB(A) zur Folge. Mit einer starken Erhéhung der
Gerauschbelastung durch das erhdhte Verkehrsaufkommen aufgrund der zu untersuchenden
Planung ist somit nicht zu rechnen. Es kann ausgesagt werden, dass auch unter Berucksichtigung
des Schienenverkehrslarms die o. a. Schwellenwerte im Einwirkungsbereich des Planvorhabens
sowohl wahrend des Tages als auch in der Nachtzeit unterschritten werden. Die geplante
Bebauung im Plangebiet weist zusatzlich eine Abschirmwirkung in Bezug auf den
Schienenverkehrslarm in Richtung der nérdlichen Wohnbebauung der Herrmann-Lons-Allee auf.

Die Flachenhaften Darstellungen der Beurteilungspegel tagstber und nachts fir den Prognose-
Nullfall 2035/40 durch den Stral’en- und Schienenverkehr kann den Anlagen 2 - 5 und die
Flachenhafte Darstellung fur den Planfall 2035/40 kann den Anlagen 6 — 9 entnommen werden.

Bei dem durch das Planvorhaben induzierten Mehrverkehr kdnnen daher die verkehrlichen
Auswirkungen des Planvorhabens als irrelevant im Sinne der einschlagigen Kriterien des
Planungs- und Immissionsschutzrechtes angesehen werden.
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6 Untersuchung der Larmimmissionen durch den Feuerwehr- und Rathausstandort
nach den Kriterien der TA Larm

6.1 Immissionsrichtwerte nach der TA Larm

Nach TA Larm liegen die mafRgeblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m auRerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurf-
tigen Raumes nach DIN 4109. Die Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten ver-
glichen, welche hier fur alle in der TA Larm genannten Gebietsausweisungen aufgefuhrt sind. In
Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung betragen nach Nummer 6.1 der TA Larm die
Immissionsrichtwerte auRerhalb von Gebauden:

a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten
tagsuber 65 dB(A) und
nachts 50 dB(A)

C) in urbanen Gebieten
tagsuber 63 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tagsiber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tagsuber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten
tagsiber 50 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

9) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten
tagslber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit
um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten.
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Bei ,seltenen Ereignissen” an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres
betragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach TA-Larm:

70 dB(A) tagsuber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig um
bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.

Nach Nummer 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g der TA Larm
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen in Tageszei-
ten mit erhéhter Empfindlichkeit durch einen Zuschlag zu berlcksichtigen.

An Werktagen sind die folgenden Ruhezeiten zu bericksichtigen:

06:00 — 07:00 Uhr
20:00 —22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen:
06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Mit dem Hinweis auf die aktuellen LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, Stand: 24.02.2023,
kann im Verwaltungsvollzug davon ausgegangen werden, dass die niedrigen Nachtrichtwerte
nicht bei Einrichtungen herangezogen werden, die regelmafig nicht in der Nachtzeit genutzt
werden (Kindertagesstatten, Buroraume).

6.2 Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs im o6ffentlichen Verkehrsraum

Der geplante Feuerwehrstandort wird verkehrlich unmittelbar an die Gemeindestrale Herrmann-
Léns-Allee (Feuerwehrstellplatze) sowie direkt an die Landstralle L3040 (Alarmausfahrt)
angebunden. Die dem geplanten Rathaus zugehdrigen Stellplatze auf dem oberen Parkdeck
werden jedoch Uber die Gemeindestralte Dr.-Herrmann-Strafl’e angedient.

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der
Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den ubrigen zu berucksichtigenden Anlagen-
gerauschen zu erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen gelten die Absatze 2 - 4.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ — g (und somit nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten oder vergleichbar schutzbeduirftigen
Gebieten) sollen durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert wer-
den, soweit
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¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

¢ keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Dabei ist der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf &ffentlichen Verkehrsflachen zu be-
rechnen nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen - Ausgabe 1990 - RLS-90 zu be-
rechnen, die durch die Anderung der 16. BImSchV im Dezember 2019 durch die RLS19 ersetzt
wurde.

Bei dem sehr geringen Zusatzverkehr im Zusammenhang mit dem Feuerwehrstandort und
dessen verkehrlichen Anbindung Uber die Hermann-Lons-Allee unmittelbar an die L3040, welche
nach der Verkehrsuntersuchung des Buros IMB Plan eine durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke von DTV = 3.700 Kfz/24h aufwies, missen bzgl. des anlagenbezogenen Verkehrs
keine weiteren Untersuchungen angestellt werden. Die Dr.-Herrmann-Strale im relevanten
Untersuchungsgebiet wird Uberwiegend durch die Mitarbeiter und Besucher des Rathauses
angedient, da es sich hierbei um keine Durchgangs-stral’e handelt. Aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens (siehe Verkehrsuntersuchung des Biiros IMB) kann eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend ohne weitere
Untersuchungen ausgeschlossen werden.

Ein wesentlicher Anstieg der Verkehrslarmimmissionen im Sinne der Nr. 7.4 TA Larm durch den
geplanten Feuerwehr- und Rathausstandort kann sicher ausgeschlossen.
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6.3 Untersuchte Immissionsorte und Gebietseinstufung

In der nachfolgenden Untersuchung wurden die Larmimmissionen neben der flachendeckenden
Betrachtung an den folgenden 7 Immissionsorten IP1 — IP7 untersucht, welche die kritischsten
Immissionsorte in der schutzbedirftigen Nachbarschaft darstellen; deren Lage ist aus dem
Lageplan im MaRstab 1: 1.000 in der Anlage 15 des Gutachtens ersichtlich.

IP1: Hermann-Lons-Allee 24,

Fenster an der Siidfassade im EG und 2.0G
IP2: Hermann-Lo6ns-Allee 22,

Fenster an der Sudfassade im EG und 1.0G
IP3: Pestalozzistralle 2,

Fenster an der Siidfassade im EG und 1.0G
IP4: Hermann-Lons-Allee 18A,

Fenster an der Stidfassade im EG und 3.0G

Nach dem rechtsgiiltigen Bebauungsplan ,Im Wiesenfeld®, befinden sich die Immissionsort 1P1
und IP2 in der Gebietsausweisung Mischgebiet MI. Fur den Bereich der Immissionsorte IP3 und
IP4 weist der Bebauungsplan ,Im Wiesenfeld® ein Allgemeines Wohngebiet WA aus.

IP5: Hermann-Lons-Allee 16A,
Fenster an der Stidfassade im EG und 3.0G

Nach dem rechtsgultigen Bebauungsplan ,An der Schwedenschanz®, befindet sich der
Immissionsort IP5 in der Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet WA

IP6: Planbebauung Herrmann-Ldns-Allee Haus B,
Fenster an der Ostfassade im EG und 2.0G
IP7: Planbebauung Herrmann-Lons-Allee Haus C,

Fenster an der Ostfassade im EG und 2.0G

Die Immissionsorte IP6 und IP7 umfassen die geplante neue Wohnbebauung im Bereich des
Plangebietes des zu untersuchenden Bebauungsplans ,Feuerwehr Gustavsburg“. Der Bereich
der Wohnbebauung (5 Mehrfamilienhduser) soll als Allgemeines Wohngebiet WA ausgewiesen
werden.

IP8: Hermann-Lons-Allee 32,
Fenster an der Siidfassade im EG und 1.0G
IP9: Hermann-Lons-Allee 34,

Fenster an der Stidfassade im 1.0G

Nach dem rechtsgultigen Bebauungsplan ,Im Wiesenfeld®, befinden sich die Immissionsort IP8
und IP9 in der Gebietsausweisung Mischgebiet MI.

6.4 Beschreibung des Feuerwehrbetriebes, betrachtete Szenarien

Beim Standort Gustavsburg handelt es sich um eine reine Stadtteil-Feuerwehr, deren Auf-
gabenbereich, abgesehen von aufergewdhnlichen Ereignissen, keine Ubergeordneten
Tatigkeiten umfasst. Flr das Jahr 2024 ergaben sich in Summe flr den Tages- und den
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Nachtzeitraum 140 Einsatze. Der Feuerwehr Gustavsburg stehen hierfir die folgenden
Fahrzeuge zur Verfigung:

Mehrzweckfahrzeug iIeritugsIéscrupe Tankléschfahrzeug Geratewagen-Nach-
(LKW <7,5t) n-fahrzeug (LKW > 7,5t) | (LKW > 7,5t) schub (LKW > 7,5t)
7k Bes. ik o :

: £ ? 23 _ o W
5 s =

Kleinlastraftagen Loschgruppenfahrzeug
(LKW < 7,5t) (LKW > 7 5t)
Abbildung 9: Fahrzeugtypen der Feuerwehr

ikl
Mehrzweckboot

Bei den Einsatzen werden im Maximalfall 3 Fahrzeuge — zwei Léschfahrzeug (LKW > 7,5t) sowie
ein Mzf. (LKW < 7,5t) aus der Halle gefahren und nach dem Einsatz wieder eingestellt. Fir die
insgesamt 22 Einsatzkrafte missen auf dem Gelande 22 Pkw-Stellplatze bereitgehalten werden,
welche ohne die Uberquerung der Wegebeziehung der Rettungsfahrzeuge erreichbar sein
mussen. Dies ist durch die separate Anordnung der Ein- und Ausfahrten sichergestellt.

Nach Rilcksprache mit den verantwortlichen der Feuerwehr sollen am neuen Standort in
beschranktem Umfang auch Standardibungen fir die Abteilungen EA (Einsatzabteilungen) und
JF (Jugendfeuerwehr) durchgefuhrt werden. Hier ist von einem woéchentlichen Rhythmus der
Ubungen auszugehen, wobei die Ubungen auch theoretische Einheiten in den Schulungsrdumen
umfassen. Teilweise werden Ubungen im Ubungshof oder auf anderen Flachen im Stadtgebiet
ausgefihrt. Die Ubungen der Jugendfeuerwehr werden hierbei in einem Rhythmus von 2 Wochen
am Standort in Ginsheim oder Gustavsburg ausgefuhrt.

Nachfolgend wurden zur schalltechnischen Bewertung der Larmimmissionen durch den Feuer-
wehrbetrieb von den folgenden Szenarien ausgegangen, wobei zwischen dem regelmaligen
Ubungs- und Schulungsbetrieb sowie den Rettungseinsatzen unterschieden wurde.

6.4.1 Ubungsbetrieb tagsiiber der Einsatzabteilung

In einer Maximalbetrachtung wurden fiir diesen Ubungsbetrieb die folgenden Tétigkeiten auf
den Freiflachen des Feuerwehrhauses berlcksichtigt:

e Im Zeitraum von 17 — 20 Uhr findet der Ubungsbetrieb der Einsatzabteilung mit bis zu
maximal 15 Personen statt. Vor Beginn der Ubungseinheit parken max. 15 Pkw auf den
vorgesehenen Stellplatzen.

¢ Im Maximalfall werden 2 Fahrzeuge und somit zwei Loschfahrzeug (LKW > 7,5t) aus der Halle
gefahren, verlassen kurz das Feuerwehrgelande und fahren Uber die Dr.-Hermann-Stral3e auf
den Ubungshof auf. Nach Ubungen werden die Fahrzeuge wieder eingestellt. Beim
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Ruckwartsrangieren und Einstellen der Léschfahrzeuge werden Gber eine Dauer von ca.
1 min und beim Mannschafttransportfahrzeug ca. 30 s die entsprechenden akustischen
Ruckfahrwarner eingesetzt.

e Der Ubungsbetrieb erfolgt tiber eine Dauer von 3 Stunden auf dem &stlichen Ubungshof.

e Im Anschluss an die Ubungen werden die Pkw wieder von den Pkw-Stellplatzen gefahren.

6.4.2 Ubungsbetrieb tagsiiber der Jugendfeuerwehr

An anderen Wochentagen findet der Ubungsbetrieb der Jugendfeuerwehr in den Nachmittags-
stunden vor 20 Uhr statt. In einer Maximalbetrachtung wurden fir diesen Ubungsbetrieb die
folgenden Téatigkeiten auf den Freiflachen des Feuerwehrhauses berticksichtigt:

e Im Zeitraum von 18 — 20 Uhr findet der Ubungsbetrieb der Einsatzabteilung mit bis zu
maximal 40 jugendlichen und 8 Ubungsleitern immer in einem Rhythmus von 2 Wochen am
Standort Ginsheim oder Gustavsburg statt. Die Jugendlichen der Ginsheimer Feuerwehr (25
Jugendliche) werden hierbei mit einem Mannschaftstransporter sowie einem Léschfahrzeug
zu Ubung gebracht. Die 15 Jugendlichen der Gustavsburger Feuerwehr werden durch die
Eltern mit Pkw zur Ubung gebracht. Vor Beginn der Ubungseinheit parken somit max. 11 Pkw
(Jugendliche + Ubungsleiter) auf den vorgesehenen Stellplatzen. Die tbrigen Pkw weichen
auf die oOffentlichen Stellplatze aus. Der Mannschaftstransporter sowie ein Léschfahrzeug
fahren auf den Hof auf.

¢ Im Maximalfall werden 2 Fahrzeuge und somit zwei Loschfahrzeug (LKW > 7,5t) aus der Halle
gefahren, verlassen kurz das Feuerwehrgeldnde und fahren Gber die Dr.-Hermann-Stralle auf
den Ubungshof auf. Nach Ubungen werden die Fahrzeuge wieder eingestellt. Beim
Ruckwartsrangieren und Einstellen der Loschfahrzeuge werden Uber eine Dauer von ca.
1 min und beim Mannschafttransportfahrzeug ca. 30 s die entsprechenden akustischen
Ruckfahrwarner eingesetzt.

e Der Ubungsbetrieb erfolgt tiber eine Dauer von 2 Stunden auf dem dstlichen Ubungshof.

e Im Anschluss an die Ubungen werden die Pkw wieder von den Pkw-Stellplatzen gefahren.

6.4.3 Einsatzfall tagsiber

Hinsichtlich der Einsatzfalle in der Tageszeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr wurde in einer
Maximalbetrachtung davon ausgegangen, dass das Ausricken noch aulRerhalb der Ruhezeiten
und das — lautere — Einriicken innerhalb der Ruhezeit stattfindet.

o Alle 20 Einsatzkrafte kommen jeweils mit dem eigenen Pkw an und stellen diese auf den Pkw-
Stellplatzen ab

e Alle 20 Einsatzkrafte fahren nach dem Einsatzfall jeweils mit dem eigenen Pkw von den Pkw-
Stellplatzen ab; vor der Abfahrt unterhalten sich die Einsatzkrafte zur Verarbeitung ihrer
Eindricke noch fir 5 min angeregt nérdlich der Fahrzeughallen im Freien.

e Im Maximalfall werden 3 Fahrzeuge, zwei Loschfahrzeuge (LKW > 7,5 t) sowie ein
Mannschaftstransportfahrzeug (Fahrzeuge < 7,5 t), aus der Halle gefahren, verlassen das
Feuerwehrgeldande und werden nach dem Einsatzfall wieder eingestellt. Beim
Rickwartsrangieren und Einstellen der Loschfahrzeuge werden Uber eine Dauer von ca.
1 min und beim Mannschafttransportfahrzeug ca. 30 s die entsprechenden akustischen
Ruckfahrwarner eingesetzt.

e Es erfolgt eine Einsatznachbereitung der Fahrzeuge uber ca. 40 Minuten. (Annahme
Gesprache der Einsatzkrafte)
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6.4.4 Einsatzfall nachts

Hinsichtlich der — weitgehend seltenen — Einsatzfalle in der Nachtzeit zwischen 22:00 und
06:00 Uhr wird als Beurteilungszeitraum die volle lauteste Nachtstunde herangezogen. Da
nicht davon ausgegangen werden kann, dass die Ankunft der Einsatzkrafte mit Pkw, das
Ausricken der Einsatzfahrzeuge, die anschliefiende Rickkehr mit dem Einstellen der Einsatz-
fahrzeuge und die anschlielfiende Abfahrt der Einsatzkrafte in den Pkw innerhalb der identischen
vollen Nachtstunde stattfinden, wurde separat die beiden folgenden Szenarien berechnet:

Szenario 1: Ankunft der Einsatzkrafte mit Pkw und Ausriicken der Einsatzfahrzeuge

o Alle 20 Einsatzkrafte kommen jeweils mit dem eigenen Pkw an und stellen diese auf den Pkw-
Stellplatzen ab

¢ Im Maximalfall werden 3 Fahrzeuge, zwei Léschfahrzeuge (LKW > 7,5 t) sowie ein Mann-
schaftstransportfahrzeug (Fahrzeuge < 7,5 t), aus der Halle gefahren und verlassen das
Feuerwehrgelande.

Szenario 2: Einriicken der Einsatzfahrzeuge nach dem Rettungseinsatz und anschlieBende
Abfahrt der Einsatzkrafte

e Ankunft aller Einsatzfahrzeuge nach dem Einsatzfall und Einstellen in die Fahrzeughalle.
Beim Ruckwartsrangieren und Einstellen der Léschfahrzeuge werden Uber eine Dauer von
ca. 1 min und beim Mannschafttransportfahrzeug ca. 30 s lang die entsprechenden
akustischen Ruckfahrwarner eingesetzt. Nach Moglichkeit werden diese nachts abgeschaltet.

o Es erfolgt eine Einsatznachbereitung der Fahrzeuge Uber ca. 40 Minuten. (Annahme Ge-
sprache der Einsatzkrafte)

o Alle 20 Einsatzkrafte fahren jeweils von den Pkw-Stellplatzen ab; vor der Abfahrt unterhalten
sich die Einsatzkrafte zur Verarbeitung ihrer Eindricke noch fir 5 min angeregt vor dem
Eingangsbereich nérdlich der Fahrzeughalle im Freien.

6.5 Beschreibung der Vorgange fiir den Rathausstandort, betrachtete Szenarien

Auf dem oberen Parkdeck des geplanten Parkhauses flr den Feuerwehr- und Rathausstandort
stehen den Mitarbeitern und Besuchern des Rathauses insgesamt 35 Stellplatze zur Verfugung.
Die verkehrliche Erschliefung erfolgt Gber die Dr.-Herrmann-Strale. Weitere 10 bis 15 Stellplatze
sind auf der unteren Ebene vorgesehen. Die untere Ebene wird tber die Stralte Herrmann-Lons-
Allee erreicht.

Gemal der Verkehrsuntersuchung des Buros IMB ist von insgesamt rund 150 Kfz-Fahrten am
Tag auszugehen. Von diesen kénnen rund 100 Kfz-Fahrten der oberen Ebene an der Dr.-
Herrmann-Stralle und rund 50 Kfz-Fahrten der unteren Ebene an der Herrmann-Lons-Allee
zugeordnet werden. Im Nachtzeitraum nach 22:00 Uhr ist wahrend des ,normalen® Betriebs des
Rathauses mit keinen Fahrten zu rechnen.

Nach Auskunft der Stadt sollen die Sitzungen der Ausschusse im neuen Rathaus weiterhin im
Wechsel mit den Sitzungen der Stadtverordnetenversammlung in Ginsheim stattfinden. Hierbei
handelt es sich um insgesamt 14 Sitzungen (BUVA und HFA) bei in der Regel 7 Sitzungswochen
der Stadtverordneten pro Jahr. Werden zusatzlich Sitzungen durch die Fraktionen im neuen
Rathaus durchgefiihrt, so ist mit einer Frequentierung der Rdume von maximal 14 weiteren
Sitzungen auszugehen. Insgesamt belauft sich nach Schatzung der Stadt die Zahl der Sitzungen,
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die nach 22 Uhr enden auf 2-3 Termine pro Monat. Im Rahmen der Betrachtung eines Worst-
Case Szenarios wird fir den Nachtzeitraum die Abfahrt von 35 Pkw (35 Kfz-Fahrten) auf dem
oberen Parkdeck betrachtet.

6.6 Emissionsansatze

6.6.1 Kommunikationsgerdusche

Die Gerauschemissionen von Menschen haben in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information (Sprechen, Rufen, Schreien) oder ein Gefiihl (Lachen, Aufheulen, Schluchzen) mit-
zuteilen. Die dabei verursachten Gerauschemissionen hangen von folgenden drei Einflissen ab:

e dem Abstand der Person, die durch Kommunikation erreicht werden soll,
¢ dem Schalldruckpegel der bereits vorhandenen Gerauschkulisse und
e der gewlinschten Eindrucktiefe.

Bei Kommunikationsgerauschen wird in der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schall-
quellen, Sport- und Freizeitanlagen - von einem ,Durchschnittsverhalten® bzw. einer ,durch-
schnittlichen Maximalemission“ ausgegangen. Die Quellenh6he Uber Bodenniveau betragt fur sit-
zende Personen 1,2 m, fir stehende 1,6 m.

Nach der VDI-Richtlinie 3770 - Emissionskennwert von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen
- ergeben sich beispielsweise bei Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen aus den Unterhal-
tungen der Personen Gerauschemissionen, die mit einer Schalleistung von
Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person entsprechend der Schalleistung bei gehobener Sprache an-
gesetzt werden.

Fur die Personen wahrend der ,praktischen Ubungen“ und im Anschluss an die Ubungen bzw.
den Rettungseinsatzen wurde in einer Maximalabschatzung der Emissionsansatz fir eine ange-
regte Unterhaltung von

Lwa = 70 dB(A)/sprechender Person

Uber 1 Stunde auf der Freiflache vor der Fahrzeughalle bzw. Uber 5 min vor dem Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle angesetzt.

Der Impulszuschlag errechnet sich nach VDI 3770 nach der Formel

AL, = 9,5 dB - 4,5Ig(n) mit

n: Anzahl der zur Immission beitragenden Personen.
Aufgrund der Informationshaltigkeit der Unterhaltungen, der eine erhdhte Stérwirkung hervorrufen
kann, wird bei der Bildung der Beurteilungspegel zusatzlich ein Zuschlag fiir die Informa-

tionshaltigkeit von Kirs = 3 dB auf die 0. a. Kommunikationsgerausche erteilt.

6.6.2 Pkw-Gerausche

In der vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz verdffentlichten "Parkplatzlarmstudie”,
6. vollstandig Uberarbeitete Auflage von 2007, werden die Ergebnisse von messtechnischen Un-
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tersuchungen, verbunden mit zusatzlichen Zahlungen der Anzahl der Fahrzeugbewegungen an
verschiedenen Parkplatzen, vorgestellt und als Grundlage fir Planungsempfehlungen bei Park-
platzen aus schallschutztechnischer Sicht benutzt.

Nach Kap. 8.3.1 kénnen die Fahrgerdusche nach den Emissionsansatzen der RLS 90
- Richtlinien flr den Larmschutz an Stra3en — berechnet werden. Der Emissionspegel L e nach
RLS 90 bei einer gleichmaRigen Vorbeifahrt mit 30 km/h ergibt eine Schallleistung von Lwa =
92,4 dB(A) bzw. von Lwa = 89,4 dB(A) bei einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

GemaR der ,Parkplatzlarmstudie® berechnet man die Gerauschbelastung durch den Betrieb eines
Parkplatzes durch Betrachtung der eigentlichen Parkvorgange, wie z.B. An- und Abfahrt,
Motorstart und Turenschlagen, sowie dem Durchfahrverkehr.

Fir die Parkplatze wurde der Emissionsansatz nach der Parkplatzlarmstudie flr
Mitarbeiterparkplatze von

Lwa = 67 dB(A) je Parkbewegung und Stunde
bericksichtigt, wobei das Ein- oder Ausparken jeweils 1 Bewegung entspricht.
Die kurzzeitige Gerauschspitze beim Zuschlagen des Kofferraumdeckels an einem Pkw belauft
sich im Mittel auf einen Schallleistungspegel Lwar,max von 99,5 dB(A) und von einer Pkw-TUur auf

einen Wert von 97,5 dB(A).

Fir den Mannschaftswagen (Mercedes Sprinter) wurde der Emissionsansatz fiir einen Pkw
zzgl. eines Zuschlages von 5 dB angesetzt.

6.6.3 Fahrgerdusche von Lkw, Riickfahreinrichtungen

Bei der Prognose von Gerauschimmissionen von Verkehrsgerauschen auf Betriebsgelanden hat
sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen. Die Gerduschemissionen flr
verschiedene Einzelvorgange beim Betrieb eines Lkw werden in Tabelle 3 zusammengestellt.
Dabei wird nicht mehr wie in der Vorgangerstudie zwischen Fahrzeugen in Normalausfihrung
und in larmarmer Ausfuhrung unterschieden. Im Sinne des Takt-Maximalpegelverfahrens mit
einer Taktzeit von 5 Sekunden kann man fur Impulsgerausche, wie Motorstart und Turenschlagen
usw., von einer Einwirkzeit von 5 Sekunden ausgehen.

Tabelle 3: Schallemissionen eines konventionellen Lkw, ermittelt aus den Angaben nach Heft 3
des HLNUG aus dem Jahr 2024 (Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung

von Gerduschemissionen durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen)
Gerauschvorgang Schallleistung Lwa

Tirenschlagen 100 dB(A)
Motorstart 100 dB(A)
Abblasen von Druckluft

- Normalausfiihrung 108 dB(A)
Rangieren® 98 dB(A)*
Leerlauf 94 dB(A)
Fahrgerausche bei 20 km/h

- Normalausfilhrung
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Gerauschvorgang Schallleistung Lwa
- mit Motorleistung iiber 105 kW 106 dB(A)
- mit Motorleistung unter 105 kW 105 dB(A)

* Die Schallleistung fur Rangiervorgange ergibt sich aus dem Emissionsansatz nach Heft 3, wenn je Rangiervorgang
von einer Fahrstrecke von 40 m und einer Einwirkdauer von 2 Minuten ausgegangen wird.

Das Rickwarts-Rangieren der Einsatzfahrzeuge ist mit dem Einsatz von sog. Ruckwarts-
warneinrichtungen verbunden, die ein tonales Piep-Signal abstrahlen. Die Schallleistung kann
mit Lwa =100 dB(A) zzgl. eines Tonzuschlages von 3 dB(A) angesetzt werden. Alternativ kann
bei kleinen Standorten vom Einsatz der Ruckfahrwarneinrichtungen abgesehen werden, wenn
das Fahrzeug Uber eine Rickfahrkamera verfigt oder der Fahrer von einem Kameraden
eingewiesen wird. Im Rahmen dieses Gutachtens wurde davon ausgegangen, dass die
Ruckfahreinrichtungen immer aktiviert werden.

6.6.4 Aggregateeinsatz wahrend der Ubungen der Jugendfeuerwehr

Ggf. kdénnen wahrend der Ubungen der Jugendfeuerwehr in einem begrenzten Umfang auch
motorbetriebene Pumpen etc. des Ldschfahrzeug oder dessen Drehleiter zum Einsatz
kommen, wozu ein erhohter Leerlauf des Lkw-Motors analog zum Rangieren mit einer Schall-
leistung von Lwa = 98 dB(A) Uber eine Zeitdauer von 30 min angesetzt wird.

Handgefuhrte Trenngerate wie Kettensagen oder Flexe mit Verbrennungsmotor kommen
auf der Ubungsflache nicht zum Einsatz.

6.6.5 Sondersignalanlagen (Martinshorn)

Wie bereits beschrieben wurden die Berechnungen der Beurteilungspegel grundsatzlich ohne
den Einsatz von Sondersignalanlagen (Martinshorn) durchgefiihrt. Nach § 55 (2) StVZO darf die
Lautstarke in 7 m Entfernung von dem Anbringungsort der Schallquelle am Fahrzeug und in ei-
nem Hoéhenbereich von 500 mm bis 1 500 mm Uber der Fahrbahn an keiner Stelle 105 dB(A)
ubersteigen. Der mittlere Maximalpegel der Sondersignalanlagen betragt somit ca.
Lwamax = 130 - 135 dB(A), wobei hinsichtlich der Larmeinwirkungen im 6ffentlichen Verkehrsraum
auf das Kap. 4.1 des Gutachtens verwiesen wird.

Mit dem Verweis auf das Kap. 3.1 wurden die Berechnungen ohne Sondersignalanlagen
durchgeflhrt.

6.6.6 Stationare Gerauschquellen Feuerwehr und Rathaus

Zu stationaren baulichen Gerauschquellen wie Klima- und Liftungsanlagen, Kompressoren etc.
lagen keine Angaben vor. Sie sollten so ausgelegt werden, dass deren Immissionsbeitrag nicht
relevant ist. Dies ist dann gegeben, wenn deren Immissionsanteil in der Summe an den Immis-
sionsorten den jeweiligen Immissionsrichtwert tagsiber und nachts um min. 10 dB(A) unter-
schreitet. Dies kann im Baugenehmigungsverfahren entsprechend geregelt werden.

6.7 Berechnung der Beurteilungspegel durch den Betrieb des Feuerwehr- sowie des
Rathauses, Ergebnisse

Der Beurteilungspegel L. ist der aus dem Mittelungspegel Laeq des zu beurteilenden Gerdusches
und gegebenenfalls aus Zuschlagen gemaf dem Anhang der TA-Larm fir Ton- und Informations-
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haltigkeit, Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit gebildete Wert zur
Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wahrend jeder Beurteilungszeit. Der Beurtei-
lungspegel ist diejenige Grolde, auf die sich die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA-
Larm bezieht. Die Beurteilungszeit fur den Tageszeitraum ist die Zeit zwischen 06.00 und 22.00
Uhr, als Beurteilungszeit fir den Nachtzeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr wird die lauteste Nacht-
stunde herangezogen.

Ein Zuschlag von 6 dB fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 06.00 -
07.00 Uhr und von 20.00 - 22.00 Uhr) kommt in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e - g der
TA-Larm, also nur in Kurgebieten oder Wohngebieten zur Anwendung. Es wird darauf
verwiesen, dass bei den Berechnungen auf Grund der Lage der Immissionsorte IP3 — IP7
in Wohngebieten grundsatzlich der Ruhezeitenzuschlag fiir die entsprechenden Teilzeiten
berucksichtigt wurde.

Die Berechnung der Beurteilungspegel tags erfolgte unter Beriicksichtigung der o. a. Emissions-
ansatze und Haufigkeiten bzw. Einwirkzeiten in einer Ausbreitungsberechnung entsprechend der
TA-Larm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der VDI 2571. Es wurden die Reflexionen bis
2. Grades in einem Radius von 40m berlicksichtigt. Die meteorologische Korrektur Cnet Nach
Kapitel 8 der DIN ISO 9613-2 wurde programmintern entfernungsabhangig mit dem Korrekturfak-
tor fir Meteorologie Co = 2 dB, die Bodendampfung entsprechend Gleichung 10 der DIN-ISO
9613 Teil 2 berechnet. Eventuelle Zuschlage fir Impulshaltigkeit wurden bereits in den gewahlten
Emissionsansatzen entsprechend dem Kap. 6.6 berlcksichtigt und sind in den o. a. Mittelungs-
pegeln bereits beinhaltet.

Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales Berechnungsmodell zugrunde, in wel-
ches die relevanten Emissionsquellen lagegerecht integriert wurden. Es wird angemerkt, dass
Uber www.gds.hessen.de das exakte digitale Hohenmodell DGM1 inzwischen kostenfrei zur Ver-
fugung steht. Ebenso kdnnen die Gebaudehdhen in Form der LOD2-Daten tber die gleichnamige
Internetadresse bezogen werden.

An den betrachteten Immissionsorten

IP1: Hermann-Lons-Allee 24,

IP2: Hermann-Lons-Allee 22,

IP3: PestalozzistralRe 2,

IP4: Herrmann-Lons-Allee 18A,

IP5: Herrmann-Lons-Allee 16A,

IP6: Planbebauung Herrmann-Ldns-Allee Haus B,
IP7: Planbebauung Herrmann-Lons-Allee Haus C
IP8: Hermann-Lons-Allee 32,

IP9: Hermann-Lons-Allee 34,

ergeben sich fiir die betrachteten Szenarien des neuen geplanten Feuerwehrgeratehauses die
Beurteilungspegel der nachfolgend aufgeflihrten Tabellen 4 — 7.


http://www.gds.hessen.de/
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Tabelle 4: Beurteilungspegel werktags tagstber durch

18:00 und 20:00 Uhr

T”VHE%EN

den abendlichen Ubungsbetrieb der Jugendfeuerwehr zwischen

Immissionsorte

o\ Q Q
") 0 o < ) < ) ) o
= = <2 h = B = = =
:0 :0 © iz :0 i« 0 O :0 :0
— — = :0 - < :0 - & — -
c X c 2 - c o 1 m c 5 c N c
Gerauschvorgénge S o < N c< = c o c® c® 19
9909 ES | ES | 2 | §2 | EB 5 3 £y ES | ES
o < o< 3 S o gL o O o< | o<
T T o o I o Tz T T
- N o I 0 I ~ © o
o a & < o © o o o
e o o
EG | OG | EG |OG | EG | OG | EG | OG | EG | OG | EG | OG | Staffel | 3.0G | EG | OG | Staffel | EG | OG | OG
je 11 Pkw Ein- und
Ausfahrten im unteren
Parkdeck, zusatzlich
Unterhaltungen der 15
Jugendlichen im Bereich 37,7139,8| 39 [406|34,2|357|404|36,1(38,1|343]332(31,8] 319 | 30 |315]292| 316 |33,3|357| 321
der Stellplatze, An- und
Abfahrt der Ginsheimer
Jugend mit dem
Mannschaftsbus
Ausfahrt und Einfahrt von
2 Loschfahrzeugen, aus
der Halle zum Ubungshof
und Einstellen in die Halle |415[43,5[425|44,2|345(299|254|328|212|299(202|298| 324 | 30,8 20,7 |28,2| 331 |379|402| 37
am Ende der
Ubungseinheit inkl.
Ubungseinheit Uber 2h
Beurteilungspegel 43 |45 |44 |46 | 37 |37 |41 | 38 38|36 |33 |34 | 35 34 |32 32| 35 |39 (42| 38
'T";g'ss”"s"c"twe” 60 | 60 | 60 | 60 | 55 | 55 | 55 |55 | 55 | 55| 55|55 | 55 | 55 |55 | 55| 55 | 60 | 60 | 60
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und 20:00 Uhr

T”VHE%EN

Tabelle 5: Beurteilungspegel werktags tagsiiber durch den abendlichen Ubungsbetrieb der Einsatzkrifte zwischen 17:00

Immissionsorte

N Q@ Q@

o | ¢ | g |3 |¢ 3 : 2
3 3 g | 2 S £ g0 S |8
LY N 2 9 =5 S o < 9 cy | e

Geriuschvorginge G G S €S g% €3 G L Go |G o

99n9 £Ee | ES | g | 8¢ | ES 5 3 E =
o < o < 3 = ol gL o0 o< |8<
T T o) o T o T3 T T
- N o T 7o) T ~ © o
o o © | 3 o © o o |ao
a o o

EG | 0G| EG | 0G| EG | 0G | EG | 0G | EG | 0G | EG | 0G | Staffel | 3.0G | EG | OG | Staffel | EG | 0G | 0G

je 15 Pkw Ein- und

Ausfahrten, zusatzlich

Unterhaltungen der 15 25712790271 (289 | 29 | 31 |368| 34 |34,1| 32 | 297|281 275 | 254 |284| 25 | 262 |21,1]236| 204

Einsatzkrafte ostlich der

Fahrzeughalle nach den

Ubungen

Ausfahrt und Ausfahrt von

2 Loschfahrzeugen aus

der Halle zum Ubungshof

und Einstellen in die Halle |41,4 (435|424 441|345 (299|254 |32,8|212299 (202298 | 324 | 308 |20,7(282| 33 |37,7(401| 368

am Ende der )

Ubungseinheit inkl. Ubung

3h

Beurteilungspegel 42 |44 |43 |44 |36 |34 |37 |36 (343430 32| 34 | 32|29 /30| 34 | 38|40 37

Ubung Tag

'T";;“SS'°"S"°ht""e” 60 |60 | 60 | 60 | 55|55 | 55| 55| 55|55|55|55| 55 | 55 | 55|55| 55 | 60 | 60 | 60
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Tabelle 6: Beurteilungspegel tagsuber durch den Einsatzfall in einer Maximalbetrachtung

Immissionsorte

Gerauschvorgange

IP1 Hermann-Lons-

Allee 24

IP2 Hermann-Lons-

Allee 22

IP3 Pestalozzistralke 2

18A

IP5 Hermann-Lons-

Allee 16A

IP6 Hermann-Lons-Alle
Haus B

IP7 Hermann-Lons-

Allee Haus C

IP8 Hermann-Lons-

Allee 32

IP9 Hermann-Lons-
Allee 34

m
®

m
@

EG

0G

@ |IP4 Hermann-Lons-Alle

m

0G

m
®

EG

o
(]

Staffel

3.0G

m
()

o

G

Staffel

m
@

o
()

je 20 Pkw Ein- und
Ausfahrten, zusatzlich
Unterhaltungen der 20
Einsatzkrafte im
Eingangsbereich nérdlich
der Eingangshalle nach
den Rettungseinsatzen

26,4

28,5

27,9

29,6

25,9

28,9

35

32,2

31,7

30,3

28,9

27,9

27,3

26,1

29,7

25,9

26,2

218

24,1

21

Ausfahrt von 2
Léschfahrzeugen
(Fahrzeuge > 7,5t) aus
der Halle und Einstellen
in die Halle nach dem
Einsatz inkl.
Einsatznachbereitung

40,6

42,8

42,1

439

33

284

224

30,8

19,1

27,6

20,5

27,8

30,1

32

214

29,2

34,6

36,1

38,5

35

Ausfahrt des
Mannschaftstransportwag
ens (Fahrzeuge < 7,5t)
aus der Halle und
Einstellen in die Halle
nach dem Einsatz

31,8

34,1

33,3

35,2

23,8

18,6

10,4

211

8,1

17,8

9,8

17,9

20,5

22,9

10,7

19,8

26

27,2

29,5

26,2

Beurteilungspegel

141

44

43

45

34

32

35

35

32

32

30

3

32

33

30

31

36

37

39

36

Immissionsrichtwert
Tag

60

60

60

60

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

60

60

60
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Tabelle 7: Beurteilungspegel nachts (lauteste Nachtstunde) im Einsatzfall

Immissionsorte

Gerauschvorgange

IP3 Pestalozzistrale 2
16A
IP6 Hermann-Lons-Alle
Haus B
IP7 Hermann-Lons-Allee
Haus C

IP1 Hermann-Lons-Allee 24
IP2 Hermann-Lons-Allee 22
IP5 Hermann-Lons-Allee

IP4 Hermann-Lons-Alle 18A
IP8 Hermann-Lons-Allee 32

8| 1IP9 Hermann-Lons-Allee 34

0G | EG OG | Staffel | EG | OG

o
(]

Staffel | 3.0G

m
()

EG | OG | EG | OG | EG | OG | EG | OG

m
®

Szenario 1, Ankunft der
Einsatzkrafte und
Ausriicken der
Einsatzfahrzeuge

Bereich der Pkw-
Stellplatze: 20 Pkw
Einfahrten und 20 Pkw-
Bewegungen

1541205168 [ 18,9 |27,5]|28,1|36,6 295|329 283|334 |261| 262 | 279 (347 28 | 249 | 13 |175| 126

Ausfahrt von 2

'(';’:ﬁ:‘zfzsgzeeggfgt) aus | 423|443(434 (451355321 264|345 | 228|316 (223|309 | 33 | 334 (234 31 | 366 |37.8(402 | 361

der Halle

Ausfahrt des
Mannschaftstransportwag | 42,5 | 44,5 | 43,6 | 45,3 (36,3 | 33,7 | 37 |358 (33,3334 (33,7(323| 34 | 346 |351/329| 361 | 38 [404| 363
ens (Fahrzeuge < 7,5t)

Beurteilungspegel | 43 | 45| 44 | 45|36 |34 |37 |36 |33 |33 |34 32| 34 | 35 | 35|33| 36 | 38|40 36
Szenario 1
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Gerauschvorgange

Immissionsorte

IP1 Hermann-Lons-Allee 24

IP2 Hermann-Lons-Allee 22

IP3 Pestalozzistralle 2

IP4 Hermann-Lons-Alle 18A

IP5 Hermann-Lons-Allee
16A
IP6 Hermann-Lons-Alle
Haus B

IP7 Hermann-Lons-Allee

Haus C

IP8 Hermann-Lons-Allee 32

EG

0G

EG

0G

EG

0G

EG

0G

EG

o
@

Staffel

m
®

0G

3.0G

m
®

0G

Staffel

EG

0G

8| 1P9 Hermann-Lons-Allee 34

Szenario 2, Einrticken
der Einsatzfahrzeuge und
Abfahrt der Einsatzkrafte

Einfahrt der 2
Léschfahrzeuge
(Fahrzeuge > 7,5t) und
Einstellen in die Halle
nach dem Einsatz inkl.
Einsatznachbereitung

274

29,7

29

30,8

20,8

17,2

7,6

18,2

5 (15273 |142| 16,8

19,6

8,5

17

23,1

22,8

25,2

21,9

Einfahrt des
Mannschaftstransport-
wagens (Fahrzeuge <
7,5t) und Einstellen in die
Halle nach dem Einsatz

37,8

40,1

39,3

41,1

30,9

27,1

17,1

28,5

14,8 1256|159 243 | 27,2

29,7

171

26,8

33,2

33,2

35,6

32,2
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Immissionsorte
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o o g | - = o | o
EG|0G |EG | 0G| EG | 0G| EG [ 0G| EG | 0G | EG | 0G | Staffel | 3.0G | EG | 0G [ staffel | EG | 0G | 0G
Bereich der Pkw-
Stellplatze: Angeregte
Unterhaltung der 20
Einsatzkrafte Gber 5 min
im Eingangsbereich 324 (345(339(357|297| 29 | 366|305 |329| 29 |334| 27 | 277 | 207 | 348|291 | 299 |27.7| 30 | 26,8
nordlich der
Fahrzeughalle nach dem
Einsatz, 20 Pkw-
Bewegungen und 20 Pkw
Ausfahrten
Beurteilungspegel 39 (41|41 /433431 [37(33(33(31(34[29| 31 |33 |35|31| 35 | 35|37 | 34
Szenario 2
'b'l‘;';‘[']fs'°"s"°htwe” 45 | 45| 45| 45|40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 |40 |40 | 40 | 45|45 45
kurzzeitige Gerduschspitzen:
LKW-Bremsimpuls vorder 167 | 66,2 | 65,9 | 67,7 | 609 | 56,1 464 | 53,6 | 407|498 | 42,1 4755 | 484 | 529 |434 |497| 56, |593|618| 589
Fahrzeughalle
hsxfsrfearﬂft'mp“'s'm Bereich | 666 | 68,5684 | 702 |63.4 | 504 | 491|574 | 440|538 468|559 | 577 | 595 | 494 |570| 617 |627 |654| 63
durch Pkw-Tirenschlagen auf | 47 o | 506 | 498 | 517 (58,0 | 617|654 | 647 | 624|631 | 548|523 | 525 | 52,4 | 553|516 | 505 |45 |472| 447
den Pkw-Stellplatzen
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An den untersuchten Immissionsorten werden entsprechend der Tabelle 4 — 7 wahrend des
Tageszeitraums zwischen 06:00 und 22:00 Uhr sowie wahrend des Nachtzeitraums
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr weder durch den betrachteten Ubungsbetrieb noch in den
Einsatzfallen Beurteilungspegel erreicht, welche die gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte
tagsuber sowie nachts Uberschreiten. Weiter sind im Tageszeitraum keine Gerauschspitzen zu
erwarten, welche die Immissionsrichtwerte kurzzeitig um mehr als 30 dB(A) Uberschreiten.
Nachts werden an den Immissionsorten IP6 bis IP9 keine Gerauschspitzen verursacht, welche
die abwagungsrelevanten Richtwerte fir Mischgebiet bzw. fir ein Allgemeines Wohngebiet nach
TA Larm kurzzeitig um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. An den Immissionsorten IP1 bis IP5
treten hingegen wahrend der Einsatzfalle nachts Gerauschspitzen durch Lkw-Gerausche bis
ca. 70 dB(A) auf, welche jedoch im Zusammenhang mit diesen Einsatzen als unvermeidbar
angesehen werden konnen.

Angemerkt wird mit dem Verweis auf das Kap. 4.1, dass bei den o. a. Berechnungsergebnissen
keine Gerausche von Sondersignalanlagen bertcksichtigt wurden. Die Emissionsansatze und die
Berechnung der Beurteilungspegel mit den bericksichtigten Ge-rauschvorgangen sind
exemplarisch fur den Immissionsort IP2 und fur den Immissionsort IP7 den Anlagen 19 bis 42 zu
entnehmen.

Fur den Betrieb des Rathauses ergeben sich an den relevanten Immissionsorten IP1 bis IP9 die
Beurteilungspegel, die der nachfolgend Tabelle 8 entnommen werden kdnnen.
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Tabelle 8: Beurteilungspegel Betrieb Rathaus

Immissionsorte
3 S 5 S S
() () N ~— E W E [0} [0}
© | o | g | o |3 < = s |0
T | T | 5| T | > > T |
2 2| 3 | 2|5 9 5o 2 |2
Geriuschvorginge et et N S T < < o T 0 9 18
Rathaus < < & & c® = = | &
c c 8 c © €T © T c c
@® @®© 1) @® e c e ©® ©®
S £ g € © © © E | E
5] o po 5] T I T ) )
T T o T o © ~ T | T
- N -_ <t o — o 0 (<}
o o o - - o o
EG| 0G| EG|0G |EG | 0G |EG | OG | EG | OG | EG | OG | Staffel | 3.0G | EG | OG | Staffel | EG | OG | 0G
Pkw-Bewegungen Stellplatze 21]26|22|25|32(39 40|43 |38 |42 (42|47 | 45 | 46 |42|47| 43 |18]23 |18
Rathaus / Beurteilungspegel Tag
Immissionsrichtwert Tag 60|60 60|60 |55|55|55|55|55|55(55|55| 55 | 55 |[55(55| 55 |60|60 |60
Pkw-Bewegungen Stellplatze 22129 2427|3343 140|47 (39|46 (46|52 50 | 51 |46|52| 48 |20|25|20
Rathaus / Beurteilungspegel Nacht
Immissionsrichtwert Nacht 45|45|45(45]40/4040|40 /4040|4040 40 | 40 [40[40| 40 [45|45]|45

Die Berechnungen zeigen auf, dass die Nutzung der Rathausstellplatze im Tageszeitraum zu keiner erhéhten Gerauschbelastung
an allen relevanten Immissionsorten flihrt. Die Richtwerte werden an allen Immissionsorten unterschritten. Es gilt anzumerken,
dass der Richtwert gemaf der TA Larm immer fur die Beurteilung der Gesamtbelastung herangezogen wird. Die Gesamtbelastung
im Sinne der TA Larm ist die Belastung eines Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fur die diese Technische
Anleitung gilt. Vorliegend somit durch den Betrieb des Feuerwehrgeratehauses sowie des Rathauses. Der Betrieb des
Feuerwehrgeratehaues im Tageszeitraum (Einsatzfall, Ubungen Einsatzkrafte, Ubungen Jugendfeuerwehr) inklusive des Betriebes
des Rathauses fiihren vorliegend in Summe zu keiner Uberschreitung der Richtwerte gemaR TA Larm an allen maRgeblichen
Immissionsorten.

Im Nachtzeitraum flhrt die Nutzung der Stellplatze jedoch im Bereich der Immissionsorte IP4 bis IP7 zu einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte. Zur Einhaltung der entsprechenden Immissionsrichtwerte nach TA Larm dirfen im Nachtzeitraum nur
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insgesamt 2 Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen des Rathauses stattfinden. Zur weiteren Nutzung der Stellplatze auch im
Nachtzeitraum sind somit Malinahmen zu treffen. Es wurden die folgenden weiteren Berechnungsvarianten fir den Nachtzeitraum
untersucht:

Variante 1: Uberdachung der Stellplatze entsprechend den Angaben Machbarkeitsstudie (von Lengfeld & Wilisch Architekten
PartG mbB)

Variante 2: Uberdachung der Stellplatze entsprechend den Angaben Machbarkeitsstudie (von Lengfeld & Wilisch Architekten
PartG mbB) inklusive geschlossene Westfassade

Tabelle 9: Beurteilungspegel Betrieb Rathaus Untersuchungsvarianten Nacht

Immissionsorte

J ﬁ % S | &
® ® N N & 2 & o | o
i L e © < < < g 2
< | < | 5| T | z 5 < | <
2 | 2 | 3 2 |5 S S O £ |8

Geriuschvorginge -t ot N et L < < o e T

Rathaus c c < c c 2 & ® €3 c | c
© © 73 © e = S © ©
£ £ 8 E | & @ 5 E |E
@ o) 5} T L T @ @
T T Py T 0 = ~ T T
- N = <t o — o 0 »
o o o - - o o

EG|OG|EG |OG |EG|OG |EG | OG |EG | OG | EG | OG | Staffel | 3.0G | EG | OG | Staffel | EG | OG | OG

Pkw-Bewegungen Stellplatze 22|29 |24 |27 |33 |43|40|47 |39|46 |46|52| 50 | 51 |46|52| 48 |20|25]20

Rathaus / Beurteilungspegel Nacht

Pkw-Bewegungen Stellplatze

Rathaus / Beurteilungspegel 23129|25|28|35|43|43|45|42|44|49|50| 47 | 48 |50|50| 44 |20|26|21

Variante 1 Nacht

Pkw-Bewegungen Stellplatze

Rathaus / Beurteilungspegel 23(29(25|28 (35|43 |43|44|41|43 38|48 | 46 | 45 |35|46| 43 [20|26 |20

Variante 2 Nacht

Immissionsrichtwert Nacht 45|45|45|45|40 |40 (4040|4040 (40|40 | 40 | 40 (40|40 | 40 |45|45 45
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Die Untersuchungen beider Berechnungsvarianten zeigen auf, dass die getroffenen Mallnahmen
an allen kritischen Immissionsorten (IP4 — IP7) zu einer Reduzierung der Gerauschbelastung
fuhren. Trotz der beschriebenen Berechnungsvarianten (Mallnahmen) werden teilweise die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm weiterhin im Nachtzeitraum Uberschritten. Je nach Aus-
fuhrung des oberen Parkdecks sind somit weitere organisatorische MaBnahmen zur Nutzung
der Stellplatze im Nachtzeitraum zu treffen — Einschrankung der Anzahl der Stellplatze im
Nachtzeitraum bzw. Anweisung zur Nutzung der 6ffentlichen Stellplatze wahrend der Sitzungen.

Auch flir die Beurteilung des Nachtzeitraums ist die Gesamtbelastung aus Feuerwehr und
Rathaus dem Richtwert gemaf TA Larm gegenulberzustellen. Die Tabelle 7 zeigt auf, dass bereits
durch das Szenario Einsatzfall der Feuerwehr im Nachtzeitraum der Richtwert an den
malfdgeblichen Immissionsorten IP1 und IP2 nur knapp unterschritten bzw. ausgeschoépft wird. Die
Nutzung der Stellplatze auf dem oberen Parkdeck ohne weitere MaRnahmen (Variante 1 und
Variante 2) weisen in diesem Bereich jedoch eine sehr geringe Gerauschbelastung auf. Mit einer
Uberschreitung wahrend eines Einsatzfalles im Nachtzeitraum sowie der Nutzung der Stellplatze
kann flr diese beiden Immissionsorte somit ausgeschlossen werden. Die kritischsten
Immissionsorte stellt die geplante westliche Wohnbebauung (IP6 und IP7) dar. Die Richtwerte
werden wahrend eines Einsatzfalles im Nachtzeitraum um mindestens 6 dB(A) unterschritten.
Wahrend der Nutzung der Stellplatze jedoch — selbst nach Ausfiihrung der Variante 2 —
Uberschritten. Es gilt anzumerken, dass die Nutzung der Stellplatze des Rathauses nach 22:00
Uhr (Sitzungstage) sowie ein parallel stattfindender Einsatzfall im Nachtzeitraum als seltenes
Ereignis angesehen werden kann. In einem solchen Fall kdnnen hohere Immissionsrichtwerte
von 55 dB(A) herangezogen werden. Die Nutzung der Stellplatze im Nachtzeitraum sind jedoch
unabhangig von einem solchem Ereignis einzuschranken, um den Richtwert im Nachtzeitraum
zu unterschreiten.

Hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen Belange im Zusammenhang erscheint bei einer
Gesamtbetrachtung der Ergebnisse und den besonderen Erfordernissen eine Sonderfallprifung
moglich, welche den vorgesehenen Standort fur die geplante Stadtteilfeuerwehr als geeignet
ansieht. Mit dem Hinweis auf das Kapitel 4 obliegt die Entscheidung dartber, welche Zumutbar-
keitsgrenzen im vorliegenden Fall konkret herangezogen werden, der zustandigen Genehmi-
gungsbehodrde im Rahmen ihres Ermessensspielraums.

7 Untersuchung und Beurteilung der LAirmimmissionen durch das Anwohnerparken

Im Zusammenhang mit der Planbebauung mussen aufgrund der geplanten 80 bis 100
Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau Stellplatze flr die Anwohner nachgewiesen werden.
Nach dem derzeitigen Planungsstand sind davon von ca. 23 ebenerdigen Stellplatzen verteilt auf
die sldliche Grundstlicksgrenze sowie entlang der StraRe Herrmann-Lons-Allee und die
restlichen Stellplatze in einer Tiefgarage geplant, wobei die Zufahrt jeweils ausgehend von der
StralRe Herrmann-Lons-Allee vorgesehen ist (siehe Abbildung 3).

Im vorliegenden Gutachten wurden die folgenden Immissionsorte in der Bestandsnachbarschaft
untersucht, welche die ,kritischsten® Aufpunkte in Bezug auf die Lage erforderlichen Stellplatze
bzw. deren Zufahrt Gber die Berger Stralle darstellen.

IP1: Dr:-Hermann-Strale 38,
Fenster an der Ostfassade im EG und 2.0G
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IP2: Schwedenschanze 6a,

Fenster an der Stidfassade im EG und 2.0G
IP4: Hermann-Lons-Allee 18A,

Fenster an der Sidfassade im EG und 3.0G
IP5: Hermann-Lons-Allee 16A,

Fenster an der Siidfassade im EG und 3.0G

Fir den Bereich des Immissionsortes IP4 weist der Bebauungsplan ,Im Wiesenfeld* ein
Allgemeines Wohngebiet WA aus. Nach dem rechtsgilltigen Bebauungsplan ,An der
Schwedenschanz*, befindet sich der Immissionsort IP5 in der Gebietsausweisung Allgemeines
Wohngebiet WA. Fir die Immissionsorte IP1 sowie IP2 liegt kein rechtskraftiger Bebauungsplan
vor, weshalb gemafl Punkt 6.6 der TA Larm die tatsachliche Nutzung zur Einstufung der
Schutzbedirftigkeit heranzuziehen ist. Vorliegend sind somit fir die beiden Immissionsorte IP1
und IP2 die Richtwerte fir ein Allgemeines Wohngebiet WA heranzuziehen.

Informativ im Bereich des Bauvorhabens (Tiefgaragenzufahrt) selbst Haus B und Haus C

IP6: Planbebauung Herrmann-Lons-Allee Haus B,
Fenster an der Ostfassade im EG und 2.0G

Der Immissionsort IP6 umfasst die geplante neue Wohnbebauung im Bereich des Plangebietes
des zu untersuchenden Bebauungsplans ,Feuerwehr Gustavsburg®. Der Bereich der
Wohnbebauung (5 Mehrfamilienhduser) soll als Allgemeines Wohngebiet WA ausgewiesen
werden. Die Lage der Immissionsorte ist aus der folgenden Abbildung 10 ersichtlich.

Abbildung 10: Lageplan mit der vorgesehenen Lage der Stellplatze/ Tiefgaragenzufahrt und
den Immissionsorten unmafstablich
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7.1 Anmerkungen zur Beurteilung von Anwohnerstellpldatzen

Nach § 12 Abs. 2 BauNVO ist in allgemeinen Wohngebieten die Herstellung und Nutzung von
Stellplatzen fur den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf planungsrechtlich zu-
l&ssig. Etwas anderes gilt nach § 15 Abs. 1 Satz 2 der BauNVO allerdings dann, wenn von ihnen
Belastigungen ausgehen, die nach der Eigenart des Baugebiets im Baugebiet selbst oder in des-
sen Umgebung unzuldssig sind. Dabei wird allerdings regelmafig davon ausgegangen, dass not-
wendige Stellplatze fur Wohnvorhaben in einer von Wohnbebauung gepragten Umgebung keine
erheblichen, billigerweise nicht mehr zumutbaren Stérungen im Sinne dieser Vorschrift hervorru-
fen (Beschl. d. Senats v. 10.1.2008 - 3 S 2773/07 - BauR 2009, 470; Sauter, LBO, Stand Dez.
2012, .37 Rn. 11).

Nach § 15 Abs. 1 Satz 2 Halbs. 1 BauNVO darf die Nutzung von Stellplatzen die Gesundheit der
Anwohner nicht schadigen. Als kritisch fur die Gesundheit werden chronische Larmbelastungen
am Tage Uber 70 dB(A) und nachts Uber 60 dB(A) angesehen, welche im Zusammenhang mit
der Nutzung von Stellplatzen in der Regel ausgeschlossen werden kénnen.

Parkplatze und Tiefgaragen einschlieRlich der Zu- und Abfahrten kénnen weiter aus schalltech-
nischer Sicht wie nicht genehmigungsbedurftige Anlagen im Sinne des BImSchG behandelt wer-
den. Die Beurteilung findet demnach nach den Kriterien der TA Larm fir nicht genehmigungsbe-
durftige Anlagen statt. Diese sind nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 des BImSchG so zu errichten und
zu betreiben, dass

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und
b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umweltein-

wirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

In dem Beschluss des VGH Baden-Wairttemberg vom 20. Juli 1995 (Az.: 3 S 3538/94) werden
jedoch Zweifel dartber gedul3ert, ob die in TA Larm enthaltenen Zumutbarkeitsgrenzen auf die
Gerausche von Anwohnerparken fir eine Wohnanlage anwendbar sind. Bei baurechtlich erfor-
derlichen Stellplatzen, die aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung notwendig seien, misse das
~opitzenpegelkriterium® jedoch in jedem Falle aufRer Betracht bleiben. Denn bezuglich dieser Ga-
ragen und Stellplatze sei davon auszugehen, dass sie auch in einem durch Wohnbebauung ge-
pragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Dies prazisiert der VGH Baden-Wirttemberg in seinem Beschluss vom 11. Dezember 2013
(Az. 3 S 1964/13):

...Diesem Ansatz der Antragsteller und ihres Gutachters, die Unzumutbarkeit einer
Léarmbelastung durch die Nutzung von (notwendigen) Stellplatzen allein durch die Be-
rufung auf die Uberschreitung technisch-rechnerischer Immissionswerte darzulegen,
vermag der Senat nicht zu folgen. Zwar mag es sein, dass sich Stellpldtze von Wohn-
vorhaben unter den Begriff der sonstigen ortsfesten Einrichtungen i.S.d. .3 Abs. 5 Nr.
1 2. Alt. BImSchG und damit unter die nicht genehmigungsbedlirftigen Anlagen nach
§ 22 BImSchG subsumieren lassen (so etwa OVG Bremen, Urt. v. 16.7.1985 - 1 BA
13/85 - NVwZ 1986, 672; Sauter, a.a.O., .37 Rn. 110). Gleichwohl ist mit hoher Wahr-
scheinlichkeit davon auszugehen, dass die TA L&rm mit ihren Immissionsrichtwerten
(Nr. 6.1), dem Spitzenpegelkriterium (Nr. 6.3) und der von ihr definierten Vorbelastung
(Nr. 2.4) bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener
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notwendiger Stellplédtze eines Wohnvorhabens verursacht werden, keine Anwendung
zu finden vermag, schon um Wertungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu ver-
meiden (so im Ergebnis auch Geiger, in: Birkl, Praxishandbuch des Bauplanungs-
und Immissionsschutzrechts, E Rn. 94, mit dem Verweis darauf, dass anderenfalls
auf Grundstiicken in reinen Wohngebieten keine Stellpléatze hergestellt werden kénn-
ten; ebenso ferner unter Hinweis auf die Geltung der TA L&rm nur fiir die Beurteilung
gewerblichen Larms Urt. d. Senats v. 15.2.2012 — 3 S 1324/09 -; Kuschnerus, Der
Larmschutz in der Abwégung, in: Die Abwégung ist das Herzstiick der stadtebau-
lichen Planung, 2010, S. 92 u. 94; kritisch OVG Rheinland-Pfalz, Urt. v. 27.6.2002 - 1
A 11669/99 - BauR 2003, 368; siehe auch Parkplatzlarmstudie des bay. Landesamts
fir Umwelt, 6. Auflage, Nr. 10.2.3 ,zur schallschutztechnischen Optimierung®)...

Der VGH Baden-Wiurttemberg geht nach der Auffassung des Gutachters sachgerecht mit dem
Thema Anwohnerparken um. Denn es wird hier darauf aufmerksam gemacht, dass nach Ta-
belle 37 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt, die auch in Hessen
regelmafig Anwendung findet, zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums in der Nachtzeit Min-
destabstande zwischen den Stellplatzen und den Immissionsorten von 15 m in Mischgebieten,
28 m in Allgemeinen Wohngebieten und gar 43 m in Reinen Wohngebieten bendtigt werden.

Wie auch die Lage der Einfahrten und Stellplatze im Bestand auch im vorliegenden Fall auf-
zeigen, lassen sich in der Regel gerade bei einer verdichteten Bebauung nicht realisieren, wes-
halb bei der Beurteilung von baurechtlich erforderlichen Stellplatzen, die aufgrund der
zugelassenen Wohnnutzung notwendig sind, Ublicherweise von einer Bericksichtigung
— zumindest des Spitzenpegelkriteriums — abgesehen wird.

Im Zusammenhang mit der Ausgestaltung der Anwohnerstellplatze wurde von den folgenden
Annahmen ausgegangen, welche entsprechend umgesetzt werden sollten:

e Die Rampe der Tiefgarage liegt im sudwestlichen Bereich der Baugrenze und weist ein
typisches Gefalle von ca. 12% auf. Das Zufahrtstor ist am Ful® der Rampen im eingehausten
Bereich angeordnet.

o Die Regenrinnen der Rampe sollten als verschraubte Rinnen ausgeflihrt werden, um beim
Uberfahren zusatzlichen Gerdusche zu vermeiden.

e Das Einfahrtstor kann als Segmenttor oder — insofern dies fur die Garagenbeliftung erfor-
derlich ist — als Rollgittertor ausgeflihrt werden. Das Tor sollte larmarm und dem Stand der
Larmminderungstechnik entsprechend ausgefihrt werden. Weiter sollte durch Transponder
die Ansteuerung des Tores bereits aus dem Fahrzeug ermoglicht werden, um Wartezeiten
bei der Einfahrt vor dem Tor zu minimieren.

o Der Fahrbahnbelag auf der Zufahrt zur Tiefgarage sowie den ebenerdigen Stellplatzen sollte
moglichst glatt ausgefuhrt werden, wobei bei den niedrigen Geschwindigkeiten der Belag
lediglich eine untergeordnete Rolle bzgl. des Emissionsverhaltens spielt.

o Die Stellplatze selbst kénnen auch in Form von Rasengittersteinen etc. ausgeflhrt werden.

Somit kann dann ausgesagt werden, dass die Ausgestaltung der Stellplatzanlagen hinsichtlich
der schalltechnischen Anforderungen dem Stand der Technik entspricht und die
Larmimmissionen auf das unvermeidliche Maf} reduziert werden.
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7.2 Frequentierungen und Emissionsansitze fiir Anwohnerstellplatze

Zur Frequentierung der Anwohnerstellplatze sind dem Verkehrsgutachten die folgenden
Informationen zu entnehmen:

Aufgrund der Zusammenstellung, der Lage und des Umfelds kann von durchschnittlich 2,0 - 2,5
Einwohnern (EW) je Wohneinheit (WE) und damit von rund 150 - 250 neuen Einwohnern
ausgegangen werden. Erfahrungsgeméaf und nach o.q. Literatur kbnnen unter Berticksichtigung
u.a. des Modal-Splits mit

e durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner
e insgesamt bis zu rund 500 Kfz-Fahrten am Tag (rund 250 Ziel- und 250
Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden. In dieser Gesamtfahrtenzahl sind neben den Einwohnerfahrten auch die
Besucher- und Liefer- / Gliterverkehrsfahrten beinhaltet. Rund 100 dieser Fahrten werden in
Verbindung mit der Dr.-Herrmann-Stral3e stehen.

Es ergeben sich entsprechend der Angaben des Verkehrsgutachten (siehe auch Anlage 10-12)
tagsiber und in der lautesten Nachtstunde die Bewegungen der folgenden Tabelle 10, die
gleichmaRig Uber die entsprechenden ebenerdigen Stellplatze bzw. als Fahrten Uber die Zufahrt
zu den Tiefgaragenstellplatzen verteilt wurden.

Tabelle 10: Pkw- Bewegungen an Werktagen im Zusammenhang mit dem Anwohnerparken

Zeitraum Bewegungen
23 Stellplatze ebenerdig Hin- und Riickfahrten tiber
die Zufahrt zur Tiefgarage
Tagstiber von 06:00 und 22:00 Uhr 160 320
Nachts (22:00 — 06:00 Uhr) 25 35
ungtnstigste Nachtstunde (22:00 - 23:00 Uhr) 4 6

7.2.1 Emissionsansatze

Fur die Parkbewegungen - das Ein- und Ausparken stellt jeweils eine Parkbewegung dar — kann
ein Emissionsansatz von

Lwa = 67 dB(A)/Bewegung und Stunde
herangezogen werden.
Nach Kap. 8.3.1 kdénnen die Fahrgerdusche nach den Emissionsansatzen der RLS 90
- Richtlinien flir den Larmschutz an Stra’en — berechnet werden. Der Emissionspegel Ln e nach
RLS 90 bei einer gleichmaBigen Vorbeifahrt mit 30 km/h ergibt eine Schalleistung von
Lwa = 92,4 dB(A),

bzw. bei einer gleichmaRigen Vorbeifahrt mit 10 km/h eine Schallleistung von

Lwa = 87,6 dB(A)
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Als Oberflache der Zufahrtswege wurde ein glatter Fahrbahnbelag mit einer Oberflachenkorrektur
von Ksyo =+ 0 dB(A) angesetzt. Es wird angemerkt, dass die Korrektur fir einen Beton-
pflasterbelag Ksyo = + 1 dB(A) betragt, womit die Beschaffenheit des Fahrbahnbelages bei den
niedrigen Geschwindigkeiten weitgehend zu vernachlassigen ist.

Im Bereich der Tiefgaragenrampen wird ein sog. Steigungszuschlag addiert, welcher sich nach
Kap. 4.4.1.1.4 der RLS 90 in Abhangigkeit von der Steigung g wie folgt berechnet:

> 5%
£5%

9
9

Dsig=0,6 x |g|-3 fiir
Dstg = 0 fiir

Es wird angemerkt, dass bei den auf Tiefgaragenrampen gefahren Realgeschwindigkeiten, die
hier mit 10 km/h angesetzt wurde, der Einfluss des Fahrbelages nur von untergeordneter Rolle
sind. Es wird dennoch empfohlen, einen moglichst glatten Fahrbahnbelag vorzusehen!

Fir das Warten vor einem Einfahrtstor bei der Einfahrt wurde eine Wartezeit im Leerlauf von 15 s
bei einer Schallleistung
Lwa = 80 dB(A)

angesetzt. Es ist davon auszugehen, dass langere Wartezeiten nicht auftreten werden, da mo-
derne Tiefgarageneinfahrten bzw. deren Tore mittels Transponder von den einfahrtberechtigten
Personen aus dem Fahrzeug heraus angesteuert werden kénnen und dann automatisch 6ffnen.

In den Kapiteln 8.3.3 und 8.3.4 der Parkplatzlarmstudie wird ausgesagt, dass die Emissionen von
Regenrinnen und Garagentoren akustisch vernachlassigt werden kénnen, wenn diese nach dem
Stand der Technik ausgefuhrt werden.

Fir die Beurteilung der auftretenden Pegelspitzen wurden die kurzzeitigen Gerauschspitzen
durch das Tiirenschlagen/SchlieBen Kofferraumdeckel auf den jeweils nachsten Stellplatzen
mit

Lwar,max = 97,5 dB(A) / 99,5 dB(A)

bzw. im Einfahrtsbereich der Momentanpegel des Vorbeifahrtgerdusches herangezogen.

Es wird angemerkt, dass sich nach der ,Untersuchung zum Gerauschemissionsverhalten beim
SchlieBen von Turen und Heckklappen von Pkw“, veroéffentlich in der Zeitschrift fir Larm-
bekampfung 04/22, gezeigt hat, dass von den 90er Jahren, aus welchen die Emissionsansatze
der Parkplatzlarmstudie stammen, bis heute in der Automobilindustrie ein deutlicher Fortschritt in
Richtung Larmminderung erfolgte. Auch der Umstand der Elektrifizierung von Heckklappen zeigt
einen Fortschritt nicht nur im Komfort, sondern auch im akustischen Bereich. Der rechnerisch aus
den aktuellen Messungen in Ansatz zu bringende Schallleistungspegel ergibt sich fiur das
Turenschlagen/Schlief3en Kofferraumdeckel demgegeniber zu

Lwar,max = 89,9 dB(A) / 95,5 dB(A)

womit nach neueren Untersuchungen insbesondere beim Turenschlagen deutlich geringere Ma-
ximalpegel als in den 90er Jahren festgestellt wurden. Die schalltechnischen Kennwerte, wie sie
in der Parkplatzlarmstudie zu finden sind, sollten bei der Anwendung aktueller Projekte kritisch
hinterfragt werden.



Seite 58 von 128 zum Gutachten Nr. T2710 WHESSEN
Zeichen/Erstelldatum: UT-F/KK/23.01.2026 ” %

Dokument: T2710.docx

7.3 Berechnung der Beurteilungspegel, Ergebnisse und Diskussion

Die Berechnung der Beurteilungspegel L erfolgte innerhalb der Ausbreitungsberechnung ent-
sprechend der TA Larm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der VDI 2571. Der Beurteilungs-
pegel ist diejenige GroRe, auf die sich die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA-Larm
bezieht. Die Beurteilungszeit flr den Tageszeitraum ist die Zeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr,
als Beurteilungszeit fur den Nachtzeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr wird die lauteste Nachtstunde
herangezogen. Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cnet wurde fir den Parameter
Co ein Wert von 2,0 dB in der Tages- und Nachtzeit angesetzt. Die Bodendampfung wurde nach
der Alternativformel entsprechend Gleichung 10 in DIN ISO 9613-2 ermittelt.

In Kurgebieten sowie in reinen und allgemeinen Wohngebieten findet zusatzlich ein Zuschlag von
6 dB fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 06:00 - 07:00 Uhr und von
20:00 - 22:00 Uhr, an Sonn- und Feiertagen von 06:00 - 09:00 Uhr, von 13:00 - 15:00 Uhr und
von 20:00 - 22:00 Uhr) Anwendung. Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass an Werk-
tagen deutlich héhere Frequentierungen als an Sonn- und Feiertagen auftreten, weshalb hier die
Berechnungen auf Werktage abzielen. Bei einer gleichmaRigen Verteilung der Fahrten Gber den
Tageszeitraum von 06:00 - 22:00 Uhr ergibt sich an den Immissionsorten mit der
Schutzbedirftigkeit Allgemeines Wohngebiet nach Nr. 6.1 Buchstabe e der TA Larm ein
pauschaler Zuschlag an Werktagen von 1,9 dB(A) auf den Mittelungspegel.

Die Berechnungen sind exemplarisch mit einer detaillierten Aufstellung der berilicksichtigten Ge-
rauschvorgange fir die Immissionsorte IP5 aus den Anlagen 47 — 48 (Tageszeitraum) bzw. 49 —
50 (Nachtzeitraum) ersichtlich.

Es ergeben sich die Beurteilungspegel der folgenden Tabellen 11 und 12.

Es wird angemerkt, dass in den Tabellen 11 und 12 neben den Beurteilungspegeln tagsiber und
nachts an den Immissionsorten die jeweils auftretenden Gerauschspitzen durch das Schlief3en
der Heckklappe aufgeflihrt sind, wobei hinsichtlich der Beurteilungskriterien von Stellplatzen zu
Wohnanlagen nochmals explizit auf das Kapitel 7.1 mit der einschldgigen Rechtsprechung hinge-
wiesen wird.

Tabelle 11: Beurteilungspegel L, werktags tagsiver durch die relevanten Gerdusche im Zusammenhang mit dem
Anwohnerparken

Beurteilungspegel Lrwerktags tagsiiver in dB(A) am Immissionsort
IP1 IP2 IP4 IP5 IP6**

Geréauschvorgéange

Insgesamt 320 Hin- und
Riickfahrten zur Tiefgarage
mit 16 x 15s Warten vor dem 4,8 314 39,8 43,8 54,8
Tor der Tiefgarage bei der
Einfahrt am Ful der Rampe
160 Parkbewegungen auf den

23 ebenerdigen Stellplatzen 38,0 38,2 26,6 303 21,1
Summe 38,0 38,2 40,0 440 54,8
Beurteilungspegel 38 38 40 44 55
Immi"ssionsrichtwert 55 55 55 55 55
tagsiiber

Informell*: 66,9 62,2 57,5 60,0 65,9
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Beurteilungspegel Lrwerktags tagsiiver in dB(A) am Immissionsort
IP1 IP2 IP4 IP5 IP6**

Gerauschvorgéange

kurzzeitige Gerauschspitzen

durch den jeweils relevanten

Vorgang

(SchlieRen

Kofferraumdeckel/Heckklappe)
keine Beriicksichtigung der kurzzeitigen Gerauschspitzen (siehe Kap. 7.1)

* Aufpunkt IP6 im Bereich des Plangebietes selbst

*

Tabelle 12: Beurteilungspegel L nacnts (lauteste Nachtstunde) durch die relevanten Gerausche im Zusammenhang mit
dem Anwohnerparken

. , Beurteilungspegel Lrauteste Nachtstunde in dB(A) am Immissionsort
Gerduschvorgange IP1 IP2 IP4 IP5 IP6™
Insgesamt 6 Hin- und
Riickfahrten zur Tiefgarage
mit 3 x 15s Warten vor dem 2,3 24,3 32,7 36,7 47,7
Tor der Tiefgarage bei der
Einfahrt am FuR der Rampe
2 Parkbgwegungen_guf den 23 30,3 34.2 231 272 13.9
ebenerdigen Stellplétzen
Summe 30,3 34,6 33,2 37,1 417
Beurteilungspegel 30 35 33 37 48
Immissionsrichtwert nachts 40 40 40 40 40
Informell*:
kurzzeitige Gerauschspitzen
durch den jeweils relevanten 66,9 62,2 57,5 60,0 65,9
Vorgang
(SchlieRen
Kofferraumdeckel/Heckklappe)

* keine Beriicksichtigung der kurzzeitigen Gerauschspitzen (siehe Kap. 7.1)
* Aufpunkt IP6 im Bereich des Plangebietes selbst

Entsprechend der Tabelle 11 wird tagsiiber der zulassige Immissionsrichtwert nach der TA Larm
fur WA von 55 dB(A) an allen relevanten Immissionsorten IP1 — IP5 aulRerhalb des Plangebietes
um mindestens 10 dB(A) unterschritten. Im Nachtzeitraum wird der zuldssige
Immissionsrichtwert an allen relevanten Immissionsorten in der Nachbarschaft des Plangebietes
um mindestens 3 dB(A) (IP5) unterschritten.

Mit dem Verweis auf das Kap. 7.1 kann somit insgesamt davon ausgegangen werden kann, dass
im Zusammenhang mit dem Anwohnerparken keine unzumutbaren Stérungen in der
Nachbarschaft unter Beriicksichtigung der einschlagigen Rechtsprechung zu erwarten sind.

Informativ wurde zusétzlich der Immissionsort IP6 (Haus B) im Bereich der Plangebaude
betrachtet, welche die nachsten mdglichen Schlafrdume (Elternzimmer bzw. Kinderzimmer) in
Richtung der direkt Ostlich angrenzenden Tiefgaragenzufahrten reprasentieren. Im
Tageszeitraum wird der Richtwert im Bereich des geplanten Wohnhaues B (IP6) bereits
ausgeschopft. Im Nachtzeitraum wird der Richtwert um 8 dB(A) Uberschritten. Es wird angemerkt,
dass zum jetzigen Planungsstand die genaue Anzahl der Anwohnerstellplatze sowie die
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Ausflhrung der Tiefgaragenzufahrt noch nicht abschlieend feststeht. Zum Schutz der geplanten
Wohnbebauung ist die Umsetzung der im Kapitel 7.1 dargestellten Ausflihrung der
Tiefgaragenzufahrt sowie die Untersuchung weitere Malnahmen (bspw. organisatorische
MaRnahmen: Anordnung der zukiinftigen Raume in Richtung TG-Zufahrt, Uberdachung TG-
Zufahrt, etc.) zu empfehlen. Mit Verweis auf das Kap. 7.1 wird jedoch in Frage gestellt, ob es sich
bei den Bewohnern einer geplanten Wohnanlage, die gleichzeitig auch die Nutzer der Tiefgarage
sind, um schutzbedurftige Nachbarn im Sinne des BImSchG handelt.

8 Passive bauliche SchallschutzmaBnahmen nach DIN 4109

Zur Reduzierung der Rauminnenpegel in den schutzbedurftigen Rdumen sollten bei den vorge-
fundenen Pegelbelastungen entlang der HauptverkehrsstraRen passive Schallschutzmald-
nahmen in Form von Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen Schallddmmung von Aulen-
bauteilen in Abhangigkeit vom mafgeblichen Aufienlarmpegel nach DIN 4109 — Schallschutz im
Hochbau — vorgenommen werden.

8.1 Erlauterungen zur DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau —

Nach Kap. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 sind die erforderlichen Schallddmmungen der Au3enbau-
teile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fiir die jeweiligen Au3enlarmbelastungen Dezibel genau
wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafie R'yges der Auflenbauteile von
schutzbediirftigen Riumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

R,w,ges = La — KRaumart (6)
Dabei ist

KRaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-

stitten, Unterrichtsriume und Ahnliches;
KRaumart = 35 dB fiir Biiroraume und Ahnliches;

Ly der Maf3gebliche Aufienlirmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
sowie Rwges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Barordume und Ahnliches.

Allerdings schlie3t die DIN 4109-1:2018-01 die Einteilung der AuRenlarmbelastungen in Larm-
pegelbereiche bzw. mallgebliche Auflenldrmpegel und somit die Ermittlung der erforderlichen
Schallddmm-Malfe in Stufen von 5 dB weiterhin nicht aus. Dies gilt nach fachlicher Einschatzung
insbesondere bei der Aufstellung angebotsbezogener Bebauungsplane, die im Regelfall noch
keine dezibelgenaue Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes fur einzelne Ge-
baudeseiten im Sinne der fir konkrete Einzelbauvorhaben geltenden DIN 4109-1:2018-01 er-
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laubt. Dabei wird wie friher den Larmpegelbereichen jeweils der hochste mal3gebliche Aulen-
larmpegel bzw. das héchste Schalldamm-Mal der 5 dB — Spannen wie folgt zugeordnet:

(Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Tabelle 7 — Zuordnung zwischen Lirmpegelbereichen und mafigeblichem Aufienlarmpegel

Spalte 1 2
Lirmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlirmpegel

Zeile L,
dB
1 1 55
2 11 60
3 I11 65
4 v 70
5 \4 75
6 VI 80

7 Vil > 80a

a Fiir magebliche Auftenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Dies impliziert wie friher, dass z.B. der Larmpegelbereich Il die maRgeblichen Aulenlarmpegel
von 61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. der Larmpegelbereich IV die malRgeblichen Aullenlarmpegel von
66 dB(A) bis 70 dB(A) umfasst. Diese Vorgehensweise flhrt zu auf der sicheren Seite liegenden
Bemessungen des passiven Schallschutzes, gegenuber der dezibelgenauen Berechnung ggf.
aber auch zu Uberdimensionierungen.

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von AufRenbauteilen gelten unabhéangig von der
Festsetzung der Gebietsart. Bei Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionszielwerte
dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse. In Gebieten mit gegentiber Wohngebieten geringerer Schutzbedirftigkeit kdnnen sich auch
bei Einhaltung der gebietsspezifischen Immissionszielwerte Anforderungen an den baulichen
Schallschutz ergeben.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegenuber Auflenlarm beziehen sich nach
DIN 4109-2:2018-01 auf Verkehr und Gewerbe-/Industrieanlagen. Bei Uberschreitungen der ge-
bietsspezifischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 flr Verkehrslarmimmissi-
onen dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse. Werden die Orientierungswerte eingehalten, dann dient der passive Schallschutz
insbesondere in Misch- und Gewerbegebieten mit verringertem Schutzanspruch der allgemeinen
Larmvorsorge.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'w ges gilt fUr die komplette Fas-
sade eines Raumes, die die Gesamtheit aller Au3enbauteile bezeichnet. Eine Fassade kann aus
verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Luftungseinrichtungen,
Rollladenkasten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schall-
damm-Males erf. R’y ges ist im Rahmen der Objektplanung nach den Abschnitten 4.4.1 — 4.4.4
der DIN 4109-2:2018-01 in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten AuRenflache eines
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Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der AuRenbauteile zu fuhren. Bei
R’w,ges > 40 dB ist dartber hinaus der Einfluss der flankierenden Bauteile zu bertcksichtigen.
Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal von R'wges = 30 dB wird in der Regel standard-
mafig bereits aus Warmeschutzgrinden eingehalten.

Die Schallddmmung von R’w ges = 35 dB des Larmpegelbereichs Ill wird heutzutage im Regelfall
ebenfalls schon durch Ubliche Bauweisen eingehalten. Allenfalls bei gro3flachigen Verglasungen
koénnen sich gegenlber Standardausfihrungen erhdéhte Anforderungen ergeben. Bei Schalldam-
mungen von R’y ges > 35 dB ist grundsatzlich von erhdhten Anforderungen auszugehen.

8.2 Methodik zur Bestimmung des maRgeblichen AuBenlarmpegels nach der
DIN 4109-2:2018-01

Hinsichtlich der Berechnung der resultierenden Aulienlarmpegel zur Dimensionierung des bauli-
chen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren wird auf die DIN 4109-2: 2018-01 verwie-
sen, die den aktuellen Erkenntnisstand bezuglich der Berechnungsmethodik darstellt. Zur Be-
stimmung des malgeblichen Aulenlarmpegels werden die Larmbelastungen in der Regel be-
rechnet. Im Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 werden fir die unterschiedlichen Larmquellen
(Stra®en-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) die jeweils angepassten Mess-
und Beurteilungsverfahren angegeben, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der
Larmarten Rechnung tragen.

Der malgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich demnach flr den Tag aus dem zugehdrigen Beur-
teilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr), fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bertcksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwir-
kung (groferes Schutzbedurfnis in der Nacht). Dies gilt fur Rdume, die uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen.

Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt. Fir
die von der mafigeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maflRgebliche Au-
Renlarmpegel ohne besonderen Nachweis.

e bei offener Bebauung um 5 dB(A),
e bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

8.2.1 StraRenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fir
den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der
16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen Aul3enlarmpegels zu den er-
rechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche Auflenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A).
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8.2.2 Schienenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel flr den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des malfigeblichen Aulenlarmpegels zu den errechneten Wer-
ten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A).

8.2.3 Gewerbe- und Industrieanlagen

Nach Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 wird im Regelfall als maf3geblicher AuRenlarmpegel
der nach der TA Larm im Bebauungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Be-
steht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten wer-
den, dann sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm
ermittelt werden, wobei zur Bildung des maligeblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Mit-
telungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen
Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche AuRenlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und ei-
nem Zuschlag von 10 dB(A).

8.2.4 \Wasserverkehr

Nach Kapitel 4.4.5.4 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel durch
den Schiffsverkehr fir den Tag bzw. fir die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des maligeb-
lichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3dB(A) zu addieren sind. Die Beur-
teilungspegel im Einwirkungsbereich von Schiffsverkehr auf Flissen und Kanalen kénnen auch
mithilfe des Nomogramms nach DIN18005-1:2002-07, A.4, ermittelt werden. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3-
gebliche Aulenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurtei-
lungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Beim Wasserverkehr kdnnen insbe-
sondere tieffrequente Gerauschanteile Stérungen hervorrufen. In diesen Fallen sind gesonderte
Betrachtungen hinsichtlich der Schallddmmung der AuRenbauteile erforderlich.

Im vorliegenden Fall muss kein Wasserverkehr bertcksichtigt werden.

8.2.5 Luftverkehr (hier unter Bericksichtigung der 2. FlugLSV)

Nach Kap. 4.4.5.5 der DIN 4109-2:2018-01 gelten fUr Flugplatze, flr die Larmschutzbereiche
nach dem FluLarmG festgesetzt sind, innerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Ge-
setzes. Fir Flugplatze, die nicht dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm unterliegen, kdnnen
die Gerauschimmissionen nach DIN 45684-1, DIN 45684-2 oder nach der Landeplatz-Fluglarm-
leitlinie des Landerausschusses fiur Immissionsschutz ermittelt werden. Zur Bildung des mal3geb-
lichen AuBenlarmpegels sind zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren.

Wird in Gebieten, die durch Absatz 2 erfasst sind, vermutet, dass die Belastung durch Fluglarm
vor allem von sehr hohen Maximalpegeln herriihrt, so sollte der mittlere maximale Schalldruck-
pegel Larmax bestimmt werden. Ergibt sich, dass im Beurteilungszeitraum (nicht mehr als 16 zu-
sammenhangende Stunden eines Tages oder 8 zusammenhangende Stunden einer Nacht) der
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aquivalente Dauerschallpegel Leq haufiger als 20-mal am Tag oder haufiger als 10-mal in der
Nacht oder mehr als 1-mal durchschnittlich je Stunde um mehr als 20 dB(A) Uberschritten wird
und Uberschreitet auch der mittlere maximale Schalldruckpegel Larmax den aquivalenten Dauer-
schallpegel Leq um mehr als 20 dB(A), so wird fur den ,mafRgeblichen Aufienlarmpegel” der Wert
Larmax — 20 dB(A) + 3 dB(A) zu Grunde gelegt. In Sonderfallen kann dieses Verfahren auch in
Gebieten nach Absatz 2 dieses Abschnitts angewendet werden.

Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBengerauschpegel zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A) erh6hten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A).

In den folgenden Abbildungen 11 und 12 sind Ausschnitte aus den Detailkarten 4 und 5, Blatt 33
(die Karten stehen inzwischen leider nicht mehr als Download im Internet zur Verfugung) mit den

Larmschutzbereich

Flughafen Frankfurt/Main (EDDF)
Detailkarte Tag-Schutzzone

Blatt 33

— L g mag = 65 dB(A)
< B0 dB(A)
=60 - 65dB(A)

65 - 70 dB(A)

-
B = 0-75088)
I -

75 dB(A)

Tag-Schutzzone 1 - Laeqmsg = 60 dB(A)
— Tag-SChUAZZONE 2 - Laggrag = 55 OB(A)

mit Nummen der Kurvenpunkle

N
0 50 100 200 300 400 500
— 1 Meter ‘l
Mafstab 1 : 5.000

Projektion: UTM Zone 32, Ellipsoid GRS 80, Datum ETRS89
Kartengrundlage: Geobasisdaten @ Hessisches Landesamt fir
Bodenmanagement und Geoinformation 2011; Geobasisdaten
Rheinland-Pfalz © GeoBasis-DE/LVermGeoRFP2011-04-14

Gustavsutiig

Abbildung 11: Ausschnitt Detailkarte 4, Tag-Schutzzonen, Blatt 33
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Abbildung 12: Ausschnitt Detailkarte 5, Nacht-Schutzzone, Blatt 33

Das Plangebiet mit dem Vorhaben befindet sich in einem Bereich mit einem Beurteilungspegel
LAeq Tag = 56 dB(A)

Die Tag-Schutzzone 1 mit einem LaeqTag 2 60 dB(A) berlhrt somit das Baugrundsttck nicht.
Die Tag-Schutzzone 2 mit einem Laeq Tag < 60 dB(A) umfasst den gesamten Bereich des
Baugrundstucks.

Nach der Detailkarte 4 befindet sich das Plangebiet in einem Bereich mit einem Beurteilungspegel
Laeq Nacht > 48 dB(A) und somit auBerhalb der Nachtschutzzone mit einem Laeg Nacht = 50 dB(A)
oder mindestens 6 Fluglarmereignissen mit einem Lamax 2 53 dB(A) innen.

Nach § 5 Bauverbote des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) gilt folgendes:

(1) In einem Larmschutzbereich diirfen Krankenhéuser, Altenheime, Erholungsheime
und &hnliche in gleichem Mal3e schutzbed(irftige Einrichtungen nicht errichtet werden.
In den Tag-Schutzzonen des Larmschutzbereichs gilt Gleiches fiir Schulen, Kinder-
gérten und &hnliche in gleichem Male schutzbedlirftige Einrichtungen. Die nach
Landesrecht zustdndige Behérde kann Ausnahmen zulassen, wenn dies zur Versor-
gung der Bevdlkerung mit éffentlichen Einrichtungen oder sonst im 6ffentlichen Inte-
resse dringend geboten ist.

(2) In der Tag-Schutzzone 1 und in der Nacht-Schutzzone diirfen Wohnungen nicht
errichtet werden.

(3) Das Verbot nach Absatz 2 gilt nicht fiir die Errichtung von
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1. Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen von Betrieben oder 6ffent-
lichen Einrichtungen sowie flir Betriebsinhaber und Betriebsleiter,

2. Wohnungen, die nach § 35 Abs. 1 des Baugesetzbuchs im Aul3enbereich zuléssig
sind,

3. Wohnungen und Gemeinschaftsunterkiinften fiir Angehérige der Bundeswehr und
der auf Grund vélkerrechtlicher Vertrdge in der Bundesrepublik Deutschland statio-
nierten Streitkréfte,

4. Wohnungen im Geltungsbereich eines vor der Festsetzung des Ldrmschutz-
bereichs bekannt gemachten Bebauungsplans,

5. Wohnungen innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile nach § 34
des Baugesetzbuchs,

6. Wohnungen im Geltungsbereich eines nach der Festsetzung des Ldrmschutz-
bereichs bekannt gemachten Bebauungsplans, wenn dieser der Erhaltung, der Er-
neuerung, der Anpassung oder dem Umbau von vorhandenen Ortsteilen mit Wohn-
bebauung dient.

Satz 1 Nr. 4 gilt nicht fiir Grundstlicke, auf denen die Errichtung von Wohnungen
bauplanungsrechtlich mehr als sieben Jahre nach einer nach dem 6. Juni 2007 er-
folgten Festsetzung des Larmschutzbereichs vorgesehen gewesen ist, sofern im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans noch nicht mit der ErschlieRung oder der Bebau-
ung begonnen worden ist.

(4) Absatz 1 Satz 1 und 2 und Absatz 2 gelten nicht fiir bauliche Anlagen, fiir die vor
der Festsetzung des Larmschutzbereichs eine Baugenehmigung erteilt worden ist,
sowie flir nichtgenehmigungsbedlirftige bauliche Anlagen, mit deren Errichtung nach
MafRgabe des Bauordnungsrechts vor der Festsetzung des Larmschutzbereichs hétte
begonnen werden diirfen.

Dem §3, Schallschutzanforderungen, der Flugplatz-SchallschutzmaRnahmenverordnung
- 2. FlugLSV - vom 8. September 2009, http://www.gesetze-im-internet.de/fluglsv_2/ kann ent-
nommen werden, dass bei der Errichtung baulicher Anlagen nach § 1 Satz 1 das resultierende
bewertete Bauschallddmm-Maf R'w s der DIN 4109, Ausgabe November 1989, der Umfassungs-
bauteile von Aufenthaltsraumen abhangig von der Zugehdrigkeit der baulichen Anlage zu den
nachstehenden Isophonen-Bandern mindestens betragen sollte:

in der Tag-Schutzzone 1 und in der Tag-Schutzzone 2:

bei einem aquivalenten R' fiir
Dauerschallpegel fiir den A W);g; thaltsrdume
Tag (Laeq ag) VON u
g q Tag
weniger als 60 dB(A) 30 dB
60 bis weniger als 65 dB(A) 35dB
65 bis weniger als 70 dB(A) 40 dB
70 bis weniger als 75 dB(A) 45 dB
75 dB(A) und mehr 50 dB

in der Nacht-Schutzzone:


http://www.gesetze-im-internet.de/fluglsv_2/
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bei einem équivaleclten_ R fir
Dauerschallpegel fiir die ch;ﬁ; fraume
Nacht (Laeq Nacht) VON

weniger als 50 dB(A) 30 dB

50 bis weniger als 55 dB(A) 35 dB

55 bis weniger als 60 dB(A) 40 dB

60 bis weniger als 65 dB(A) 45 dB

65 dB(A) und mehr 50 dB

Nach § 2 sind Aufenthaltsraume

1. in Wohnungen: Wohnrdume einschlieBlich Wohndielen, Wohnkiichen und
Arbeitsrdume sowie Rdume, die in nicht nur unwesentlichem Umfang zum
Schlafen genutzt werden (Schlafrdume), das heilt Schlafzimmer sowie Kinder-
und Jugendzimmer;

2. in Erholungsheimen, Altenheimen, Krankenhdusern und &hnlichen in gleichem
MaRe schutzbediirftigen Einrichtungen: Wohn- und Schlafréume einschliel8lich Uber-
nachtungs- und Bettenrdume, Gemeinschaftsrdume sowie Untersuchungs-, Behand-
lungs- und Operationsrdume;

3. in Kindergérten, Schulen und &hnlichen in gleichem Mal3e schutzbediirftigen Ein-
richtungen: Gemeinschaftsrdume, Unterrichts- und Vortragsrdume, Leserdume in
Bibliotheken sowie wissenschaftliche Arbeitsrdume.

Nach § 3 (6) dirfen

Beliiftungseinrichtungen nicht zu einer Minderung des resultierenden bewerteten
Bauschallddmm-Malies R'y rs flihren. Sie sind bei dem nach Absatz 1 Satz 1 Num-
mer 2 und Absatz 4 erforderlichen Schallschutz von Schlafrdumen in der Nacht-
Schutzzone mit zu beriicksichtigen. In der Tag-Schutzzone 1 ist bei Aufenthalts-
rdumen fiir eine gré3ere Zahl von Personen nach § 2 Nummer 3 (zum Beispiel Schul-
oder Gruppenrdume) ebenfalls der Einbau von Belliiftungseinrichtungen vorzusehen.
Die Eigengerdusche von Beliiftungseinrichtungen in Schlafréumen diirfen nicht hher
sein, als nach dem Stand der Schallschutztechnik im Hochbau unvermeidbar; mal3-
geblich ist der Zeitpunkt des Einbaus. Die Liiftungsleistung schallgeddmmter Liif-
tungsgeréte fiir die dezentrale Beliiftung oder sonstiger erforderlicher Beliiftungsein-
richtungen in SchlafrGumen ist unter Beachtung des Standes der Schallschutztechnik
im Hochbau zu bemessen.

In der Systematik der DIN 4109-2:2018-01 lassen sich aus der 2. FlugLSV bei den beschriebenen
Beurteilungspegeln fur das Bauvorhaben Teilanforderungen bedingt durch den Fluglarm auf
der Basis von AuRRenlarmpegeln

La’tags = 59 dB(A) Und
I—a,nachts =62 dB(A)

ableiten, welche bei der nachfolgenden Berechnung der in Kap. 8.2.6 beschriebenen Berechnung
der resultierenden AuBenlarmpegel Laes mitbertcksichtigt werden.
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8.2.6 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich Nach Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 der resultierende Aufenlarmpegel
Layres, jeweils getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen malfigeblichen Au3enlarmpegeln La;
nach folgender Gleichung (44):

— n 0,1La,i
Lares =10 lgzi=1(10 21 (dB) (44
Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen malf3-
geblichen AuRenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,

d. h. auf den Summenpegel.

8.2.7 Anmerkung zum Berechnungsverfahren

Schutzbedirftige Raume sind Aufenthaltsrdume, soweit sie gegen Gerdusche zu schitzen sind.
Nach Kap. 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 sind dies
¢ Wohnraume einschlief3lich Wohndielen, Wohnkichen;
Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;
Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien;
Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;
Buroraume;
Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.

Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeaulienbauteile von schutzbedurftigen
Raumen, deren zukunftige Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, erge-
ben sich die Anforderungen regelmafig aus den Auldenlarmpegeln, die aus der nachtlichen Larm-
belastung gebildet werden. Fir Raume, die bestimmungsgeman nicht fir den Nachtschlaf ge-
nutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Wohnkiichen, Blrordume, Praxisrdume und Unterrichtsraume),
ergeben sich die Anforderungen regelmafig aus den AulRenlarmpegeln, die aus der Larmbelas-
tung tagsuber gebildet werden.

In Fassadenbereichen, in denen der Aufenlarmpegel La,res, Tag geringere Werte als der La,res, Nacht
aufweist, ist die Dimensionierung der Gebaudeaulienbauteile jeweils nach dem Lares, Nacht VOrzu-
nehmen.

8.3 Berechnungsergebnisse zu den ermittelten Auenlarmpegeln L.rs und Larmpegel-
bereichen

In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die ermittelten AuRenlarmpegel Lares, jeweils getrennt fir
Tag und Nacht, nach Gleichung (44) der DIN 4109-2:2018-01 an den Immissionsorten 101 — 1026
sowie die entsprechenden Larmpegelbereiche nach Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 aufge-
flhrt.

Die Lage der Immissionsorte ist aus den Anlagen 6 — 9 ersichtlich.
Es wird hier darauf verwiesen, dass die nachfolgend aufgefihrten resultierenden Auf3enlarm-

pegel nach DIN 4109 nicht die Larmbelastung am Tage und in der Nacht darstellen (hier wird auf
die Beurteilungspegel in der Tabelle 2 verwiesen), sondern es sich um Dimensionierungspegel
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zur Berechnung der resultierenden Schalldammung der GebaudeaulRenbauteile im Rahmen des
Schallschutznachweises handelt!

Tabelle 13:Resultierende Aulzenlarmpegel Lares und Larmpegelbereiche LPB nach DIN 4109-2:
2018-01 fir den Tag- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten 101 — 1026

Lares in dB(A) und LPB
Immissionsort, Lage und Geschoss Tag* Nacht**
Laes | LPB Lares LPB

Haus A/ BA1

101 EG Sid-Fassade 63 1] 67 v
101 1. OG Sud-Fassade 64 1] 67 \Y
101 2. OG Sid-Fassade 64 1 68 \Y;
101 3. OG Sud-Fassade 64 1 68 \Y
102 EG West-Fassade 63 i 66 v
102 1. OG West-Fassade 63 1] 67 v
102 2. OG West-Fassade 64 1] 67 \Y
102 3. OG West-Fassade 64 1] 67 v
103 EG Nord-Fassade 63 1] 65 [
103 1. OG Nord-Fassade 63 1] 65 11
103 2. OG Nord-Fassade 63 1] 65 [l
103 3. OG Nord-Fassade 63 1] 66 \Y
104 EG Ost-Fassade 64 1] 67 v
104 1. OG Ost-Fassade 64 1] 68 \Y
104 2. OG Ost-Fassade 65 1] 69 v
104 3. OG Ost-Fassade 65 1] 68 v
Haus B / BA1

105 EG Sid-Fassade 64 1] 68 v
105 1. OG Sud-Fassade 65 1] 68 v
105 2. OG Siid-Fassade 65 1] 69 \Y
105 3. OG Siid-Fassade 65 1] 69 v
106 EG West-Fassade 64 1] 67 v
106 1. OG West-Fassade 64 1] 67 v
106 2. OG West-Fassade 64 1] 68 v
106 3. OG West-Fassade 64 1] 68 v
107 EG Nord-Fassade 65 [ 66 v
107 1. OG Nord-Fassade 65 [ 67 v
107 2. OG Nord-Fassade 65 1] 67 v
107 3. OG Nord-Fassade 65 [ 67 v
108 EG Ost-Fassade 65 1] 68 v
108 1. OG Ost-Fassade 65 [ 69 v
108 2. OG Ost-Fassade 66 v 70 v
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Lares in dB(A) und LPB
Immissionsort, Lage und Geschoss Tag* Nacht**
Lares LPB Lares LPB

108 3. OG Ost-Fassade 66 v 70 v
Haus C / BA2

109 EG Sid-Fassade 68 v 72 Vv
109 1. OG Sud-Fassade 72 Vv 77 Vi
109 2. OG Sid-Fassade 73 \Y 78 Vi
109 3. OG Sud-Fassade 73 Vv 78 VI
109 4. OG Siud-Fassade 73 Vv 78 Vi
I010 |EG West-Fassade 66 \Y 70 v
I010 |1. OG West-Fassade 68 v 72 \%
1010 |2. OG West-Fassade 68 v 73 \%
1010 |3. OG West-Fassade 68 \Y 73 Vv
I010 |4. OG West-Fassade 70 v 75 \%
I011 | EG Nord-Fassade 63 1] 66 v
I011 | 1. OG Nord-Fassade 63 1] 67 \Y
I011 | 2. OG Nord-Fassade 64 1] 67 v
I011 | 3. OG Nord-Fassade 63 1] 66 v
I011 |4. OG Nord-Fassade 63 1] 66 \Y
1012 | EG Ost-Fassade 66 v 70 v
1012 | 1. OG Ost-Fassade 68 v 73 \%
1012 | 2. OG Ost-Fassade 69 v 74 V
1012 | 3. OG Ost-Fassade 70 v 75 \%
1012 |4. OG Ost-Fassade 69 v 74 \%
Haus D/ BA2

1013 | EG Sid-Fassade 67 v 72 \
I013 | 1. OG Sud-Fassade 71 \Y 76 VI
1013 | 2. OG Siid-Fassade 72 Vv 77 Vi
I013 | 3. OG Sud-Fassade 72 \Y 77 VI
1013 |4. OG Sud-Fassade 73 Vv 78 VI
1014 | EG West-Fassade 65 1] 69 v
1014 | 1. OG West-Fassade 67 v 72 V
1014 | 2. OG West-Fassade 67 v 72 Vv
1014 |3. OG West-Fassade 68 v 72 V
1014 |4. OG West-Fassade 68 v 73 \%
I015 | EG Nord-Fassade 63 [ 66 v
I015 | 1. OG Nord-Fassade 63 1] 66 v
1015 |2. OG Nord-Fassade 63 [ 66 v
1015 |3. OG Nord-Fassade 63 1] 66 v
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Lares in dB(A) und LPB
Immissionsort, Lage und Geschoss Tag* Nacht**
Lares LPB Lares LPB

1015 |4. OG Nord-Fassade 63 1] 65 11
1016 | EG Ost-Fassade 66 v 70 v
1016 | 1. OG Ost-Fassade 68 v 73 Vv
1016 |2. OG Ost-Fassade 69 v 73 \%
I016 |3. OG Ost-Fassade 69 v 74 V
I016 |4. OG Ost-Fassade 70 Y 75 \Y
Haus E / BA2

1017 |EG Sid-Fassade 67 v 72 Vv
1017 |1. OG Sid-Fassade 71 Vv 76 Vi
1017 | 2. OG Sid-Fassade 71 Vv 76 Vi
1017 | 3. OG Sid-Fassade 72 Vv 77 Vi
1017 |4. OG Sid-Fassade 72 Vv 77 Vi
1018 |EG West-Fassade 65 1] 69 v
1018 |1. OG West-Fassade 67 v 72 \%
1018 |2. OG West-Fassade 67 \) 72 \%
1018 |3. OG West-Fassade 68 \Y 73 \%
1018 |4. OG West-Fassade 68 v 73 \
I019 | EG Nord-Fassade 63 1] 65 11
I019 |1. OG Nord-Fassade 63 1] 66 v
1019 | 2. OG Nord-Fassade 63 1] 66 v
1019 |3. OG Nord-Fassade 63 1] 66 v
1019 |4. OG Nord-Fassade 64 1] 67 v
1020 |EG Ost-Fassade 66 v 70 v
1020 |1. OG Ost-Fassade 68 v 73 \%
1020 |2. OG Ost-Fassade 68 v 73 V
1020 |3. OG Ost-Fassade 69 v 74 \%
1020 |4. OG Ost-Fassade 69 v 74 V
Herrmann-Lons-Allee 17 / BA1

1021 | EG Sid-Fassade 64 1l 67 v
1021 1. OG Sid-Fassade 64 1l 68 v
1021 |2. OG Sid-Fassade 64 [l 68 v
1021 |3. OG Siid-Fassade 65 1l 69 v
1025 |EG Nord-Fassade 63 1I 65 1l
1025 | 1. OG Nord-Fassade 63 11 65 1l
1025 |2. OG Nord-Fassade 63 11 65 1l
1025 |3. OG Nord-Fassade 63 1 65 1l
1026 |EG Ost-Fassade 63 1l 66 v
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Lares in dB(A) und LPB
Immissionsort, Lage und Geschoss Tag* Nacht**
Lares LPB Lares LPB

1026 |1. OG Ost-Fassade 63 [ 66 v
1026 |2. OG Ost-Fassade 64 Il 67 v
1026 | 3. OG Ost-Fassade 64 1 67 v
Herrmann-Loéns-Allee 15 / BA1

1022 |EG Sid-Fassade 63 Il 66 v
1022 [1. OG Slid-Fassade 64 11 67 v
1022 | 2. OG Sud-Fassade 64 [l 68 v
1022 | 3. OG Sud-Fassade 64 [ 68 v
1023 |EG Nord-Fassade 63 11 66 v
1023 | 1. OG Nord-Fassade 64 1 67 v
1023 |2. OG Nord-Fassade 64 11 67 v
1023 | 3. OG Nord-Fassade 64 II 67 v
1024 |EG West-Fassade 63 1 65 1l
1024 |1. OG West-Fassade 63 II 65 1l
1024 |2. OG West-Fassade 63 1 65 1l
1024 |3. OG West-Fassade 63 11 65 11
Gemeinbedarfsflache gepl. Feuerwehr / Rathaus

1027 | EG Sid-Fassade Rathaus 73 V 79 %
1027 |1.0G Sid-Fassade Rathaus 74 V 80 vi
1028 | EG West-Fassade Feuerwehr 66 \% 70 v
1028 |1.0G West-Fassade Feuerwehr 69 [\ 74 v
1029 |EG West-Fassade Feuerwehr 65 11 68 v
1029 |1.0G West-Fassade Feuerwehr 65 11 69 v
I030 | EG Nord-Fassade Feuerwehr 67 % 68 v
1030 |1.0G Nord-Fassade Feuerwehr 67 \Y% 68 v
1031 EG 0&stliche Baugrenze 69 % 71 v
1031 1.0G 6stliche Baugrenze 69 v 71 v
1031 | 2.0G 6stliche Baugrenze 70 v 73 %

von sonstigen schutzbediirftigen Riumen

*%

8.4 Beluftungseinrichtungen

Nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts Uber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr méglich, welche nach der
Tabelle 1 des Gutachtens an den ungeschitzten schienenzugewandten Fassaden des

Plangebietes erreicht bzw. Uberschritten werden.

Zur Dimensionierung der Schallddmmung der GebdudeauRenbauteile

Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebaudeauBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen,
deren zukiinftige Nutzung zum regelméaBigen Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann
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Zur Sicherstellung eines hygienischen Luftwechsels wird daher empfohlen, die die Schlafraume
(Schlafzimmer, Kinderzimmer, Einzimmerappartements, Hotelzimmer) im Bereich der West-,
Sud- und Ostfassaden als AusgleichsmalRnahme mit schalldammenden Luftungseinrichtungen
auszustatten. Somit kann neben der Bellftung Uber die gedffneten Fenster auch eine Beluftung
bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet werden, was zu einer Steigerung des Wohnkomforts
beitragt.

Entsprechende Produkte bieten z.B. die Firmen Siegenia-Aubi oder Meltem in passiver Form oder
als aktive Ausfiihrung mit intergierten Ventilatoren, teilweise auch mit Warmerickgewinnung, an.
Bei der Auswahl von passiven Systemen muss der entsprechende Unterdruck in den Raumen
durch einen zentralen Ablifter hergestellt werden, der z. B. in den Sanitarraumen installiert wird.

Bei der Berechnung des resultierenden Schallddmmmales sind nach DIN 4109 zur voriberge-
henden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. Liftungsfligel und -klappen) im geschlossenen
Zustand, zur dauernden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedampfte Liftungsoff-
nungen) im Betriebszustand zu berlcksichtigen.

Gebaude, die in Passivbauweise mit einer geregelten Raumbeliftung ausgefiihrt werden,
machen deren Einbau in der Regel verzichtbar.

8.5 Schutz der bebauten AuBenwohnbereiche

An den Bahngleisen zugewandten Fassaden werden Beurteilungspegel tagstber > 64 dB(A)
erreicht, weshalb sich hier eine Verglasung moglicher bebauter AuBenwohnbereiche
(Neubebauung) mit — auch 6ffenbaren — Glaselementen empfiehlt. Dem Nutzer bietet sich durch
Schlielen der Glaselemente insbesondere in den verkehrlichen StoRzeiten die Mdglichkeit, sich
vor dem Verkehrslarm zu schutzen. Ein Mehrwert entsteht durch diese Elemente auch dadurch,
dass die Nutzung dieser bebauten AulRenwohnbereiche auch im Winter oder in der
Ubergangszeit langer mdglich ist.

Derartige Elemente bieten z. B. die Hersteller Sunflex, Solarlux oder Lumon an. Exemplarisch
wird in der Abb. 2 das System Lumon 5 des Herstellers Lumon abgebildet, welches nach den
vorliegenden Prifzeugnissen je nach Ausfihrung im Prufstand ein Schallddmm-Mall von
Rw = 18 — 27 dB aufweist.
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Abbidn_?] 13: Dreh-Schiebe-ﬂ.—System Lumon 5 des Herstellers Lumon, Ausfiihrungsbefspiel

Somit kann durch derartige Systeme im geschlossenen Zustand ein adaquater Gerauschpegel
auch in den bebauten AuRenwohnbereichen hergestellt werden. Das Schallddmm-Mal der ein-
gesetzten Systeme sollte erf. R'w = 10 dB einschl. des Sicherheitsbeiwertes von 2 dB betragen.
Da diese Elemente 6ffenbar sind, sollten sie bei der Dimensionierung der Schalldammung der
GebaudeaulRenbauteile zum Schutz der Innenwohnbereiche unbertcksichtigt bleiben.

9 Textliche Festsetzungen

Bei der vorhandenen Larmbelastung des Standorts sind besondere bauliche Vorkehrungen er-
forderlich, die auf der Basis des § 9 (1) 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.
Die Festsetzungen beziehen sich auf Gebaude, welche nach dem Inkrafttreten des
Bebauungsplans ,Feuerwehr Gustavsburg”“ neu errichtet oder baulich wesentlich
geandert werden.

Wie dem Kapitel 8 entnommen werden kann, wurde als Grundlage fir die Berechnungen die
DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® in Verbindung
mit der DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen® herangezogen.

Passiver Schallschutz fiir schutzbedlirftige RGume nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB von
Gebéuden, welche nach dem Inkrafttreten des Bebauungsplans Feuerwehr
Gustavsburg neu errichtet oder baulich wesentlich geéndert werden.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R v, ges der
Aullenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen sind unter Berlicksichtigung der ver-
schiedenen Raumarten nach der Gleichung 6 der DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz
im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® zu berechnen, wobei die Larmpegel-
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bereiche oder die resultierenden AuBenldrmpegel L s entsprechend der Tabelle 7
der DIN 4109-1:2018-01 heranzuziehen sind. In Abhéngigkeit von der Lage ist bei der
Dimensionierung von den folgenden Lérmpegelbereichen LPB auszugehen:

BA1 nérdlicher Geltungsbereich entlang der Hermann-Léns-Allee:
Fir Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer): LPB IV
Fiir sonstige schutzbediirftige Rdume: LPB Il

BA2 Siidlicher Geltungsbereich entlang der Bahngleise/ Dr.-Herrmann-Strafle:
An den der Bahngleisen zugewandten Fassaden (Sid)

Fiir Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer): LPB VI
Fiir sonstige schutzbediirftige Rdume: LPBV
An den seitlichen Fassaden (West, Ost)

Fir Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer): LPBV
Fiir sonstige schutzbediirftige Rdume: LPB IV
An den der Bahngleise abgewandte Fassaden (Nord)

Fir Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer): LPB Il
Fiir sonstige schutzbediirftige Rdume: LPB IV

Gemeinbedarfsfliache / Feuerwehr + Rathaus:
An den der Bahngleisen zugewandten Fassaden (Siid)

Fiir sonstige schutzbediirftige Rdume: LPBV
An den lbrigen Fassaden (West, Ost, Nord)
Fiir sonstige schutzbediirftige Rdume: LPB IV

oder es sind die dezibelgenauen AuBenlirmpegel aus Tabelle 13 des
Gutachtens T2710 im Rahmen der Bauleitplanung fiir den Bebauungsplan
»Feuerwehr Gustavsburg“ der Stadt Ginsheim-Gustavsburg; erstellt durch die
TUV Technische Uberwachung Hessen heranzuziehen.

Das erforderliche resultierende Schallddmm - Mal3 erf. R'w s bezieht sich auf die ge-
samte AuBBenflache eines Raumes einschlielllich Dach. Der Nachweis der Anforde-
rung ist im Einzelfall in Abh&ngigkeit des Verhéltnisses der gesamten AulRenfléche
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der AuBenbauteile
zu fiihren. Grundlage fiir die Berechnung ist die DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz
im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen* in Verbindung mit der DIN 4109-2:2018-
01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung der
Anforderungen®

Weitere Festsetzungen:

Fiir Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer) an Fassaden in den Ldrmpegelberei-
chen Il — V sind zusétzliche schallgeddmmte Beliiftungseinrichtungen vorzusehen,
die eine Beliiftung ermdéglichen, auch ohne das Fenster zu 6ffnen (wie z. B. ein in den
Fensterrahmen oder die AuBenwand integrierter Schallddmmllifter). Bei der Berech-
nung des resultierenden Schalldémm-Malles der Aullenbauteile ist die Schall-
ddmmung der Beliiftungseinrichtungen im Betriebszustand zu berticksichtigen. Auf
diese zusétzlichen Beliiftungseinrichtungen kann verzichtet werden, wenn das
Gebéude im Passivhausstandard errichtet und ein ausreichender Luftwechsel bei ge-
schlossenen Fenstern gewéhrleistet ist.
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Zum Schutz der bebauten AuBBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) von
Wohnungen an Fassaden in den Lédrmpegelbereichen IV und V ist deren Verglasung
mit entsprechenden verschiebbaren Elementen vorzusehen. Das erforderliche
Schallddmm-Mal der eingesetzten Systeme einschliellich Sicherheitsbeiwert sollte
erf. R'w= 10 dB betragen.

Offnungsklausel:

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich flir das
konkrete Objekt im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens oder durch Nachfol-
genormen geénderte Anforderungen an den baulichen Schallschutz ergeben und
deren Erfiillung nachgewiesen wird. "

10 Fazit

Insgesamt kann entsprechend dem vorliegenden Gutachten davon ausgegangen werden, dass
das geplante Bauvorhaben Feuerwehr- und Rathausgebaude am vorgesehenen Standort
realisiert werden kann, ohne unzumutbare Larmbelastungen im Bereich der umliegenden
schutzbedurftigen Nachbarschaft hervorzurufen. Fir die Nutzung der Pkw-Stellplatze im
Nachtzeitraum im Zusammenhang des Betriebes des Rathauses wird auf das Kapitel 6.
verwiesen.

Bei der Umsetzung der baulichen Anforderungen kann des Weiteren davon ausgegangen
werden, dass sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans Feuerwehr Gustavsburg adaquate
Verhaltnisse realisieren lassen, welche den Erfordernissen an ein Allgemeines Wohngebiet
gerecht werden. Hinsichtlich der erforderlichen baulichen SchallschutzmaRnahmen wird auf das
ausfuhrliche Kapitel 8 verwiesen; der Textvorschlag fur deren Festsetzung im Bebauungsplan
kann dem Kapitel 9 des Gutachtens entnommen werden. Die Festsetzungen beziehen sich auf
Gebaude, welche nach dem Inkrafttreten des Bebauungsplans ,,Feuerwehr Gustavsburg“
neu errichtet oder baulich wesentlich gedndert werden.

Hinsichtlich der Beurteilung der Larmimmissionen durch das Anwohnerparken wird auf das
Kapitel 7 verwiesen.

Die Hohe der berechneten Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm sind in erster Linie von den
angenommenen Frequentierungen abhangig. Eine Anderung der angenommenen Frequentie-
rung um = 25 % hat eine Anderung der Beurteilungspegel um ca. = 1 dB(A), eine Verdopplung
oder Halbierung um ca. + 3 dB(A) zur Folge.

Industrie Service
Geschéftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

\J\O\A‘\N {/< (/a\o‘{)/
Martin Heinig Kathrin Knopp

(Fachlicher Leiter) (Sachverstandige)

Niederlassung Frankfurt am Main
4 notifizerte Messstelle nach § 29b BmSchG
B VMPA Schallschutzprifstelle nach DIN 4108
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11 Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlagen 2 und 3:

Anlagen 4 und 5:

Anlagen 6 und 7:

Anlagen 8 und 9:

Anlagen 10 bis 12:

Anlagen 13 und 14:

Anlage 15

Anlage 10:
Anlage 16 bis 18

Anlage 19 bis 26

Anlage 26 bis 30

Anlage 31 bis 35

Anlage 36 bis 42

Anlage 43 bis 46

Anlagen 47 - 48:

Ubersichtslageplan im MaRstab 1: 1.500

Beurteilungspegel tagsiiber durch den Stralten- und Schienenverkehr Nullfall ohne
Ber(cksichtigung der Planbebauung fur die Immissionshéhen 2,0 m (EG und
unbebaute AuRenwohnbereiche) und 9,0 m (2. OG) im Mafistab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch den Straflen- und Schienenverkehr Nullfall ohne
Berticksichtigung der Planbebauung fir die Immissionshéhen 2,0 m (EG) und 9,0 m
(2. OG) im Mafsstab 1: 1.500

Beurteilungspegel tagsiiber durch den Stralken- und Schienenverkehr Planfall
unter Berticksichtigung der Planbebauung fiir die Immissionshéhen 2,0 m (EG und
unbebaute AuRenwohnbereiche) und 9,0 m (2. OG) im Mafistab 1: 1.500
Beurteilungspegel nachts durch den Straflen- und Schienenverkehr Planfall unter
Berticksichtigung der Planbebauung fir die Immissionshéhen 2,0 m (EG) und 9,0 m
(2. OG) im Mafsstab 1: 1.500

StraBenquerschnitte und Verkehrszahlen aus der Verkehrsuntersuchung
Datenbank StralBe und Erlduterungen

Lageplan im MaBstab 1: 1.000 mit Kennzeichnung der relevanten Immissionsorte fiir
den Betrieb des geplanten Feuerwehrgeratehauses inkl. Rathaus

Emissionsspektren
Kurzzeichen-Erlduterung zum spektralen Schallausbreitungsprogramm SAOS NP

Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am Immissionsort IP2 und
IP7 durch den Ubungsbetrieb der Jugendfeuerwehr

Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagstiber am Immissionsort IP2 und
IP7 durch den abendlichen Ubungsbetrieb der Einsatzkrafte

Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am Immissionsort IP2 und
IP7 durch den Einsatzfall

Berechnung der Beurteilungspegel nachts am Immissionsort IP2 und IP7 durch den
Einsatzfall nachts, Szenario 1 = Ausriicken,
Szenario 2 = Einriicken

Berechnung der Beurteilungspegel durch die Nutzung der Stellplatze des Rathauses
im Tages- sowie im Nachtzeitraum fir die Immissionsorte IP2 und IP7

Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber durch das Anwohnerparken
am Immissionsort IP5



Seite 78 von 128 zum Gutachten Nr. T2710 WHESSEN
Zeichen/Erstelldatum: UT-F/KK/23.01.2026 u %

Dokument: T2710.docx

Anlagen 49 - 50: Berechnung der Beurteilungspegel lauteste Nachtstunde durch das
Anwohnerparken an dem Immissionsorte IPS
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Prognose-Nullfall 2035
Abschnitt brv Mg P17 Patsg | Pmot,sg | Musche | Pinscnt | Pz nacht |Pmot., Nache
[Kiz/24h] ] [Kiz/h] [%] [%] [%] [Kiz/h] [%] [%] [%]
B 43
B 43 (West) B-1 9.300 545 3.5% 1,2% 3,0% 72,5 5,0% 0,3% 3,2%
B 43 (Mitte-West) B-2 8.300 485 3,7% 1,3% 3,0% 67,5 5,0% 0,3% 3,1%
B 43 (Mitte-Ost) B-3 8.300 485 3,8% 1,2% 3,0% 67,5 5,1% 0,3% 3,1%
B 43 (Ost) B-4 9.600 560 3,4% 1,1% 3,0% 82,5 4,4% 0,2% 2,9%
L3040
L 3040 (Nord) L-1 3.200 187,5 3,5% 0,4% 3,0% 22,5 1,8% 0,0% 3,6%
L 3040 (Mitte-Nord) L-2 3.200 187,5 3,4% 0,5% 3,0% 22,5 1,7% 0,0% 3,6%
L 3040 (Mitte) L-3 3.700 217,5 4,3% 0,5% 3,0% 27,5 2,1% 0,0% 3,4%
L 3040 (Ost) L-4 4.400 257,5 3,8% 0,4% 3,0% 37,5 2,0% 0,0% 2,9%
Weitere ErschlieBungsstralen
Herrmann-L5ns-Allee H-1 1.000 60 7,1% 0,0% 2,9% 5 4,1% 0,0% 5,0%
Pfarrer-Haus-StraRe (Sid) P-1 500 50 1,1% 0,0% 3,2% 10 1,8% 0,0% 2,3%
Pfarrer-Haus-Strafle (Nord) P-2 1.100 65 0,8% 0,0% 3,0% 5 3,1% 0,0% 5.5%
Rudolf-Diesel-Stralte R-1 2.000 115 2,0% 0,2% 3,0% 20 0,0% 0,0% 2,5%
MozartstraRe M-1 650 37,5 1,7% 0,0% 3,0% 5 0,0% 0,0% 3,3%

Prognose-Belastungen 2035

Abschnitt DTV My, P1, tag P2, 1ag Pmot., Tag Mpyache P1macht | P2 Nacht | Pmot., Nacht
[Kfz/2ah] | [Kiz/h] [%] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] [%]
B 43
B 43 (West) B-1 9.600 562,5 3,5% 1,2% 2,9% 75 4,8% 0,3% 3,2%
B 43 (Mitte-West) B-2 8.500 497.5 3,7% 1,3% 2,9% 67.5 5,0% 0,3% 3,2%
B 43 [Mitte-Ost) B-3 8.400 490 3,9% 1,2% 3,0% 67,5 5,1% 0,3% 3,1%
B 43 (Ost) B-4 5.700 565 3,5% 1,1% 3,0% 82,5 4.4% 0,3% 2,9%
L3040
L 3040 (Nord) L-1 3.700 217,5 3,4% 0,5% 2,7% 27,5 1,5% 0,2% 3,5%
L 3040 (Mitte-Nord) L-2 3.700 217,5 3,3% 0,6% 2,7% 27,5 1,4% 0,2% 3,5%
L 3040 (Mitte) L-3 4,100 240 4,1% 0,5% 2,8% 32,5 18% 0,1% 3,2%
L 3040 (Mitte-Ost) L-30 4,100 240 4,1% 0,5% 2,8% 32,5 1,8% 0,1% 3,2%
L 3040 (Ost) L-4 4.700 275 3,8% 0,4% 2.9% 40 19% 0,1% 3,0%
Weitere ErschlieBungsstralen
Herrmann-Léns-Allee (West) H-1w 1.200 70 6,8% 0,2% 2, 7% 10 2,1% 0,3% 3,1%
Herrmann-Léns-Allee H-1 1.400 82,5 5,8% 0,2% 2,4% 10 2,1% 0,3% 3,8%
Pfarrer-Haus-StraRe (Sod)  P-1 1.000 55 1,0% 0,0% 3,0% 12,5 1,4% 0,0% 2,1%
Pfarrer-Haus-Strake (Nord)  P-2 1.200 70 0,8% 0,0% 2,8% 7.5 2,1% 0,0% 4,1%
Rudolf-Diesel-Stralle R-1 2.100 120 1,9% 0,2% 3,0% 22,5 0,0% 0,0% 2,4%
MozartstraRe M-1 750 42,5 1,5% 0,0% 2,8% 7.5 0,0% 0,0% 2,6%
Anbindungen Plangebiet
TG + Feuerwehr (West) A-1 550 30 0,0% 0,0% 1,1% 1,5 0,0% 0,0% 2,3%
Behdrdenparkplatz A-2 400 22,5 0,0% 0,0% 1,1% 5 0,0% 0,0% 2,5%
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Verkehrsmenqen und Emissionspegel Nullfall 2035/2040

<STN> |<ID> |<RQ> | <PT> | <PN> | <GAT> | <BLG> | <DIR> | <STG> | <LNW> | <DTV> | <MT> | <VPT> | <PLIT> | <PL2T> | <VLIT> | <VL2T> | <PKRT> | <MN> [ <VPN> | <PLIN> | <PL2N> | <VLIN> | <VL2N> | <PKRN>
B-1.P |B-1P |14.0 51,95 7044 B 1 0 0.0 0.0 9300 545 50 35 12 50 50 3 72,5 30 5 0,3 30 30 3.2
B-2.P |B-2.P |14.0 81,51 | 70,10 B 1 0 0.0 0.0 8300 485 50 37 13 50 50 3 67,5 30 5 0,3 30 30 3,1
B-3_.P |B-3_P |14.0 81,50 | 70,11 B 1 0 0.0 0.0 8300 485 50 38 1.2 50 50 3 67,5 30 5,1 0,3 30 30 3,1
B4 P |B4P |14.0 82,07 | 70,84 B 1 0 0.0 0.0 9600 560 50 34 1,1 50 50 3 82,5 30 44 0,3 30 30 29
R1P |R1P |12.0 72,01 | 63,90 L 1 0 0.0 0.0 2000 115 30 2 0.2 30 30 3 20 30 0 0 30 30 2,5
P2 P |P-2P |12.0 69,32 | 59,26 L 1 0 0.0 0.0 1100 65 30 0,8 0 30 30 3 5 30 3,1 0 30 30 5,5
P-1 P |P-1P |12.0 68,29 | 61,04 L 1 0 0.0 0.0 900 50 30 11 0 30 30 32 10 30 18 0 30 30 23
M-1.P |[M-1P |12.0 67,03 | 58,19 L 1 0 0.0 0.0 650 37,5 30 17 0 30 30 3 5 30 0 0 30 30 33
1P 1P |12.0 77,20 | 67,88 L 1 0 0.0 0.0 3200 187,5 50 35 04 50 50 3 22,5 50 1,8 0 50 50 36
2P L2 P |12.0 77.21 | 6787 L 1 0 0.0 0.0 3200 187,5 50 34 0.5 50 50 3 22,5 50 1.7 0 50 50 3.6
L4 P |L4P |12.0 78,87 | 70,30 L 1 0 0.0 0.0 4700 275 50 3.8 04 50 50 29 40 50 1.9 0.1 50 50 3
H-1P |H-1P |10.0 69,64 | 59,21 G 1 0 0.0 0.0 1000 60 30 71 0 30 30 29 5 30 4,1 0 30 30 5
L-30_P |L-30_P |12.0 77,93 | 68,74 L 1 0 0.0 0.0 3700 | 2175 50 43 0,5 50 50 3 275 50 2,1 0 50 50 34

Verkehrsmengen und Emissionspegel Planfall 2035/2040
Index |<STN> |<ID> |[<RQ> | <PT> [ <PN> |<GAT> |<BLG>|<DIR> |<8TG> |<LNW><DTV>| <MT> | <VPT> |<PL1T>|<PL2T><VL1iT><VL2T><PKRT> <MN> | <VPN>|<PLIN><PL2N><VLIN><VLZN>PKRN>
B-1.P |B-1.P |14.0 §2,10 | 70,57 B 1 0 0.0 0.0 | 9600 | 562,5| 50 3.5 1.2 50 50 29 75 30 4.8 03 30 30 3.2
B-2_P [B2_P |140 |8160 (70,13 00 | 0.0 8500 |4975| 50 | 37 | 1,3 | 50 50 | 29 | 675 | 30 5 03 | 30 30 | 32
B-3. P |B-3.P |14.0 81,55 | 70,11 0.0 0.0 | 8400 | 490 50 3.9 1,2 50 50 3 67,5 30 5,1 0,3 30 30 3.1
B-4 P [B-4.P |140 |82,12(7084 00 | 0.0 9700 | 565 | 50 | 35 | 1,1 | 50 50 3 |85 30 | 44 | 03| 30 30 | 29
R-1 P |R-1.P |12.0 72,18 | 64,37 0.0 0.0 | 2100 | 120 30 19 0,2 30 30 3 22,5 30 0 30 30 24
P-2_P |P-2_P |12.0 69,56 | 60,48 0.0 0.0 | 1200 70 30 0.8 0 30 30 2,6 7.5 30 2,1 30 30 4.1
P-1 P |P-1P |12.0 68,61 | 61,88 0.0 0.0 1000 55 30 1 0 30 30 3 12,5 30 14 30 30 2,1
M-1_P |M-1_P |12.0 67,48 | 59,68 750 | 425 30 1,5 0 30 30 2,8 7.5 30 0 30 30 26
L-1P |L-1P |12.0 77,80 | 68,75 0.0 0.0 | 3700 | 217,5| 50 34 0.5 50 50 27 | 275 50 1,5 0,2 50 50 3.5
10|L-2_P |L-2_P |12.0 7781|6874 0.0 0.0 | 3700 |217,5| 80 3.3 0.6 50 50 2,7 | 27158 50 14 02 50 50 3.5
114 p |L4ap |120 |[7887 (7030 00 | 0.0 [4700 | 275 | 50 | 38 | 04 | 50 50 | 29 | 40 50 19 | 0,1 | 50 50 3
12|L-1w_P|H-1w_A10.0 70,28 | 61,49 0.0 0.0 1200 70 30 6.8 0,2 30 30 2,7 10 30 2,1 0,3 30 30 3.1
13[H-1.P |H-1.P |10.0 |70,78 | 61,73 00 | 0.0 [1400 825 | 30 | 58 [ 02 | 30 30 | 24 10 30 | 21 | 03| 30 30 | 38
14|L-30_P|L-30_P|12.0 78,31 | 6942 0.0 0.0 | 4100 | 240 50 4,1 0.5 50 50 2,8 | 3258 50 1.8 0,1 50 50 3.2
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Legende zur Datenbank StraBe

ID eindeutige Kennung des STN-Elements
STN Stralenbezeichnung

RQ Regelquerschnitt bzw. Stralenbreite
LNW Breite des Mittelstreifens

Gattung

A Bundesautobahn

B Bundesstralie

L Landstralle, Gemeindeverbindungsstralte
G Gemeindestrale

BLG - Belagsart

1 Nicht geriffelte Gussasphalte

2 Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

4 Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

5 Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

6 Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

7 Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache

8 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt, Verfahren B

9 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELAD

10 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Kfz/24h

MT durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

VPT Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70 km/h, 80
km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLAT Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse (iber 3,5 t und Busse

PL2T Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse tiber
3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRT Prozentanteil an Motorrademn tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), falls separat ausgewiesen

VLT Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70 km/h, 80
km/h, 90 km/h

VL2T Geschwindigkeitsklasse fiir LKW2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70 km/h, 80
km/h, 90 km/h

MN durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

VPN Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70 km/h, 80
km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLIN Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse (iber 3,5 t und Busse

PL2N Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse (iber
3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRN Prozentanteil an Motorradern nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr),
falls separat ausgewiesen

VLIN Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70 km/h, 80
km/h, 90 km/h

VL2N Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70 km/h, 80

km/h, 90 km/h
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Erlauterungen zu den
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Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS-NP Erlauterungen zu den

Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS — NP — Emissionsmodell

,EMISSION*

Abkiirzung / Begriff

Erlauterung

Nr.

= ,ID-Nummer“: Kennzeichnungsmaéglichkeit von Einzelquellen zur Erstellung von Hitlisten zur
Auslegung von Schallschutzmafinahmen (SSM); eine Doppelbelegung sollte deshalb vermieden
werden.

Alternativ = ,Steuerungsparameter:

ZS steht als Eintrag fir Zwischensumme der in den dariiber liegenden Zeilen angegebenen Quellen,
bis zur néchsten ZS bzw. ersten Quelle.

GS steht als Eintrag fiir Gesamtsumme aller darliber liegenden Quellen bzw. Zeilen.

Kommentar

=, Kommentarspalte”, erldutert den Modellansatz (Schallquellen, Betriebsbedingungen, Bauteile
efc.) > siehe hierzu auch Tabelle ,Quellenkennung" unten

Emission
(Nr.)

= ,Spektrum-Nummer fiir die Schallemission“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank
,Eingabespektren®, fir die links in den Kommentarzeilen beschriebene Schallquelle. In der Datei
,Eingabespektren” sind u.a. die Schallleistungspegel, Schalldruckpegel in bestimmtem Abstand oder
Halleninnenpegel abgelegt. Aus diesem Emissionsspektrum wird unter Berlcksichtigung von
Zuschlagen, Abschlagen, Anzahl der Einzelvorgange und der VDI 2571 der ausbreitungswirksame
Gesamtschalleistungspegel (letzte Spalte der vorliegenden Emissionstabelle) der betrachteten
Schallquelle abgeleitet.

Emission
dB(A)

= ,A-bewerteter Summenpegel“ des in der Datenbank ,Spektren® angewahlten
Emissionsspektrums. Bei Straenverkehrslarm wird hier nach RLS 90 der Emissionspegel LmE
dargestellt.

Bez.
Abst.
m

= ,.Bezugsabstand (m)“, fiir unter Emission (Nr.) eingetragene Freifeldpegel. Wird als Halbkugel-
Hullfiachenmal zum Freifeldpegel addiert und ergibt den Schallleistungspegel. Eine Abweichung von
der Halbkugelabstrahlung bei der Messung wird durch Eintrag in der folgenden Spalte ,num. Add.*
korrigiert bzw. berlcksichtigt.

num.
Add.
dB

= ,numerische Addition (dB)“: Werte die hier eingetragen sind werden zum Immissionspegel
addiert (negative Zahlen subtrahiert). Diese Spalte kann verschiedene Funktionen ausiben: z.B.
Berlicksichtigung des Raumwinkels (Reflexionen), einen Ruhezeitenzuschlag oder Tonzuschlag
einrechnen, oder die Stiickzahl durch Zuschlag mit (10*log n) korrigieren, Fremdgerauschkorrekturen
usw.

Messfl. (m2)
Anzahl Stk.

=, Messflache S in m2“, fiir die der in der Spalte ,Emission” angegebene Pegel malgebend ist. Das
Messflachenmal8 (= 10*logS (dB)) fiir die jeweils angegebene, zu berechnende Quelle wird dem
Emissionspegel hinzuaddiert.

Alternativ = ,,Anzahl“ der Einzelereignisse, fir die der in der Spalte ,Emission* angegebene Pegel
maRgebend ist.

= ,,Spektrum-Nummer fiir das Schaldimm-MaR“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank
“Spektren” in der u.a. die Schallddmm-Malie hinterlegt sind. In dieser Datei kann aber auch eine
Einfigungsddmmung oder sonstige Verbesserungsmale abgelegt sein. Je nach Anwendung muss
in der Spalte ,num.Add.dB* eine Korrektur fir den Diffus-Freifeldsprung im Sinne der VDI 2571
eingerechnet werden.

R+Cd (6)
Mw
dB

= ,berechnetes SchallddmmmaB + 6 (dB)“, Ergebnis als berechnetes, tatséchliches
Schalld@mmmaf zuziglich 6 dB fir den Diffus-Freifeldibergang; R* Werte = 0 als Eintrag in
,opektren” ergibt hier als Ergebnis = 6 dB fiir den Pegelsprung

MM
dB

= ,MinderungsmaBnahme (dB)“: hier eingetragene Summenpegelminderung wird nur
eingerechnet, wenn im Menii ,Vereinbarungen* auf ,Ls gemindert” geschaltet wurde. Diese Werte
werden dann von den Immissionspegeln subtrahiert, nicht aber von den Schallleistungspegeln. Zu
beachten ist, dass hiermit i.d.R. nur ein Minderungsbedarf im Summenpegel abgeschatzt wird. Die
Auslegung von Schallschutzmanahmen (SSM) wird vorzugsweise spektral kalkuliert.
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Abkiirzung / Begriff Erlauterung
Einw.T =, Einwirkzeit”, bestimmt die zeitliche Bewertung der einzelnen Quelle. Ohne Eintrag wird die
h(-s/100) Quelle ohne zeitlichen Abzug Uber die gesamte voreingestellte Beurteilungszeit (1h nachts, 16h tags
etc.) berechnet.
Sonst gilt folgende Konvention: positive Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in Stunden, negative Zahlen
bedeuten Einwirkzeiten in 100 Sekunden. (Bsp.: die Eingabe von -0,05 bedeutet eine Einwirkzeit von
5 sec).
v = ,Fahrgeschwindigkeit (km/h)“, bei bewegten Quellen die als Linienquellen digitalisiert wurden
km/h (z.B. Lkw, Pkw, Stapler), wird deren Einwirkzeit Uber die Geschwindigkeit und die Lange der
Linienquelle automatisch berechnet und in der Spalte ,Einwirkzeit* angegeben.
hQ =, Quellenhdhe (m)“, gibt die Hohe der Emissionsquelle an, die in der Abschirmungsberechnung
m verwendet wird. Bei Flachen- und Linienquellen wird die Quellenhdhe aus den Angaben in der
,2Jmrisstabelle” Gbernommen.
x-Q =, X-Koordinate (m)“ bei Punktquellen. Bei Linien- und Flachenquellen wird hier die Zeilennummer
(U-Nr.) /m der Quelle aus der ,Umrisstabelle* eingetragen.
Y-Q/m =,,Y-Koordinate (m)“ bei Punktquellen.
Bei Linien- und Flachenquellen erfolgt in dieser Spalte kein Eintrag.
Richt = ,,Richtwirkungs-Spektrum-Nummer“: hier wird die entsprechende Zeilennummer der Datei
wirk. ,Eingabespektren eingetragen, in der u.a. auch Richtwirkungsmale in 30° Schritten abgelegt
Nr. werden kénnen.
Lw (LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)]*: aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneter
dB(A) immissionswirksamer Schallleistungspegel in dB(A).

Erlduterungen zu den Tabellen der Schallausbreitungssoftware SAOS — NP - Immissionen
Tabelle ,IMMISSIONEN“ je nach angewendeter Vorschrift

VDI ISO
2714 9613-2

Abkiirzung / Begriff Erlauterung

Nr. = ,,Quellen-Nummer®, identisch zur Quellen -Nr. in ,EMISSION®, wird hier ibernommen fiir alle
Immissionsorte

Kommentar = Kommentarspalte, identisch zur Kommentarspalte in ,EMISSION®, wird hier tibernommen fiir alle
Immissionsorte

Lw Lw(LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)], identisch mit Ergebnisspalte aus ,EMISSION®; gibt den aus dem

dB(A) dB(A) Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneten immissionswirksamen Schalleistungspegel an

DT DT = Einwirkzeit-KorrekturmaB (dB), berechnete positive Einwirkzeitkorrektur aufgrund der vor

dB dB eingestellten Beurteilungszeit und der fir die jeweilige Quelle angegebenen oder aus v (km/h)
berechneten Einw. T

MM MM = Minderungsmafnahme (dB), identisch mit MM (dB) Spalte in ,EMISSION® Blatt 2, wird hier

dB dB ubernommen fir alle Immissionsorte

Ko Do = RaumwinkelmaR (dB), wird von SAOS-LIMA automatisch berechnet; Ko beschreibt den Einfluss

dB dB von quellennahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehdrigen Gebaudes.  SAOS-LIMA
berechnet kein Ko >6 dB.  siehe Refl. -Ant. dB

Refl.- Refl. = Reflexionsanteil (dB), stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zusatzlich berechnet und

Ant. Ant. in der Tabelle ,IMMISSION® angegeben. Die tatsachliche Gesamtreflexion fiir die verschiedenen IP’s

dB dB setzt sich aus diesem Reflexions-Anteil und Ko zusammen.

- Cmet = meteorologische Korrektur (dB), zur Berlicksichtigung des Langzeitmittelungspegels, wird nach

dB Abschnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2 berechnet; sofern keine spezifische

Wetterstatistik / Windverteilung vorliegt wird Co= 2 dB eingesetzt.

- +RT = Ruhezeitenzuschlag = Kr = Zuschlag fiir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit; berechnet anhand der

dB betriebsanteiligen Zeiten einer Quelle in Spalte Betrieb in der Ruhezeit und der Gebietsausweisung

uber Polygone (ohne GI, GE, M)
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Abkiirzung / Begriff Erlauterung

Sm dp = Abstand Quelle - Immissionsort (m), wird bei Punktquellen automatisch dreidimensional

m m ermittelt, d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem Abstandsmal} (dB) zugrunde liegende Entfernung,
berechnet. Bei Fl&chen- und Linienquellen wird der minimale Abstand angegeben.

DI DI = RichtwirkungsmaR (dB),

dB dB

De Abar = EinfiigungsdampfungsmaR (dB), die Abschirmungsberechnung erfolgt frequenzabhangig in

dB dB Oktavbandbreite {ber alle Beugungskanten (auch seitlich); diese Spalte zeigt die tatsachliche
Summenpegeldifferenz, aus Spektren, in Einwertangabe an.

Ds Adiv = AbstandsmaR (dB), berechnet nach fiir Vollkugelabstrahlung (4//*r2), (iber den dreidimensionalen

dB dB Weg

DL Aatm = LuftabsorptionsmaR (dB)

dB dB

DBM Agr = Boden- und Meteorologie- DdmpfungsmaR (dB),

dB dB

Refl.- Refl. = Reflexionsanteil [dB(A)], Ergebnisspalte fir den automatisch, frequenzabhangig mit SAOS-LIMA

Ant. Ant. berechneten Reflexionsanteil; Voreinstellung Reflexionsverlust von 1dB

dB dB

Ls LfT = Immissionspegel [dB(A)], richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fiir diskret definierte Einzel-

dB(A) dB(A) Immissionspunkte (IP’s)
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Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am Immissionsort IP2 und IP7 durch

den Ubungsbetrieb der Jugendfeuerwehr

. Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Ubungsbetrieb sion | sion | Abst | Add. [ (m2) R Mw |MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Jugendfeuerwehr (Nr) |dB(A)] m | dB |[Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h | hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Gruppenstunde der
Jugendfeuerwehr mit

40 Jugendliche im Zeitraum
8 Ubungsleiter/ Betreuer

von 18:00 - 20:00 Uhr

>> auBerhalb der Ruhezeiten

die Ubungsstunden werden
zusammen mit der Jugend
der Ginsheimer Feuerwehr
durchgefiihrt

die Ubungen finden im
wechsel (zweiwdchig)
einmal in Ginsheim und
dann in Gustavsburg statt
die Jugendlichen werden
der Ginsheimer Feuerwehr
werden mit einem
Manschaftsbus

und einem Loéschfahrzeug
zur Ubung gebracht.

25 Jugendliche aus
Ginsheim

Bereich der westlichen

Pkw-Stellplatze

(11 Besucherstellplatze

Feuerwehr)

L 11 Pkw Einfahrten 15| 894 11 05| 998 0 -0,03

wF | 11 Pkw-Bewegungen 67 11 05| 774 0 1

>> Rest (19) parkt in

Umgebung oder
offentlicher Parkflache

(=2}

wF | Angeregte Unter- 56 70 4,2 15 16| 859 0 -0,01
haltung der 15 Jugendlichen
mit Eltern Giber 5min

im Bereich der Stellplatze
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 11 Pkw-Bewegungen 6 67 30 05| 818 0 -0,01
auf den westlichen
Stellplatzen

L 11 Pkw Abfahrten 15| 894 30 05| 104,2 0 -0,01

Anfahrt der Ginsheimer JU
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Ubungsbetrieb sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |[km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Jugendfeuerwehr (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [ dB [ s/M100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
mit einem Manschaftsbus
(Mercedes-Sprinter/
Ansatz Pkw + 5 dB)
L Einfahrt 15| 894 5 1 1] 944 0 0,1
wF | 1 Parkbewegung 6 67 5 1 72 0 1
und einem Léschfahrzeug
(Emissionsansatz Lkw)
im Bereich der Fahrzeugahlle
|
L Einfahrt 19| 106 1 1 106 0 -0,07
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 1 1 108 0 -0,05
wF | 4 x Tlirenschlagen in Halle 26| 100 4 1 106 0 -0,05
Abfahrt der Ginsheimer JU
mit einem Manschaftsbus
(Mercedes-Sprinter/
Ansatz Pkw + 5 dB)
wF | 30 s Riickfahrwarner 36| 100 3 1 1 103 0 -0,01
vor Halle
L Abfahrt 15| 894 5 1 1] 944 0 -0,01
und einem Loschfahrzeug
(Emissionsansatz Lkw)
im Bereich der Fahrzeugahlle
|
wF | 1x 1 min Rangieren 24 98 1 1 98 0 -0,01
wF | mit Riickfahrwamer 36| 100 3 1 1 103 0 -0,01
vor der Halle
wF [ 4 x Tlirenschlagen 26| 100 4 1 106 0 -0,01
L Abfahrt 19 106 1 1 106 0 -0,01
>> in der Ruhezeit
ZS | Zwischensumme 1149
Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wahrend der Ubung
zum Einsatz kommen
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge
wF | 2 x Motorstart in Halle 25| 100 2 103 0 -0,05
wF | 8 x Tiirenschlagen in Halle 26 | 100 8 1 109 0 -0,05
wF [ 2x 1 min Leerlauf in Halle 30 94 2 11 971 0 -0,6
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 1 111 0 -0,05
4 x Ausfahrt/ Einfahrt zum
L Ubungsplatz 19| 106 4 1 112 0 -0,26
2 x 1 min Rangieren auf
wF | Ubungsplatz 24 98 2 101,1 0 -0,6
wF | mit Riickfahrwarner 36 100 3 2 1 106 0 -0,6
2 x Einfahrt/Ausfahrt von
L | Ubungsplatz 19| 106 4 1] 112 0 0,07
wF | 2x 1 min Rangieren 24 98 2 111011 0 -0,01
wF | mit Riickfahrwarner 36 100 3 2 1 106 0 -0,01
vor der Halle
wF | 8 x Tlirenschlagen in Halle 26| 100 8 1 109 0 -0,01
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 28 108 2 1 111 0 -0,01
Angeregte Unterhaltung
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T

Ubungsbetrieb sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |[km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Jugendfeuerwehr (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [ dB [ s/M100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

von ca. 48 Personen

auf der Ubungsflache

wahrend der Gruppenstunde

Uber 2h

(KI=2,7 dB, Kinf = 3 dB)

auf der Ubungsflache

- Ubungsplatz Gespréche (24
wF | Personen) 55,0 65 57 24 16| 845 0 2
ZS | Zwischensumme 1194
GS | Summe Ubung Jugend 1207

tagstber
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Immission IP2 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Jugendfeuerwehr dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Berechnung der
Beurteilungspegel tagstber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Gruppenstunde der
Jugendfeuerwehr mit

40 Jugendliche im Zeitraum
8 Ubungsleiter/ Betreuer
von 18:00 - 20:00 Uhr

>> aulerhalb der
Ruhezeiten

die Ubungsstunden werden
zusammen mit der Jugend
der Ginsheimer Feuerwehr
durchgefihrt

die Ubungen finden im
wechsel (zweiwdchig)
einmal in Ginsheim und
dann in Gustavsburg statt
die Jugendlichen werden
der Ginsheimer Feuerwehr
werden mit einem
Manschaftsbus

und einem Léschfahrzeug
zur Ubung gebracht.

25 Jugendliche aus
Ginsheim

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze
(11 Besucherstellplatze

Feuerwehr)
L 11 Pkw Einfahrten 99,8 | 42,8 3 0,1 33 69,5 3,1] 479 02] 28| -68 6,1
wF | 11 Pkw-Bewegungen 74| 12 3 0,2 34 67,3 10,8 | 48,1 01] 28| 57 9,1

>> Rest (19) parkt in
Umgebung oder
offentlicher Parkflache

wF | Angeregte Unter- 859|228 3 39 6| 683 184 | 482 02] 25 12 12,5
haltung der 15 Jugendlichen
mit Eltern Uber 5min

im Bereich der Stellplatze
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 11 Pkw-Bewegungen 818| 12 3 0,2 34 6| 673 10,8 | 48,1 01] 28 16 19,4
auf den westlichen
Stellplatzen

L 11 Pkw Abfahrten 104,2 | 416 3 0,1 33| 52| 695 31| 479 02| 28 4 16,9

Anfahrt der Ginsheimer JU
mit einem Manschaftsbus
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Immission IP2 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Jugendfeuerwehr dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
(Mercedes-Sprinter/
Ansatz Pkw + 5 dB)
L Einfahrt 9441376 3 35 27,1 42,1 0,1 10,8 17,7
wF | 1 Parkbewegung 72| 12 3 35 418 18| 441 01 1 9,8 17

und einem Léschfahrzeug
(Emissionsansatz Lkw)
im Bereich der
Fahrzeugahlle |

L Einfahrt 106 | 39,2 3 35 271 421 0,3 20,1 275

wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 108 | 40,6 3 35 418 18| 441 01 11 172 244

wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 106 | 40,6 3 35 418 1,8 | 441 0,1 11 152 | 224
Abfahrt der Ginsheimer JU

mit einem Manschaftsbus
(Mercedes-Sprinter/

Ansatz Pkw + 5 dB)

wF | 30 s Riickfahrwarner 103 | 32,7 3 35| 59| 418 19 443 03] 09| 256 328
vor Halle

L Abfahrt 9441372 3 35| 57 271 421 01 16,9 238

und einem Léschfahrzeug
(Emissionsansatz Lkw)
im Bereich der
Fahrzeugahlle |

wF | 1x 1 min Rangieren 981298 3 35 6] 418 18] 442 0,2 1] 235 3

wF | mit Riickfahrwarner 1031298 3 35 6] 418 19| 443 03] 09] 287 35,9
vor der Halle

wF [ 4 x Tiirenschlagen 106 | 39,8 3 35| 55| 418 18| 441 01 11 215 28,7

L Abfahrt 106 | 38,6 3 35| 56 27,1 421 0,3 26,2 33,6
>> in der Ruhezeit

ZS | Zwischensumme 40,6

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wihrend der Ubung

zum Einsatz kommen

(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2

Fahrzeuge
wF | 2 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 36 48,2 46,1 01] 19] 151 19,3
wF | 8 x Turenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 3,6 48,2 46,1 01 19] 211 25,3
wF | 2x 1 min Leerlauf in Halle 97,1298 3 3,6 482 46,1 03] 19] 194 238
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 1111406 3 36 48,2 46,1 01]19] 231 273
4 x Ausfahrt/ Einfahrt zum
L Ubungsplatz 112335 3 35 29 419 03] 02] 312 39,8
2 x 1 min Rangieren auf
wF | Ubungsplatz 101,11298 3 4,1 54,6 46,8 03] 19] 71 246
wF mit Riickfahrwarner 106
2 x Einfahrt/Ausfahrt von
L Ubungsplatz 112 | 39,2 3 0,1 3,8 72,3 48,2 06| 26| -1,3 244
wF [ 2x 1 min Rangieren 101,11 29,8 3 3,6 6| 482 46,1 03] 19] 295 33,9
wF mit Riickfahrwamer 106 | 29,8 3 3,6 6 48,2 46 04 19| 346 38,9
vor der Halle
wF 8 x Tirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 3,6 55 48,2 46,1 01 19| 274 31,6
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 1111398 3 36| 55| 482 46,1 011 19] 294 33,6
Angeregte Unterhaltung

von ca. 48 Personen
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Immission IP2 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Jugendfeuerwehr dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

auf der Ubungsfliche
wahrend der
Gruppenstunde

Uber 2h

(KI=2,7 dB, Kinf = 3 dB)
auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gespréche
wF | (24 Personen) 84,5 9 3 44 54,5 46,8 03[ 1,7] 122 289
ZS | Zwischensumme 442
GS | Summe Ubung Jugend 458
tagstber
Immission IP7 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Jugendfeuerwehr dB(A) | dB | dB | dB | dB hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Gruppenstunde der
Jugendfeuerwehr mit

40 Jugendliche im Zeitraum
8 Ubungsleiter/ Betreuer
von 18:00 - 20:00 Uhr

>> aulerhalb der
Ruhezeiten

die Ubungsstunden werden
zusammen mit der Jugend
der Ginsheimer Feuerwehr
durchgefiihrt

die Ubungen finden im
wechsel (zweiwdchig)
einmal in Ginsheim und
dann in Gustavsburg statt
die Jugendlichen werden
der Ginsheimer Feuerwehr
werden mit einem
Manschaftsbus

und einem Léschfahrzeug
zur Ubung gebracht.

25 Jugendliche aus
Ginsheim

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze
(11 Besucherstellplatze

Feuerwehr)
L 11 Pkw Einfahrten 99,8 | 42,8 3 72 40,7 6,3 43,6 0,1 13,3 15
wF | 11 Pkw-Bewegungen 74| 12 3 7,2 32,8 20| 421 0,1 0,2 71

>> Rest (19) parkt in
Umgebung oder
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Immission IP7 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Jugendfeuerwehr dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

offentlicher Parkflache

wF | Angeregte Unter- 859|228 29 78 6| 321 199 418 0,2 -16,2 10
haltung der 15 Jugendlichen
mit Eltern Gber 5min

im Bereich der Stellplatze
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 11 Pkw-Bewegungen 818 12 3 72 6| 328 20| 421 0,1 10,1 174
auf den westlichen
Stellplatzen

L 11 Pkw Abfahrten 104,2 | 41,6 3 72| 52| 407 63| 436 0,1 24,1 258

Anfahrt der Ginsheimer JU
mit einem Manschaftsbus
(Mercedes-Sprinter/

Ansatz Pkw + 5 dB)
L Einfahrt 9441376 3 75 62,1 73 48 02] 08| 26 6
wF | 1 Parkbewegung 72| 12 3 75 62,9 96| 475 01]01] 55 8,7

und einem Loschfahrzeug
(Emissionsansatz Lkw)
im Bereich der
Fahrzeugahlle |

L Einfahrt 106 | 39,2 3 75 62,1 76| 482 05]08] 111 15

wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 108 | 40,6 3 75 62,9 96| 475 01]01] 129 16,1

wF | 4 x Tlrrenschlagen in Halle 106 | 40,6 3 75 62,9 96| 475 01]01] 10,9 141
Abfahrt der Ginsheimer JU

mit einem Manschaftsbus
(Mercedes-Sprinter/

Ansatz Pkw + 5 dB)

wF | 30 s Riickfahrwarner 103 | 32,7 3 75| 59 62,9 12,7| 476 04| 01] 193 219
vor Halle

L Abfahrt 9441372 3 75| 57 62,1 73 48 02| 08| 87 12,1

und einem Léschfahrzeug
(Emissionsansatz Lkw)
im Bereich der
Fahrzeugahlle |

wF [ 1x1 min Rangieren 981298 3 75 6 62,9 104 | 476 02| 01] 175 214

wF | mit Riickfahrwamer 103 | 29,8 3 75 6 62,9 12,7| 476 04 01] 224 25
vor der Halle

wF [ 4 x Tiirenschlagen 106 | 39,8 3 75| 55 62,9 96| 475 01]01] 172 20,4

L Abfahrt 106 | 38,6 3 75| 56 62,1 76| 482 05| 08| 17,2 211
>> in der Ruhezeit

ZS | Zwischensumme 316

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wahrend der Ubung

zum Einsatz kommen

(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

wF 2 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 75 54,6 11| 478 011 07 59 8,9
wF | 8 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 40,6 75 54,6 111 478 011 07] 119 14,9
wF 2x 1 min Leerlauf in Halle 9711298 3 75 54,6 114 | 479 02| 07 9,6 12,8

w
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Immission IP7 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Jugendfeuerwehr dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 1111406 3 75 54,6 11 478 011 07] 139 16,9
4 x Ausfahrt/ Einfahrt zum
L Ubungsplatz 112335 3 77 81,8 42| 495 0,6 11 259 292
2 x 1 min Rangieren auf
wF | Ubungsplatz 101,1 (298 3 8,2 109,5 15| 52,6 03] 21] 52 7,7
wF | mit Riickfahrwarner 106
2 x Einfahrt/Ausfahrt von
L Ubungsplatz 112 | 39,2 3 79 1271 12,7 53,7 03] 24] 122 13,3
wF [ 2x 1 min Rangieren 101,1 (298 3 75 6| 546 114 479 02 07] 197 229
wF | mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 3 75 6 54,6 13,3 | 477 05| 08] 248 27
vor der Halle
wF | 8 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 75| 55| 546 111 478 01 07] 182 212
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 1113938 3 75| 55| 546 111 478 01]07] 202| 232
Angeregte Unterhaltung

von ca. 48 Personen

auf der Ubungsfliche
wahrend der
Gruppenstunde

Uber 2h

(KI'=2,7 dB, Kinf = 3 dB)
auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gesprache
wF (24 Personen) 84,5 9 3 8,5 1094 16,2 | 52,6 0,4 2| 10,8 124
ZS | Zwischensumme 331
GS | Summe Ubung Jugend 354

tagstber




Anlage 27 zum Gutachten Nr. T2710

rvHESSEN
i
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/KK/23.01.2026 ” %

Dokument: T2710.docx

Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am Immissionsort IP2 und IP7 durch

den abendlichen Ubungsbetrieb der Einsatzkrafte

B Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Emission Ubungsbetrieb sion | sion | Abst | Add. [ (m2) R Mw |MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag

Nr. | Einsatzkrafte (Nr) |dB(A)] m | dB |[Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h | hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

Berechnung der

Beurteilungspegel tagstber

durch den Regelbetrieb

des Feuerwehrhauses

im Rahmen von

Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-
abteilung im Zeitraum
17 - 20 Uhr mit max.
15 Personen

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)

L 15 Pkw Einfahrten 15| 894 15 05] 1012 0 -0,03
wF | 15 Pkw-Bewegungen 67 15 05| 788 0 1

(2]

wF | Angeregte Unter- 56 70 7,5 75 16| 86,2 0 -0,01
haltung der 15 Einsatz-
krafte iber 5min

im Eingangsbereich
6stlich der Fahrzeughalle
und nérdlich der Umkleide
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 15 Pkw-Bewegungen 6 67 15 05| 788 0 -0,01
auf den westlichen
Stellplatzen

L 15 Pkw Abfahrten 15| 894 15 05| 101,2 0 -0,01
ZS | Zwischensumme 104,3

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wahrend der Ubung

zum Einsatz kommen

(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

wF | 2 x Motorstart in Halle 25| 100
wF | 8 x Tlirenschlagen in Halle 26| 100
wF | 2x 1 min Leerlauf in Halle 30 94
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 28| 108
4 x Ausfahrt/ Einfahrt zum
L | Ubungsplatz 19| 106 4 1] 112 0 -0,26
2 x 1 min Rangieren auf
wF | Ubungsplatz 24 98 2 1011 0 -0,6
wF | mit Riickfahrwamer 36| 100 3 2 106 0 0,6
2 x Einfahrt/Ausfahrt von
L | Ubungsplatz 19| 106 4
wF | 2x 1 min Rangieren 24 98 2

103
109
97,1
11

0,05
-0,05

0,6
0,05

N

N

NN 00N
N
ojlo|lo|o

N

N

112 0 -0,07
1011 0 -0,01

N




Anlage 28 zum Gutachten Nr. T2710

rvHESSEN
i
Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/KK/23.01.2026 ” %

Dokument: T2710.docx

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Emission Ubungsbetrieb sion | sion | Abst | Add. | (m2) R Mw |MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag

Nr. | Einsatzkréfte (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [ dB [ s/M100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
wF | mit Riickfahrwamer 36| 100 3 2 1 106 0 -0,01
vor der Halle
wF [ 8 x Tiirenschlagen in Halle 26| 100 8
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2

109
111

—_
o

0,01
-0,01

N
o

Angeregte Unterhaltung

von ca. 15 Personen

auf der Ubungsfliche
wahrend der Gruppenstunde
Uber 3h

(KI=5dB, Kinf=3 dB)

auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gesprache (24
wF | Personen) 55,0 65 8 75 16| 817 0 3
ZS | Zwischensumme 1194

GS | Summe Ubung Erwachsen 1195
tagstiber

Immission IP2 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Einsatzkréfte dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-
abteilung im Zeitraum
17 - 20 Uhr mit max.
15 Personen

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)
L 15 Pkw Einfahrten 1012 [ 42,8 3 0,1 33 69,5 311 479 02| 28| 55 74
wF | 15 Pkw-Bewegungen 788 12 3 0,2 34 654 87| 482 01] 28| 68 115

wF | Angeregte Unter- 86,2 | 22,8 3 39 6| 369 44,2 02| 04] 221 28,3
haltung der 15 Einsatz-
krafte iber 5min

im Eingangsbereich
stlich der Fahrzeughalle
und nérdlich der Umkleide
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 15 Pkw-Bewegungen 788 12 3 0,2 34 6| 654 87| 482 01] 28] 128 175
auf den westlichen
Stellplatzen

L 15 Pkw Abfahrten 1012 [ 416 3 0,1 33| 52| 695 311 479 02| 28 1 13,9
ZS | Zwischensumme 28,9

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
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Immission IP2 / Lw Refl.

Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Einsatzkrafte dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

max. werden 2

Einsatzfahrzeuge

wahrend der Ubung
zum Einsatz kommen

(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2

Fahrzeuge
wF | 2 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 3,6 482 46,1 01] 19] 151 19,3
wF | 8 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 36 48,2 46,1 01]19] 211 253
wF | 2x 1 min Leerlauf in Halle 97,11298 3 3,6 482 46,1 03] 19] 194 238
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 111 [ 40,6 3 36 48,2 46,1 01]19] 231 273
4 x Ausfahrt/ Einfahrt zum
L Ubungsplatz 112|335 3 35 29 41,9 03[ 02] 312 398
2 x 1 min Rangieren auf
wF | Ubungsplatz 101,1 (298 3 41 54,6 46,8 03[19] 71 246
wF | mit Riickfahrwarner 106
2 x Einfahrt/Ausfahrt von
L Ubungsplatz 112 | 39,2 3 0,1 38 72,3 48,2 06] 26| 13| 244
wF [ 2x 1 min Rangieren 101,1 (298 3 3,6 6| 482 46,1 03] 19] 295| 339
wF | mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 3 3,6 6| 482 46 04]19] 346| 389
vor der Halle
wF | 8 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 36| 55| 482 46,1 01]19] 274 316
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 1111398 3 36| 55 482 46,1 011 19] 294 33,6
Angeregte Unterhaltung
von ca. 15 Personen
auf der Ubungsfliche
wahrend der
Gruppenstunde
(iber 3h
(KI=5dB, Kinf=3 dB)
auf der Ubungsflache
- Ubungsplatz Gesprache
wF | (24 Personen) 81,7 73 3 44 54,5 46,8 03[ 1,7] 12| 279
ZS | Zwischensumme 441
GS | Summe Ubung Erwachsen 443
tagstiber
Immission IP7 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Einsatzkréfte dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Berechnung der
Beurteilungspegel tagstiber
durch den Regelbetrieb
des Feuerwehrhauses

im Rahmen von
Ubungseinheiten

Termine der Einsatz-
abteilung im Zeitraum
17 - 20 Uhr mit max.
15 Personen

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze
(34 Alarmstellplatze)
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Immission IP7 / Lw Refl.
Ubungsbetrieb (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Einsatzkrafte dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
L 15 Pkw Einfahrten 101,2 [ 42,8 3 7,2 40,7 6,3| 436 0,1 14,6 16,3
wF [ 15 Pkw-Bewegungen 788 12 3 72 24 201 | 415 0,1 79 11
wF | Angeregte Unter- 86,2 | 22,8 3 78 6 56,7 7,2 48 04| 04 19 20,9
haltung der 15 Einsatz-

krafte Gber 5min

im Eingangsbereich
ostlich der Fahrzeughalle
und nérdlich der Umkleide
vor dem Verlassen des

Betriebsgelandes
wF | 15 Pkw-Bewegungen 788 12 3 72 6 24 201 | 415 0,1 13,9 17
auf den westlichen
Stellplatzen
L 15 Pkw Abfahrten 1012416 3 72| 52| 407 63| 436 0,1 21,1 228
ZS | Zwischensumme 26,2

Ausrlicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge
max. werden 2
Einsatzfahrzeuge
wihrend der Ubung

zum Einsatz kommen

(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2

Fahrzeuge
wF | 2 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 75 54,6 111 478 01107 59 8,9
wF | 8 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 75 54,6 111 478 01]107] 119 14,9
wF | 2x 1 min Leerlauf in Halle 97,1298 3 75 54,6 114 479 02| 07] 96 12,8
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 111 | 40,6 3 75 54,6 111 478 01]0,7] 139 16,9

4 x Ausfahrt/ Einfahrt zum
L Ubungsplatz 112|335 3 7.7 81,8 42| 495 0,6 11 259 292

2 x 1 min Rangieren auf
wF | Ubungsplatz 101,1 (298 3 8,2 109,5 15| 52,6 03] 21] 52 7,7
wF | mit Riickfahrwarner 106

2 x Einfahrt/Ausfahrt von
L Ubungsplatz 112 | 39,2 3 79 1271 12,7 53,7 03] 24] 122 13,3
wF | 2 x 1 min Rangieren 10111298 3 75 6| 546 1141 479 02 07] 197 229
wF | mit Riickfahrwarner 106 | 29,8 3 75 6| 546 133 | 47,7 05| 08] 248 27

vor der Halle
wF | 8 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 75| 55| 546 111 478 01 07] 182 212
wF | 2 x Bremsimpuls in Halle 1113938 3 75| 55| 546 111 478 01]07] 202| 232

Angeregte Unterhaltung

von ca. 15 Personen

auf der Ubungsfliche

wahrend der

Gruppenstunde

Uber 3h

(KI=5dB, Kinf=3 dB)

auf der Ubungsfliche

- Ubungsplatz Gespréche
wF | (24 Personen) 81,7 73 3 8,5 109,4 16,2 | 52,6 04| 2] 98 11,4
ZS | Zwischensumme 33
GS | Summe Ubung Erwachsen 339

tagstiber
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Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber am Immissionsort IP2 und IP7 durch
den Einsatzfall

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. [ (m2) R Mw |MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Emission Einsatzfall Tag (Nr) |dB(A)] m | dB |[Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h | hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagstber
bei einem Rettungs-
einsatz tagsiiber
Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auBerhalb und das
Einriicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)

L 20 Pkw Einfahrten 15| 894 20 05| 102,4 0 -0,03
wF | 20 Pkw-Bewegungen 67 20 05 80 0 1

(2]

wF | Angeregte Unter- 56 70 75 10 16| 875 0 -0,01
haltung der 20 Einsatz-
krafte iber 5min

im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 20 Pkw-Bewegungen 6 67 20 0,5 80 0 -0,01
auf den westlichen
Stellplatzen

L 20 Pkw Abfahrten 15| 894 20 05| 1024 0 -0,01

ZS | Zwischensumme 105,5

Ausriicken und Einstellen
der Léschfahrzeuge

max. werden 3
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Loschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

wF | 1x Motorstart in Halle 25| 100
wF | 4 x Tirenschlagen in Halle 26 | 100
wF | 1x 1 min Leerlauf in Halle 30 94
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108
L 1 x Ausfahrt auf Strale 19 106
L 1 x Einfahrt von Strale 191 106
wF | 1x1 min Rangieren 24 98
wF | mit Riickfahrwamer 36| 100 3
vor der Halle
wF [ 4 x Tirenschlagen in Halle 26| 100
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2

103
109
97,1
1M
109
109
1011
106

-0,05
0,05

0,6
-0,05
-0,07
0,01
0,01
0,01

NIRNINININ(IN|oIN
alalalalala|—
o|o|o|o|o|o|o|o

oo
N
o

109 -0,01
11 0 0,01

N

Einsatznachbereitung:
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |[km/ (LmE) | Nacht Tag

Nr. | Emission Einsatzfall Tag (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [ dB [ s/M100) | h [ hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

- Besttlicken der Fahrzeuge

mit neuem Material

vor Fahrzeughalle

(Ansatz: Unterhaltung je 5

Personen)

ca. 1/2 Std.)

wF | - Fahrzeughalle 55 65 1 65 0 -0,01

ZS | Zwischensumme 118,1

Ausriicken und Einstellen
des
Mannschaftstransportwagens
(Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle >> 1
Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)

wF | 1 Parkbewegung in Halle 6 67
L Ausfahrt 15| 894
L Einfahrt 15| 894
wF [ 30 s Riickfahrwarner 36| 100
vor Halle
wF | 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 1 1 72 0 -0,01
ZS | Zwischensumme 104,1

72
944
944

103

01
0,01
0,01

W,
alalala
alalala
ojlo|o|o

GS | Summe Einsatzfall 118,5
tagsuber

Lw Refl.
Immission IP2 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Tag dB(A) | dB |dB |dB | dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel tagsiiber
bei einem Rettungs-
einsatz tagsuber

Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auBerhalb und das
Einrlicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)

L 20 Pkw Einfahrten 102,4 | 428 3 01 33 69,5 31 48 02| 28 -5 8,6
wF | 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 3 04 34 71,2 18,1 | 49,2 02| 31] 16 2,3

wF | Angeregte Unter- 8751228 3 39 6 36,9 442 02| 04 23| 294
haltung der 20 Einsatz-
krafte {ber 5min

im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgeléndes

wF | 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 3 04 34 6| 712 18,1 | 49,2 02] 31| 44 8,3
auf den westlichen
Stellplatzen

L 20 Pkw Abfahrten 102,4 | 41,6 3 0,1 33| 52| 695 31 48 02] 28| 14 15

ZS | Zwischensumme 29,6
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Lw Refl.

Immission IP2 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Tag dB(A) [ dB [dB |dB | dB |[hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Ausriicken und Einstellen

der Ldschfahrzeuge

max. werden 3

Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge

-1

Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:

(Emissionsansatz Lkw)

Fahrzeughalle >> 2

Fahrzeuge
wF | 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6 3 3,6 48,2 46,1 01]19] 147 191
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 40,6 3 36 48,2 46,1 01]19] 207 251
wF | 1x 1 min Leerlauf in Halle 97,1[298 3 3,6 48,2 46 03] 19 19 237
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 1111406 3 3,6 48,2 46,1 01]19] 227 271
L 1 x Ausfahrt auf Stralle 109 | 39,2 3 35 26,8 433 041 04] 211 29,2
L 1 x Einfahrt von Strale 109 | 38,6 3 35| 56| 268 43,3 04] 04] 272| 353
wF | 1x 1 min Rangieren 101,11 298 3 3,6 6 37 44,2 02]08] 291 35,7
wF | mit Rlickfahrwamer 106 | 29,8 3 3,6 6 37 44,1 03] 08] 346 408

vor der Halle
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 39,8 3 36| 55| 482 46,1 01]19 27| 314
wF | 1 x Bremsimpuls in Halle 1111398 3 36| 55| 482 46,1 01]19 29| 334

Einsatznachbereitung:

- Bestlicken der Fahrzeuge

mit neuem Material

vor Fahrzeughalle

(Ansatz: Unterhaltung je 5

Personen)

ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 65| 15 3 36 6 37 441 0208 8| 144
ZS | Zwischensumme 439

Ausriicken und Einstellen

des

Mannschaftstransportwagens

(Mercedes-Sprinter)

Fahrzeughalle >> 1

Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF | 1 Parkbewegung in Halle 72| 12 3 3,6 48,2 46,1 01[19] 123 16,7
L Ausfahrt 944 (376 3 35 26,8 434 01] 04 9| 165
L Einfahrt 9441372 3 36| 57| 482 46 02]19] 151 19,6
wF | 30 s Riickfahrwarner 103 | 32,7 3 36| 59 37 441 03]08] 285| 347

vor Halle
wF 1 Parkbewegung in Halle 72| 12 3 3,6 6 48,2 46,1 011 19] 183 22,7
ZS | Zwischensumme 35,2
GS | Summe Einsatzfall 446

tagsuber

Lw Refl.

Immission IP7 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Tag dB(A) [ dB [dB |dB | dB |[hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Berechnung der

Beurteilungspegel tagstiber

bei einem Rettungs-
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Lw Refl.
Immission IP7 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Tag dB(A) | dB [dB |[dB| dB |hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
einsatz tagstber

Es wird angenommen,
dass das Ausriicken
auBerhalb und das
Einrlicken innerhalb der
Ruhezeiten stattfindet

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)

L 20 Pkw Einfahrten 102,4 | 428 3 72 40,7 6,3 437 0,1 141 16,4
wF | 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 29 72 214 208 | 398 0,1 -18,9 10,3

wF | Angeregte Unter- 8751228 3 78 6| 56,7 72| 479 04| 04] 184 211
haltung der 20 Einsatz-
krafte iiber 5min

im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 20 Pkw-Bewegungen 80| 12 29 72 6| 214 208 398 0,1 -12,9 16,3
auf den westlichen
Stellplatzen

L 20 Pkw Abfahrten 1024 | 416 3 72| 52| 407 6,3 437 0,1 205 228

ZS Zwischensumme 26,2

Ausriicken und Einstellen
der Ldschfahrzeuge

max. werden 3
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Léschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

wF 1 x Motorstart in Halle 103 | 40,6
wF | 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 40,6
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711298
wF [ 1 x Bremsimpuls in Halle 111 | 40,6
L 1 x Ausfahrt auf Stralle 109 | 39,2
L 1 x Einfahrt von Strale 109 | 38,6
wF 1 x 1 min Rangieren 101,11 29,8
wF mit Riickfahrwarner 106 | 29,8
vor der Halle
wF 4 x Tirenschlagen in Halle 109 | 39,8 75 55 54,6 11| 478 011 07| 162 20,3
wF [ 1 x Bremsimpuls in Halle 1111 39,8 3 75| 55 54,6 11| 478 01]07] 182 223

75 54,6 1] 478 01[07] 39 8
75 54,6 11| 478 01[07] 99 14
75 54,6 14| 479 02[07] 75| 119
75 54,6 11| 478 01[07] 119 16
75 56 7] 482 05]08 171 197
75| 56 56 7] 482 05[] 08] 231 258
75 6] 569 74| 479 03] 06| 243| 27,2
75 6] 569 83| 478 05]07] 295| 318

WWWWW(W(w|w

w

Einsatznachbereitung:
- Bestlicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 5
Personen)
ca. 1/2 Std.)
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Lw Refl.

Immission IP7 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Tag dB(A) | dB |dB |dB| dB |hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
wF | - Fahrzeughalle 65| 15 3 75 6 56,9 7,7 478 04]06] 32 58
ZS | Zwischensumme 34,6

Ausriicken und Einstellen

des

Mannschaftstransportwagens

(Mercedes-Sprinter)

Fahrzeughalle >> 1

Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF | 1 Parkbewegung in Halle 72| 12 3 75 54,6 11 478 01107] 15 5,6
L Ausfahrt 944 (376 3 75 56 6,7 | 481 02| 08| 54 78
L Einfahrt 9441372 3 75| 57| 546 17| 477 02]08] 41 79
wF | 30 s Riickfahrwarner 103 | 32,7 3 75| 59| 569 83| 478 05| 07| 234| 257

vor Halle
wF | 1 Parkbewegung in Halle 72| 12 3 75 6| 546 111 478 01107 75 11,6
ZS | Zwischensumme 26
GS | Summe Einsatzfall 357

tagstber
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Berechnung der Beurteilungspegel nachts am Immissionsort IP2 und IP7 durch den Einsatzfall

nachts, Szenario 1 = Ausriicken, Szenario 2 = Einriicken

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw | Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- (km/| hQ |(LmE)| Nacht Tag
Nr. Emission Einsatzfall Nacht | (Nr) [dB(A)| m | dB | Anzahl | Nr. | dB [ dB | s/100) | h m_ | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
bei einem Rettungs-
einsatz im Nachtzeitraum

Szenario 1:

Ankunft der Feuerwehr-
leute und Ausriicken
der Fahrzeuge

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)

L 20 Pkw Einfahrten 15| 894 20 05] 1024 0,02 0
wF 20 Pkw-Bewegungen 67 20 0,5 80 1 0
ZS Zwischensumme 102,4

(2]

Ausriicken

der Léschfahrzeuge

max. werden 3
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Loschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

wk 1 x Motorstart in Halle 25| 100
wF 4 x Trenschlagen in Halle 26| 100
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 30 94
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 28 108 111 -0,05
L 1 x Ausfahrt auf Stralle 19| 106 109 0,07
Z8 Zwischensumme 114,9

103 0,05
109 0,05
97,1 -0,6

NN |N oM
alalala
o|lo|lo|lo|o

Ausriicken

des
Mannschaftstransportwagens
(Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle >> 1
Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)

wk 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 1 72 1 0
L Ausfahrt 15| 894 5 1 944 0,1 0
ZS | Zwischensumme 944

N

N

GS Summe Einsatzfall 115,2
nachts Szenario 1

Szenario 2:

Ankunft und Einstellen de
Feuerwehrfahrzeuge

und Abfahrt der
Feuerwehrleute
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- (km/| hQ |(LmE)| Nacht Tag
Nr. Emission Einsatzfall Nacht | (Nr.) | dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB | dB | sM100) | h m_ | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Einstellen

der Loéschfahrzeuge

max. werden 3
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

L 1 x Einfahrt von Stralle 19| 106 2 0,07 109 0,07 0
wk 1 x 1 min Rangieren 24 98 2 -0,6 1011 -0,6 0
wF mit Riickfahrwamer 36| 100 3 2 -0,6 106 -0,6 0
vor der Halle
wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 26| 100 8 0,05
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 28| 108 2 0,05

N

N

N

109 0,05 0
1M1 0,05 0

N

Einsatznachbereitung:
- Bestlicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 5
Personen)
ca. 1/2.Std.)
wF - Fahrzeughalle 55 65 1 65 0,5 0
Z8 Zwischensumme 115,3

Einstellen

des
Mannschaftstransportwagens
(Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle | >> 1
Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB) 1
L Einfahrt 15| 894 5 1
wF 30 s Riickfahrwarner 36 100 3 1
vor Halle
wF 1 Parkbewegung in Halle 6 67 5 1 1 72 1 0
ZS Zwischensumme 103,6

N

944 0,1 0
103 0,3 0

N

wF | Angeregte Unter- 56 70 75 10 16| 875 -3 0
haltung der 20 Einsatz-
krafte iiber 5min

im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF | 20 Pkw-Bewegungen 6 67 20 05 80 1 0
auf den westlichen
Stellplatzen

L 20 Pkw Abfahrten 15| 894 20 05| 1024 0,02 0
ZS Zwischensumme 102,6

GS Summe Einsatzfall 115,8
nachts Szenario 2
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- (km/| hQ |(LmE)| Nacht Tag
Nr. Emission Einsatzfall Nacht | (Nr.) | dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB | dB | sM100) | h m_ | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)

Gerduschspitzen
Pos.1 | Lkw-Fahrt im Zufahrts- 19 106 1 106
bereich
Pos.2

Pos.1 | Lkw-Bremsimpuls 28| 108 1 108
vor der Fahrzeughalle
Pos.2 28| 108 108
Pos.3 28| 108 108
Pos.1 | SchlieRen eines 10] 995 05| 995
Kofferraumdeckels
auf den nachsten
Stellplatzen

Pos.2 10] 995 05| 995
Pos.3 10] 995 05| 995

—_

N

Lw Refl.
Immission IP2 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Nacht dB(A) | dB |dB [dB | dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
bei einem Rettungs-
einsatz im Nachtzeitraum

Szenario 1:

Ankunft der Feuerwehr-
leute und Ausrlicken
der Fahrzeuge

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)
L 20 Pkw Einfahrten 102,41 326 3 01 33 69,2 6,5 | 481 02] 28] 104 16,4
wF 20 Pkw-Bewegungen 80 3 04 34 719 18| 494 02 31] 128 154
ZS Zwischensumme 18,9

Ausriicken

der Ldschfahrzeuge

max. werden 3
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

wF 1 x Motorstart in Halle 103 | 28,6
wF 4 x Trenschlagen in Halle 109 | 28,6
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711178

3,6 48,2 46,1 01]19] 271 313
3,6 48,2 46,2 01] 19| 332| 374
36 48,2 46,1 03] 19| 35| 359
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 1111286 3,6 48,2 46,2 01] 19| 351 39,3
L 1 x Ausfahrt auf Strale 109 | 271 35 26,8 435 04| 04| 333| 412
ZS Zwischensumme 451

WWlw|Ww(w

Ausriicken
des
Mannschaftstransportwagens
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Lw Refl.
Immission IP2 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht dB(A) ([ dB |dB|dB| dB |hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
(Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle >> 1

Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)
wF 1 Parkbewegung in Halle 72 3 3,6 48,2 46 01]19] 247 289
L Ausfahrt 9441256 3 35 26,8 43,3 011 04] 23] 285
ZS Zwischensumme 31,7

GS Summe Einsatzfall 453
nachts Szenario 1

Szenario 2:

Ankunft und Einstellen de
Feuerwehrfahrzeuge

und Abfahrt der
Feuerwehrleute

Einstellen

der Léschfahrzeuge

max. werden 3
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Léschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

L 1 x Einfahrt von Strale 109 | 54,2 3 35 26,8 434 04| 04| 62| 141
wF 1 x 1 min Rangieren 101,1 | 356 3 3,6 37 44,2 02| 08| 176 24
wF | mit Riickfahrwamer 106 | 35,6 3 3,6 37 44,2 03] 08 23 29
vor der Halle
wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 571 3 3,6 48,2 46 01]19] 46 8,38
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 111571 3 3,6 48,2 46 01]/19] 66 10,8

Einsatznachbereitung:
- Bestlicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
(Ansatz: Unterhaltung je 5
Personen)
ca. 1/2 Std.)
wF | - Fahrzeughalle 65 3 3 36 37 44,2 02| 08| 143 204
ZS | Zwischensumme 30,8

Einstellen

des
Mannschaftstransportwagens
(Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle | >> 1
Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)

L Einfahrt 9441256 3 3,6 48,2 459 02 19| 214 257
wF | 30 s Riickfahrwarner 103 | 20,8 3 3,6 37 44,2 03] 08| 347 407
vor Halle
wF 1 Parkbewegung in Halle 72 3 3,6 482 46 01] 19| 247 28,9
Z8 Zwischensumme 41,1
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Lw Refl.
Immission IP2 / Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. Nacht dB(A) | dB |dB [dB | dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
wF [ Angeregte Unter- 8751108 3 39 36,9 44,1 02| 04| 294 | 356
haltung der 20 Einsatz-
krafte iber 5min

im Eingangsbereich
nordlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgeléndes

wF 20 Pkw-Bewegungen 80 3 04 34 719 18| 494 02] 31] 128 154
auf den westlichen
Stellplatzen

L 20 Pkw Abfahrten 102,4 | 326 3 0,1 33 69,2 6,5| 48,1 02| 28] 104]| 164
ZS Zwischensumme 357

GS Summe Einsatzfall 425
nachts Szenario 2

Gerduschspitzen
Pos.1 | Lkw-Fahrt im Zufahrts- 106 3 36 35,1 41,9 04 60,7 | 677
bereich
Pos.2

Pos.1 | Lkw-Bremsimpuls 108 3 3,6 35,2 419 0,1 64 70,2
vor der Fahrzeughalle
Pos.2 108 3 3,6 44,7 44 01 1] 633| 678
Pos.3 108 3 41 58 46,3 17| 422 63
Pos.1 | SchlieBen eines 99,5 3 0,1 34 69,7 47,9 01] 27| 294| 517
Kofferraumdeckels
auf den nachsten
Stellplatzen

Pos.2 99,5 3 0,3 34 78,4 16,3 | 489 01 3| M7 424
Pos.3 99,5 3 04 34 81 18 | 49,2 02] 31 31,6

Lw Refl.
Immission IP7/ Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht dB(A) [dB |dB|dB| dB |hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
bei einem Rettungs-
einsatz im Nachtzeitraum

Szenario 1:

Ankunft der Feuerwehr-
leute und Ausrlicken
der Fahrzeuge

Bereich der westlichen
Pkw-Stellplatze

(34 Alarmstellplatze)

L 20 Pkw Einfahrten 102,41 326 3 72 30,8 192 | 422 0,1 13 118
wF 20 Pkw-Bewegungen 80 29 72 21,3 206 | 398 0,1 20,7 | 247
Z8 Zwischensumme 249

Ausriicken

der Léschfahrzeuge
max. werden 3
Einsatzfahrzeuge
zum Einsatz kommen
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Lw Refl.
Immission IP7/ Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht dB(A) | dB |dB [dB | dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
- 2 Léschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

wF 1 x Motorstart in Halle 103 | 28,6
wF | 4 x Tiirenschlagen in Halle 109 | 28,6
wF 1x 1 min Leerlauf in Halle 9711178

75 54,6 11] 478 01]107] 179 209
75 54,6 11| 478 01] 0,7 24 27
75 54,6 14| 478 02| 07| 216 249
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 111 | 28,6 75 54,6 111 478 01]107] 259 289
L 1 x Ausfahrt auf Strale 109 | 271 75 56 7] 483 05/ 08] 308 328
7S Zwischensumme 356

WWlWWw|w

Ausriicken

des
Mannschaftstransportwagens
(Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle >> 1
Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)

wF 1 Parkbewegung in Halle 72 3 75 54,6 11| 478 011 07| 155 18,5
L Ausfahrt 9441256 3 75 56 6,7 | 48,1 02 08] 192 209
ZS Zwischensumme 229

GS Summe Einsatzfall 36,1
nachts Szenario 1

Szenario 2:

Ankunft und Einstellen de
Feuerwehrfahrzeuge

und Abfahrt der
Feuerwehrleute

Einstellen

der Loschfahrzeuge

max. werden 3
Einsatzfahrzeuge

zum Einsatz kommen

- 2 Loschfahrzeuge

-1
Manschaftstransportwagen

Ldschfahrzeuge:
(Emissionsansatz Lkw)
Fahrzeughalle >> 2
Fahrzeuge

L 1 x Einfahrt von Strale 109 | 54,2 3 75 56 7] 482 05/ 08| 37 5,7
wF 1 x 1 min Rangieren 101,1 | 35,6 3 75 56,9 7.4 48 03| 06| 145 16,5
wF mit Riickfahrwarner 106 | 35,6 3 75 56,9 83| 478 05| 0,7| 19,6 213
vor der Halle
wF 4 x Tlrenschlagen in Halle 109 | 571 3 75 54,6 11| 478 01]07] -46 -1,6
wF 1 x Bremsimpuls in Halle 1111571 3 75 54,6 111 478 01]07] -26 0,4

Einsatznachbereitung:

- Bestlicken der Fahrzeuge
mit neuem Material
vor Fahrzeughalle
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Lw Refl.
Immission IP7/ Einsatzfall | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht dB(A) ([ dB |dB|dB| dB |hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB [ dB | dB | dB(A)
(Ansatz: Unterhaltung je 5
Personen)
ca. 1/2 Std.)

wF | - Fahrzeughalle 65 3 3 75 56,9 77| 478 04] 06| 111 12,9
ZS Zwischensumme 23,1

Einstellen

des
Mannschaftstransportwagens
(Mercedes-Sprinter)
Fahrzeughalle | >> 1
Fahrzeuge

(Ansatz Pkw + 5 dB)

L Einfahrt 9441256 3 75 54,6 11,7 477 02 08 12 14,7
wk 30 s Ruickfahrwarner 103 | 20,8 3 75 56,9 83| 41,7 05]07] 313 33
vor Halle
wF 1 Parkbewegung in Halle 72 3 75 54,6 111 478 011 07] 155 18,5
ZS Zwischensumme 332

wF [ Angeregte Unter- 8751108 3 78 56,7 7,2 48 04| 04| 263| 282
haltung der 20 Einsatz-
krafte iiber 5min

im Eingangsbereich
ndrdlich der Fahrzeughalle
vor dem Verlassen des
Betriebsgelandes

wF 20 Pkw-Bewegungen 80 2,9 7,2 21,3 206 | 398 0,1 20,7 247
auf den westlichen
Stellplatzen

L 20 Pkw Abfahrten 1024 | 32,6 3 7.2 30,8 192 | 422 0,1 1,3 118
Z8 Zwischensumme 299

GS | Summe Einsatzfall 351
nachts Szenario 2

Gerduschspitzen
Pos.1 | Lkw-Fahrt im Zufahrts- 106 3 7,7 86,7 35| 498 07] 12| 523 | 56,1
bereich
Pos.2

Pos.1 | Lkw-Bremsimpuls 108 3 77 86,1 36| 49,7 02| 11] 553 | 589
vor der Fahrzeughalle
Pos.2 108 3 75 84,5 35| 495 02] 12| 601 61,7
Pos.3 108 3 8,1 118,2 199 | 524 02| 21] 323 378
Pos.1 | SchlieBen eines 99,5 3 72 419 20 | 434 0,1 13,5 39
Kofferraumdeckels
auf den nachsten
Stellplatzen

Pos.2 99,5 3 72 284 20 | 401 01 49,1 49,9
Pos.3 99,5 3 72 28,3 20 40 01 49,71 505
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Berechnung der Beurteilungspegel durch die Nutzung der Stellplatze des Rathauses im Tages-
sowie im Nachtzeitraum fur die Immissionsorte IP2 und IP7

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
sion | sion | Abst | Add. [ (m2) R Mw |MM| h(- |km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Emission Rathaus Tag (Nr) |dB(A)] m | dB |[Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h | hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel Tag
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
in der Ruhezeit
L 30 Pkw Einfahrten 15| 894 30 05| 1042 0 -0,01
wF | 30 Pkw-Bewegungen 6 67 30 05| 818 0 -0,01
aulerhalb der Ruhezeit
L 70 Pkw Einfahrten 15| 894 70 05| 1079 0 -0,02
wF | 70 Pkw-Bewegungen 6 67 70 05| 855 0 1
ZS | Zwischensumme 1094
Pkw-Stellplatze
unteres Parkdeck
in der Ruhezeit
L 15 Pkw Einfahrten 15| 894 15 05| 101,2 0 -0,01
wF | 15 Pkw-Bewegungen 6 67 15 78,8 0 -0,01
aulerhalb der Ruhezeit
L 35 Pkw Einfahrten 15| 894 35 05| 1049 0 -0,02
wF | 35 Pkw-Bewegungen 6 67 35 05| 824 0 1
ZS | Zwischensumme 106,4
GS |Tag 111,2
Lw Refl.
Immission IP2 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Tag dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel Tag
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
in der Ruhezeit
L 30 Pkw Einfahrten 104,2 1428 3 0,6 46| 49| 914 19,6 | 502 02 28] 42 48
wF | 30 Pkw-Bewegungen 818| 12 3 0,3 42 6| 661 104 | 489 011 25| 173] 206
aulerhalb der Ruhezeit
L 70 Pkw Einfahrten 107,9 [ 446 3 0,6 46 914 196 | 50,2 02| 28] 13 19
wF 70 Pkw-Bewegungen 855| 12 3 0,3 4.2 66,1 104 | 489 011 25 15 18,3
Z8 Zwischensumme 22,7
Pkw-Stellplatze
unteres Parkdeck
in der Ruhezeit
L 15 Pkw Einfahrten 101,2 [ 42,8 3 0,1 33| 49| 689 21| 479 02|27 12 135
wF 15 Pkw-Bewegungen 788 | 12 3 0,2 3,4 6 65,2 8,8 | 48,1 011 28| 137 17,9
aulerhalb der Ruhezeit
L 35 Pkw Einfahrten 104,91 446 3 01 33 68,9 21| 479 02 27| 17 10,6
wF | 35 Pkw-Bewegungen 824 12 3 0,2 34 65,2 8,8 | 48,1 01] 28] 114 15,6
Z8 Zwischensumme 212
GS | Tag 25
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Lw Refl.
Immission IP7 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Tag dB(A) | dB | dB | dB | dB hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel Tag
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
in der Ruhezeit
L 30 Pkw Einfahrten 104,2 | 42,8 28 85| 49 29,8 6,7 | 40,7 0,1 25,1 278
wF | 30 Pkw-Bewegungen 818 12 2,8 7,7 6 191 58] 401 01 394 40,9
aulerhalb der Ruhezeit
L 70 Pkw Einfahrten 107,91 44,6 2,8 85 298 6,7 407 01 222 249
wF 70 Pkw-Bewegungen 855| 12 2,8 7,7 19,1 58| 40,1 0,1 371 38,6
ZS | Zwischensumme 431
Pkw-Stellplatze
unteres Parkdeck
in der Ruhezeit
L 15 Pkw Einfahrten 101,2 | 42,8 3 72| 49| 416 20| 434 0,1 2,7
wF [ 15 Pkw-Bewegungen 788 12 3 72 6 274 20| 418 01 13,9 16,9
aulerhalb der Ruhezeit
L 35 Pkw Einfahrten 1049 [ 446 3 72 41,6 20 | 434 0,1 -0,2
wF | 35 Pkw-Bewegungen 824 12 3 72 2714 20 #18 01 11,6 14,6
ZS Zwischensumme 191
GS | Tag 43,1
Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T

sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |[km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Emission Rathaus Nacht (Nr) |dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. | dB | dB | s/100) | h | hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus

Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck

L 35 Pkw Einfahrten 15| 894 35 0,5| 104,9 0,02 0
wF | 35 Pkw-Bewegungen 6 67 35 05| 824 1 0
GS | Nacht 104,9
Lw Refl.
Immission IP2 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus

Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 104,9 | 32,6 3 0,6 4,6 914 19,6 | 50,2 02| 28] 103 10,9
wF | 35 Pkw-Bewegungen 824 3 0,3 42 66,1 10,3 | 488 011 25 24 273

GS | Nacht 274
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Lw Refl.
Immission IP7 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 1049 | 326 28 8,5 29,8 6,7| 408 0,1 312 339
wF | 35 Pkw-Bewegungen 824 2,8 7,7 191 58] 401 01 46,1 476
GS | Nacht 478
Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Emission Rathaus Nacht sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |[km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Variante 1 (Nr) [dB(A) | m dB | Anzahl | Nr. dB [ dB [ s/M100) | h [hQm | dB(A) | (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 15| 894 35 88,5 | 1049 0,02 0
wF | 35 Pkw-Bewegungen 6 67 35 05| 824 1 0
GS | Nacht 104,9
Lw Refl.
Immission IP2 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht Variante 1 dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 104,9 | 32,6 3 4,6 91,3 196 | 50,3 02| 28] 10,7 11,3
wF | 35 Pkw-Bewegungen 824 3 47 64,7 10,8 49 01] 22| 245| 2717
GS | Nacht 278
Lw Refl.
Immission IP7 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht Variante 1 dB(A) | dB [dB |dB| dB | hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 1049 | 326 2,7 85 298 206 | 407 0,1 41 16,8
wF 35 Pkw-Bewegungen 824 2,7 8,5 19,1 91| 402 0,1 418 435
GS | Nacht 43,5
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Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. R+Cd Einw.T | v Lw Einw.T | Einw.T
Emission Rathaus Nacht sion | sion | Abst | Add. | (m2) R' Mw [MM| h(- |[km/ (LmE) | Nacht Tag
Nr. | Variante 2 (Nr) [dB(A)| m dB | Anzahl | Nr. dB [ dB | s/M100) | h [ hQm | dB(A) [ (0=aus) | (0=aus)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 15| 894 35 88,5 | 104,9 0,02 0
wF | 35 Pkw-Bewegungen 6 67 35 05| 824 1 0
GS | Nacht 104,9
Lw Refl.
Immission IP2 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht Variante 2 dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 1049 | 32,6 3 46 91,3 19,5| 50,2 02] 28] 101 10,8
wF | 35 Pkw-Bewegungen 824 3 4,7 64,7 10,8 | 48,9 01] 22| 244 277
GS | Nacht 278
Lw Refl.
Immission IP7 / Rathaus (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. [ Nacht Variante 2 dB(A) [ dB |dB [dB| dB [hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Berechnung der
Beurteilungspegel nachts
Betrieb Rathaus
Pkw-Stellplatze
oberes Parkdeck
L 35 Pkw Einfahrten 104,9 | 32,6 2,7 8,5 29,8 20,6 | 408 0,1 292 | 294
wF | 35 Pkw-Bewegungen 82,4 2,7 85 19,1 1141 405 0,1 417 428
GS | Nacht 43
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Berechnung der Beurteilungspegel werktags tagsiiber durch das Anwohnerparken am
Immissionsort IP5

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. v Lw
Emission Anwohnerstellplatze sion sion | Abst | Add. (m2) R+Cd | MM | Einw.T h | km/ (LmE)
Nr. Tag (Nr) | dB(A) m dB | Anzahl | R'Nr. | MwdB | dB | (-s/100) | h | hQm | dB(A)
Bauvorhaben
Wohnbebauung

BPlan Feuerwehr Gustavsburg
Haus A bis Haus E

Berechnung des
Beurteilungspegels

Lr tagstber

durch die Gerdusch-
vorgange im Zusammen-
hang mit den Fahrten
auf den beiden Rampen
der Tiefgarage

In einer Maximalab-
schatzung wird an allen
Aufpunkten davon aus-
gegangen, dass die
Gerauschvorgange

an Werktagen gleich-
maRig Uber den gesamten
Tageszeitraum verteilt
stattfinden, der Ruhe-
zeitenzuschlag betragt
dannim WA 1,9 dB(A)
gemeinsame

TG fiir Haus A bis E

320 Fahrten auf der Rampe 78 87,6 6,1 320 0,07] 10 05| 1188
Steigung 12 %

-> Zuschlag 4,2dB
160 x 30s Warten vor dem 81 80 1,9 160 0,3 05 104
Tor der Tiefgarage bei der
Einfahrt

ZS 118,9

ebenerdige Stellplatze

> entlang der
Herrmann-Léns-Allee

- Stellplatzbewegung 72 67 1,9 40 1 84,9

> entlang der Dr.-Herrmann-Strale
- Stellplatzbewegung 72 67 1,9 120 1 89,7
ZS 91
GS 118,9
kurzzeitige Gerausch-
spitzen

- Fahrt auf Rampe 95 94 05 94
- Tirenschlagen 92 98 0,5 98
- Turrenschlagen 92 98 0,5 98

Immission Lw Refl.
Anwohnerstellpldtze Tag | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. |IP5 dB(A) | dB [dB [dB| dB |hmm | dB | dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)

Bauvorhaben
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Immission Lw Refl.
Anwohnerstellplatze Tag | (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | IP5 dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Wohnbebauung

BPlan Feuerwehr
Gustavsburg

Haus A bis Haus E
Berechnung des
Beurteilungspegels

Lr tagsiber

durch die Gerdusch-
vorgange im Zusammen-
hang mit den Fahrten

auf den beiden Rampen
der Tiefgarage

In einer Maximalab-
schatzung wird an allen
Aufpunkten davon aus-
gegangen, dass die
Geréuschvorgéange

an Werktagen gleich-
maRig lber den gesamten
Tageszeitraum verteilt
stattfinden, der Ruhe-
zeitenzuschlag betragt
dann im WA 1,9 dB(A)

gemeinsame
TG fiir Haus A bis E

320 Fahrten auf der Rampe | 118,8 | 39,2 3 4.6 20,5 39,2 0,1 122 | 435
Steigung 12 %

-> Zuschlag 4,2dB
160 x 30s Warten vor dem 104 | 32,8 3 41 36,4 42,2 0,1 14| 318
Tor der Tiefgarage bei der
Einfahrt

ZS 438

ebenerdige Stellplatze
> entlang der
Herrmann-Lons-Allee

- Stellplatzbewegung 849 12 3 48 456 456 01]07] 207 30

> entlang der Dr.-Herrmann-

Strale

- Stellplatzbewegung 89,7 12 3 52 69,1 10,3 | 50,3 02| 19| 116 189
ZS 30,3
GS 44

kurzzeitige Geréusch-

spitzen

- Fahrt auf Rampe 94 3 4,6 19,7 36,9 0,1 22,7 60

- Tiirenschlagen 98 3 48 55,2 458 02| 09] 432 544

- Tlrenschlagen 98 3 05 4,8 128,9 19,5| 532 03] 34| 132 244
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Berechnung der Beurteilungspegel lauteste Nachtstunde durch das Anwohnerparken an
dem Immissionsorte IP5

Emis- | Emis- | Bez. | num. | Messfl. v Lw
Emission Anwohnerstellplatze sion sion | Abst | Add. (m2) R+Cd | MM | Einw.T h | km/ (LmE)
Nr. Nacht (Nr) | dB(A) m dB | Anzahl | R'Nr. | MwdB | dB | (-s/100) | h | hQm | dB(A)
Bauvorhaben
Wohnbebauung

B-Plan Feuerwehr Gustavsburg
Haus A bis Haus E
Berechnung des
Beurteilungspegels

Lr nachts

durch die Gerdusch-

vorgange im Zusammen-

hang mit den Fahrten

auf den beiden Rampen

der Tiefgarage

gemeinsame
TG fiir Haus A bis E

6 Fahrten auf der Rampe 78 87,6 42 6 -0,07] 10 05 99,6
Steigung 12 %

-> Zuschlag 4,2dB
3 x 30s Warten vor dem 81 80 3 0,3 05 84,8
Tor der Tiefgarage bei der
Einfahrt

) 99,7

ebenerdige Stellplatze

> entlang der
Herrmann-Ldns-Allee

- Stellplatzbewegung 72 67 2 1 70

> entlang der Dr.-Herrmann-Strale
- Stellplatzbewegung 72 67 2 1 70
ZS 73
GS 99,7
kurzzeitige Geréausch-
spitzen

- Fahrt auf Rampe 95 94 05 94
- Tiirenschlagen 92 98 05 98
- Tirenschlagen 92 98 0,5 98

Immission Lw Refl.
Anwohnerstellplatze (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht IP5 dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
Bauvorhaben
Wohnbebauung
B-Plan Feuerwehr
Gustavsburg

Haus A bis Haus E
Berechnung des
Beurteilungspegels

Lr nachts

durch die Gerédusch-
vorgange im Zusammen-
hang mit den Fahrten
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Immission Lw Refl.
Anwohnerstellplatze (LmE) | DT | MM | Do | Cmet +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Ant. | LAT
Nr. | Nacht IP5 dB(A) | dB | dB |dB| dB | hmm | dB [ dpm | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB(A)
auf den beiden Rampen
der Tiefgarage

gemeinsame
TG fir Haus A bis E

6 Fahrten auf der Rampe 996 | 27,1 3 4,6 20,5 39,2 01 51 364
Steigung 12 %

-> Zuschlag 4,2dB
3 x 30s Warten vor dem 84,8208 3 41 364 422 0,1 5,7 247
Tor der Tiefgarage bei der
Einfahrt

Z8 36,7

ebenerdige Stellplatze
> entlang der
Herrmann-Ldns-Allee

- Stellplatzbewegung 70 3 48 456 456 01]07] 178| 271

> entlang der Dr.-Herrmann-

Strale

- Stellplatzbewegung 70 3 52 69,1 10,3 | 50,3 02]19] 39 11,2
Z8 27,2
GS 37,1

kurzzeitige Gerausch-

spitzen

- Fahrt auf Rampe 94 3 4,6 19,7 36,9 0,1 22,7 60

- Tlirenschlagen 98 3 438 55,2 458 02| 09 432 544

- Turenschlagen 98 3 0,5 4,8 128,9 19,5| 532 03] 34] 132 244




