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Stadt Ginsheim-Gustavsburg

Bebauungsplan ,,Feuerwehr Gustavsburg”

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

[im3PLAN

Anlagen 1 und 2

10-360 C_v1

- Verkehrsuntersuchung -

Die Stadt Ginsheim-Gustavsburg plant, auf dem Geldnde des bishe-
rigen Blrgerhauses Uber den Bebauungsplan , Feuerwehr Gustavs-
burg den dringend erforderlichen Neubau des Feuerwehrgera-
tehauses fur den Stadtteil Gustavsburg zu realisieren. Dies soll in
Kombination mit dem Stadtteil-Rathaus erfolgen, fur das ebenfalls
zusatzliche Raumlichkeiten bendétigt werden. Abgerundet werden
soll die Gesamtplanung durch Wohnungsbau, um auch in diesem
Bereich dem stetig steigenden Bedarf gerecht werden zu kénnen
(Anlagen 1 und 2).

Das Plangebiet umfasst das Gelande des Blrgerhauses zwischen
der Hermann-Lons-Allee und der Dr.-Herrmann-StraBe sowie die
derzeit brachliegenden Flachen im Bereich der neuen Bahnunter-
fuhrungen. Uber die verkehrstechnische Machbarkeitsuntersu-
chung vom Oktober 2023 [1] wurde hierzu geprift, inwieweit
diese Flachen fur die mittel- bis langfristig geplante Radschnell-
wegeverbindung, den Ausbau von barrierefreien Bushaltestellen
auf der L 3040 sowie die Einrichtung eines 6ffentlichen Parkplatzes
genutzt und verkehrstechnisch an das umliegende Netz ange-
schlossen werden kénnen.

Aufgabe der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uber-
prafung der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes. Gegebe-
nenfalls erforderliche MaBnahmen sind zu benennen. Hierzu sind
Fahrtenprognosen fir das Plangebiet aufzustellen und zeitlich wie
raumlich auf das Verkehrsnetz zu Ubertragen. Als Grundlage fir
die Berechnungen, Prifungen und Nachweise ist eine Bestandsana-
lyse durchzufihren. Den Abschluss der Verkehrsuntersuchung
bildet die Beurteilung der Verkehrsqualitat des zur Verfligung ste-
henden Verkehrsnetzes unter Berlicksichtigung des FuBganger-,
Rad- und Personennahverkehrs.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Analyse-Belastungen
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2024

Anlage 1
Anhang A

Anlage 3
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Die grundlegende Bestandsanalyse erfolgt im vorliegenden Fall
Uber Verkehrszahlungen im unmittelbar angrenzenden Verkehrs-
netz sowie im Ubergang zur nérdlich verlaufenden B 43.

Neben den Analyse-Belastungen, d.h. den derzeit vorhandenen
Verkehrszahlen sind auch die allgemeinen Verkehrsentwicklungen
zu berlcksichtigen. Zusammengefasst werden diese im Prognose-
Nullfall mit einem Horizont bis 2035/40.

Die grundlegenden Knotenpunktszahlungen wurden am Donners-
tag, den 05.09.2024 von 0:00 - 24:00 Uhr durchgefihrt. Gezahlt
wurde an folgenden Knotenpunkten:

e KP-1 Darmstadter LandstraBe (B43) / PestalozzistraBe (L3040) /
MozartstraBe

e KP-2 PestalozzistraBe (L3040) / Hermann-Lons-Allee
e KP-3 Hermann-Lons-Allee (L3040) / Pfarrer-Haus-StraBe

e KP-4 Darmstadter LandstraBe (B43) / Pfarrer-Haus-StraBe /
Rudolf-Diesel-StraBe

Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Zahistellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind im Anhang A abgedruckt.

Auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir
manuelle und automatische Kurzzeitzahlungen im Innerortsbe-
reich” [2] ergeben sich fir die gezahlten Strecken die durchschnitt-
lichen taglichen und werktaglichen Verkehrsstarken (DTV / DTV")
sowie die fir den durchschnittlichen Schwerverkehr (DTV™).

Die Ergebnisse werden in den Analyse-Belastungen 2024 zusam-
mengefasst und in der Anlage 3 dargestellt. Hierbei zeigen sich
erwartungsgemal die hochsten Verkehrsbelastungen auf der
Darmstadter LandstraBe (B 43) mit taglich rund 8.000 - 9.000
Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei rund 4,5 - 5,0 %. Auf
der in stdliche Richtung fuhrenden LandesstraBe 3040 kumulieren
sich die Verkehrsmengen in der neuen Bahnunterfiihrung zu rund
4.100 Fahrzeugen am Tag. Der SV-Anteil reduziert sich hier etwas
auf rund 4,1 %. Die flankierenden Hermann-Léns-Allee und Pfar-
rer-Haus-StraBe weisen mit rund 800 - 1.000 Kfz/24h (DTV) deut-
lich geringere Belastungen auf.

Die hochsten Knotenpunktsbelastungen wurden an den Knoten-
punkten KP-1 ,B 43 / PestalozzistraBe” und KP-4 ,B 43 / Pfarrer-
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noch: Analyse-Belastungen

2024

Anhang B1

2.2 Prognose-Nullfall
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Anlage 4
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Haus-StraBe” gemessen. In der bemessungsrelevanten Spitzen-
stunden abends wurden hier rund 1.200 Kfz/h bzw. 975 Kfz/h
dokumentiert. Beide Knotenpunkte sind mit einer Lichtsignalanlage
(LSA) und gesicherten Querungsmadglichkeiten in allen Querschnit-
ten ausgebaut. Die beiden an das Plangebiet angrenzenden Kno-
tenpunkte KP-2 , L 3040 / Hermann-Lons-Allee” und KP-3 L 3040
/ Pfarrer-Haus-StraBe” sind nicht signalgeregelt und weisen mit
rund 410 Kfzh bzw. 450 Kfz/h deutlich geringere Verkehrsbelas-
tungen auf. Die Spitzenstunden am Morgen fallen an allen Kno-
tenpunkten rund 20 - 30 % niedriger aus.

Die erganzend aus den Verkehrszdahlungen gemal der RLS-19 [3]
abgeleiteten verkehrlichen Parameter fur die Schalltechnische Un-
tersuchung werden im Anhang B1 querschnittsweise zusammen-
gefasst. Neben den durchschnittlichen Tagesbelastungen (DTV)
sind dies die maBgeblichen stlindlichen Verkehrsstarken (M., und
M. Sowie die maBgeblichen Lkw-Anteile (pr., Und Py

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastung dar, die bis zu
einem gewahlten Prognosezeitraum 2035/40 auch ohne eine Ent-
wicklung des Plangebietes und ohne Veranderungen im Verkehrs-
netz zu erwarten sind. Als Basis dienen dabei die zuvor ermittelten
Analyse-Belastungen 2024.

Zu bertcksichtigen ist im Wesentlichen die ,allgemeine Verkehrs-
entwicklung”. Diese wird Ublicherweise pauschal ermittelt und im
vorliegenden Fall aufgrund von gerundeten Mindestansatzen in
den verschiedenen Knotenpunktstrémen mit einem etwas Uber-
durchschnittlichen jahrlichen Zuwachs von 0,3 - 0,6 % angesetzt.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Nullfall
2035/40 sind fur die Tagesbelastungen sowie die bemessungsrele-
vante Spitzenstunde abends in der Anlage 4 dargestellt. Die zuge-
horigen Parameter fir die Larmberechnungen sind im Anhang B2
abgebildet.
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3 Fahrtenprognose

3.1 Fahrten durch
Feuerwehr
llma PLAn 10-360 C_v1

Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs,
die zeitliche und raumliche Verteilung dieser Fahrten auf das um-
liegende Verkehrsnetz sowie die abschlieBende Uberlagerung des
vorhandenen und prognostizierten Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objek-
te, Uber Nutzerangaben (u.a. Feuerwehr), der ,Abschatzung der
Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” aus dem
Heft 42 der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung [4] und
dem ergdnzenden Programm VER_Bau [5] durchgefiihrt.

Das kunftige Fahrtenaufkommen wird auf dieser Grundlage fur
folgende Nutzungen prognostiziert:

e Feuerwehr

e Rathaus
e \Wohnen
e Parkplatz

Das Bebauungskonzept fur die kombinierte Nutzung von Feuer-
wehr und Rathaus basiert auf einer Machbarkeitsstudie des Biros
Lengfeld & Wilisch Architekten [6]. Fur den Feuerwehrbereich sind
rund 20 Alarmstellplatze unmittelbar westlich des Gebaudes vorge-
sehen. Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt Gber die Hermann-
Lons-Allee, rund 50 Meter westlich des Knotenpunkts KP-2. Die
Feuerwehr verflgt Uber einen Fahrzeugpool von bis zu zehn Ein-
satzfahrzeugen, deren Zu- und Abfahrten direkt Gber die Landes-
stral3e erfolgen.

Das zu erwartende Fahrtenaufkommen an einem Normalwerktag
kann Uber die durchschnittliche Auslastung der vorgesehenen
Stellplatze abgeleitet werden. Im vorliegenden Fall ist von einer
rund 1,5 - 2,5-facher Belegung je Stellplatz und Normalwerktag
auszugehen. Hinzu kommen durchschnittlich 1 - 2 Bewegungen je
Feuerwehrfahrzeug am Tag. Dies fuhrt zu

¢ insgesamt rund 100 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 50 Ziel- und 50 Quellverkehrsfahrten).

In den verkehrlichen Spitzenstunden morgens und nachmittags
finden jeweils nur ein Teil dieser Fahrten statt, der am Nachmittag
aufgrund des teilweise zusatzlich stattfindenden Ubungsbetriebes
etwas hoher ausfallt. Wahrend am Morgen nur vereinzelte Fahrten
stattfinden (gerundet je 10 Kfz-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr)
wird am Nachmittag im unginstigen Fall von einer vollstandigen
Belegung somit von je rund 20 An- und Abfahrten ausgegangen.
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3.2 Fahrten durch

Rathaus

33 Fahrten durch
offentlichen Parkplatz
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Im Rahmen der Machbarkeitsstudie [6] zum gemeinsamen Feuer-
wehr- und Rathaus wurde der Stellplatzbedarf fir das Rathaus auf
insgesamt rund 40 Stellplatze ermittelt. Rund 35 von diesen sollen
auf einem Parkdeck Uber den Alarmstellpldtzen der Feuerwehr
angeordnet werden. Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt Gber die
Dr.-Herrmann-StraBe. Weitere 10 - 15 Stellplatze sind auf der unte-
ren Ebene vorgesehen und werden Uber die Herrmann-Lons-Allee
erreichbar sein.

Das zu erwartende Fahrtenaufkommen fur das geplante Rathaus
an einem Normalwerktag kann ebenfalls aus der taglichen Bele-
gung der nachzuweisenden Anzahl an Stellpldtzen abgeleitet wer-
den. Es ist davon auszugehen, dass der Uberwiegende Teil den
Mitarbeitenden zur Verfigung stehen wird. Im Mittel kann von
einer 1,0 - 1,5-fachen Belegung je Stellplatz und Normalwerktag
ausgegangen werden. Dies fuhrt zu

e insgesamt rund 150 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 75 Ziel- und 75 Quellverkehrsfahrten).

Von diesen kdnnen rund 100 Kfz-Fahrten der oberen Ebene an der
Dr.-Herrmann-StraBBe und rund 50 Kfz-Fahrten der unteren Ebene
an de Herrmann-Lons-Allee zugeordnet werden.

In den verkehrlichen Spitzenstunden Uberwiegen am Morgen die
Ziel- und am Nachmittag die Quellverkehrsfahrten mit bis zu
25-30 % (rund 25 Kfz/h) bzw. 15-20 % (rund 15 Kfz/h) der
Tagesverkehre. In der jeweiligen Gegenrichtung finden zwischen
10 - 15 % der Fahrten statt (gerundet jeweils 15 Kfz/h).

Der geplante Parkplatz zwischen den beiden neuen Bahnunterfih-
rungen umfasst gemal3 der Machbarkeitsuntersuchung vom Okto-
ber 2023 [1] in der Ausbauvariante insgesamt rund 70 Stellplatze.
Von diesen befinden sich rund 25 Stellplatze im Bereich der Vorhal-
teflache fir die entlang der Bahnstrecke geplante Radschnellweg-
trasse. Fur die nachfolgenden Berechnungen wird der Gesamtaus-
bau angesetzt.

Der offentliche Parkplatz wird in Zukunft verschiedene Nutzungen
Ubernehmen, die sich in erster Linie aus der unmittelbaren Umge-
bung ergeben. Dies betrifft den Innenstadtbereich von Gustavs-
burg ebenso wie die unmittelbar angrenzend geplante Gebaude-
kombination aus Feuerwehr und Rathaus.

Darlber hinaus bietet der Parkplatz ein erganzendes Angebot fir
das sudlich der Bahnstrecke geplante Sport- und Kulturzentrum
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noch:

offentlichen Parkplatz

Fahrten durch

34 Fahrten durch
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Wohnen
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dessen kunftiges Fahrtenaufkommen in der vorliegenden Fahrten-
prognose bericksichtigt wurde. Zugrunde gelegt wurden hierfur
insgesamt rund 150 Kfz-Fahrten am Tag, von denen sich rund 100
auf den o6ffentlichen Parkplatz und 50 auf die durchgehende Stre-
cke der L 3040 beziehen.

Insgesamt wird das klnftige Fahrtenaufkommen in etwa mit einer
P+R-Nutzung vergleichbar sein, jedoch etwas erhéht durch Kunden
und Besucheranteile des Rathauses bzw. der umliegenden Angebo-
te. Vor diesem Hintergrund ist eine 2,5 - 3,0-fache Belegung je
Stellplatz und Normalwerktag zu erwarten. Dies flhrt zu weiteren

¢ insgesamt rund 400 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 200 Ziel- und 200 Quellverkehrsfahrten).

Am Morgen Uberwiegt dabei der Zielverkehr mit bis zu 25 % der
Tagesverkehre (rund 50 Kfz-Fahrten im Ziel- und rund 20 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr). Am Nachmittag Uberwiegt etwas der
Quellverkehr mit rund 20 - 25 % (rund 35 Kfz-Fahrten im Ziel- und
rund 45 Kfz-Fahrten im Quellverkehr).

Das Bebauungskonzept sieht die Realisierung von rund 80 - 100
Wohneinheiten (WE) im Geschosswohnungsbau vor. Die verkehrli-
che ErschlieBung erfolgt im Wesentlichen Gber die Hermann-Léns-
Allee, an die die gemeinsame Tiefgarage sowie einzelne oberirdi-
sche Stellplatze unmittelbar westlich der Feuerwehr angebunden
werden. DarUber hinaus sind auch in der Dr.-Herrmann-StraBBe
ebenerdige Stellplatze vorgesehen.

Aufgrund der Zusammenstellung, der Lage und des Umfelds kann
von durchschnittlich 2,0 - 2,5 Einwohnern (EW) je Wohneinheit
(WE) und damit von rund 150 - 250 neuen Einwohnern ausgegan-
gen werden. ErfahrungsgemaB und nach o.g. Literatur kdnnen
unter Beriicksichtigung u.a. des Modal-Splits mit

e durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner
¢ insgesamt bis zu rund 500 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 250 Ziel- und 250 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden. In dieser Gesamtfahrtenzahl sind neben den
Einwohnerfahrten auch die Besucher- und Liefer- / Giterverkehrs-
fahrten beinhaltet. Rund 100 dieser Fahrten werden in Verbindung
mit der Dr.-Herrmann-StraB3e stehen.

In den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags / abends
finden jeweils nur ein Teil dieser Fahrten statt. Fir die beiden Spit-
zenstunden morgens und nachmittags sind erfahrungsgemal
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noch: Fahrten durch Wohnen

3.5 Raumliche Verteilung
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folgende Anteile am Tagesverkehrsaufkommen zu erwarten:

Morgens
Zielverkehr (ZV): (ca. <5 %) rund 15 Kfz/h
Quellverkehr (QV): (ca. 15 - 20 %) rund 45 Kfz/h

Abends
e Zielverkehr (ZV): (ca. 10 %) rund 25 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): (ca. 10 %) rund 25 Kfz/h

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt in erster
Linie Uber die LandesstraBe 3040 und die Hermann-Lons-Allee.
DarUber hinaus besteht eine direkte Beziehung zur nérdlich verlau-
fenden Darmstadter LandstraBe (B 43). Die raumliche Verteilung
auf dieses Verkehrsnetz erfolgt analog zur Bestandssituation insge-
samt recht gleichmaBig auf alle Strecken mit einer leicht héheren
Bewertung in und aus nordwestlicher Richtung (u.a. Kostheimer
Briicke - Mainz) sowie in und aus Richtung (u.a. Mainspitz-Dreieck).

In der nachfolgenden Tabelle werden die prognostizierten Neuver-
kehre infolge des Planvorhabens noch einmal fir einen Normal-
werktag zusammengefasst.

24h QU | zv
[Kfz/24h] [ Kfz/24h ]
Feuerwehr 100 50 50
Rathaus 150 75 75
Offentlicher Parkplatz 400 200 200
Wohnen 500 250 250
Summe* 1200 | | 600 600

Tab. 1: Fahrtenaufkommen durch B-Plan ,Feuerwehr Gustavsburg”,
Werktagesbelastungen (DTV"), [ Kfz/24h ], gerundete Werte

* inkl. je 25 Ziel- und Quellverkehrs-Fahrten, die auBerhalb des Plangebietes entstehen.

Die Belastungen an einem durchschnittlichen Tag im Jahr (DTV)
werden im vorliegenden Fall aufgrund der differenzierten Nut-
zungszusammenstellung und auch maéglichen Wochenendnutzun-
gen (u.a. Sport- und Kulturzentrum) in gleicher Héhe wie bei der
Werktagesbelastung angesetzt.

Fur die verschiedenen Nutzungen sind jeweils vereinzelte Schwer-
verkehrsfahrten (u.a. Liefer- und Guterverkehr, Millfahrzeug) zu
erwarten, die sich insgesamt auf je rund 20 An- und Abfahrten
belaufen werden, was einem SV-Anteil von rund 3,3 % entspricht.
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noch: Raumliche Verteilung

Anlage 5
3.6 Prognose-Belastungen

2035/40

Anlage 6

Anhang B3
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In der nachfolgenden Tabelle wird das Fahrtenaufkommen in den
beiden Spitzenstunden noch einmal zusammengefasst.

|_morgens |} _abends |

Qv | zv Qv | zv

[ Kfzh ] [ Pkw-E/h ]
Feuerwehr 10 10 20 20
Rathaus 15 25 15 15
Offentlicher Parkplatz 20 50 45 35
Wohnen 45 15 25 25
Summe* | 90 | 100 | [ 105 95

Tab. 2: Fahrtenaufkommen durch B-Plan ,Feuerwehr Gustavsburg”,

Spitzenstunden morgens und abends, [ Kfz/h ], gerundete Werte
* inkl. vereinzelter Ziel- und Quellverkehrs-Fahrten, die auBerhalb des Plangebietes entstehen.

Insgesamt ergeben sich fir die beiden Spitzenzeiten jeweils etwas
erhéhte Anteile von rund 15 - 18 % der Tagesverkehre.

Eine zusammenfassende Darstellung der Neuverkehre mit ihrer
raumlichen Verteilung fir die Tages- sowie die Spitzenstundenbe-
lastungen zeigt die Anlage 5.

Die Prognose-Belastungen 2035/40 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfall 2035/40 (vgl. Abschnitt 2.2) mit den
Neuverkehrsfahrten infolge des Bebauungsplans ,Feuerwehr Gus-
tavsburg” (vgl. Abschnitt 3.5). Die Ergebnisse sind in der Anlage 6
fur die Tagesbelastungen sowie fur die Spitzenstunde abends ab-
gebildet. Die zugehorigen Parameter fur die Larmberechnungen
zeigt der Anhang B3.

Die Prognose-Belastungen 2035/40 stellen die Grundlage fir die
Berechnungen und Nachweise der Anbindungen des Plangebietes
an die L3040 (KP-2 und KP-3) sowie zum weiterfGhrenden Ver-
kehrsnetz an der B 43 (KP-1 und KP-4) dar.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die Verkehrsbelastungen in Bezug
auf die Bestandsverkehre auf der L 3040 einschlieBlich der allge-
meinen Verkehrszuwdachse zwischen rund 15 % in sudlicher Rich-
tung und rund 23 % in nordliche Richtung ansteigen werden. Das
in  Zukunft zu erwartende Fahrtenaufkommen mit rund
3.700 - 4.700 Kfz/24h (DTV) stellt jedoch fur den Ausbau und die
Bedeutung der L 3040 aus verkehrstechnischer Sicht keine unge-
wohnliche Belastung dar. Die Verkehrszunahme auf der B 43 fallt
erwartungsgemal mit rund 5,4 - 7,9 % geringer aus und wird in
dieser GroBenordnung nicht wirklich als Zunahme spurbar sein.
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4 Beurteilung der  Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
kinftigen  Grundlage des "Handbuch fiir die Bemessung von StraBenver-
Verkehrsqualitat kehrsanlagen HBS 2015" [7] der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fur die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-

kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) mindestens D ,ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemaB HBS 2015 [7] an Knotenpunkten ohne Signalanlage
einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV C
,befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B ,gut” bei 20 Sek.). Mit
Lichtsignalanlage (LSA) sind mittlere Wartezeiten von bis zu 70
Sekunden ,ausreichend” (QSV C endet dann bei 50 Sek., QSV B
bei 35 Sek.). Qualitatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [7], dass
der Verkehrszustand trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und vo-
ribergehendem Rickstau noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht
sich auf die relativ begrenzten Zeiten hdchster Belastungen. Au-
Berhalb dieser Spitzenverkehrszeiten errechnen sich geringere
Wartezeiten, die Verkehrsqualitat (QSV) wird ginstiger.

Mit den im Abschnitt 3 ermittelten Prognose-Belastungen 2035/40
werden die Leistungsfahigkeitsnachweise fir die angrenzenden
bemessungsrelevanten Knotenpunkte durchgefihrt. Diese sind die
Einmindung ,PestalozzistraBe (L3040) / Hermann-Lons-Allee”
(KP-2) und die geplante Anbindung des 6ffentlichen Parkplatzes an
die L 3040 (KP-a2). Zudem erfolgen Berechnungen zum hdchstbe-
lasteten Knotenpunkt im Untersuchungsraum ,Darmstadter Land-
straBe (B43) / PestalozzistraBe (L3040) / MozartstraBe” (KP-1) sowie
verkehrstechnische Bewertungen zu den beiden jeweils geringer
belasteten Knotenpunkten KP-3 ,L 3040 / Pfarrer-Haus-StraRe”
und KP-4 B 43 / Pfarrer-Haus-StraBe / Rudolf-Diesel-StraBe”. Im
vorliegenden Fall ist die Spitzenstunde nachmittags / abends be-
messungsrelvant.

Knotenpunkt KP-1
(Kreuzung mit LSA
,Darmstadter LandstraBe (B43) / PestalozzistraBe (L3040 / MozartstralBe”)

Der Kreuzungsbereich ist mit einer Lichtsignalanlage (LSA) ausge-
baut. In allen Zufahrten sind Querungsmaéglichkeiten fur den FuB-
und Radverkehr eingerichtet. Zusatzliche Fahrstreifen fir die Ein-
und Abbiegerstrome sind nicht vorhanden. Die bestehende Signali-
sierung erfolgt in zwei Phasen mit einer Umlaufzeit von
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t, = 60 Sekunden. Diese Ausgangssituation wird bei den nachfol-
genden Berechnungen unverdndert zugrunde gelegt.

Die Knotenpunktsbelastungen steigen in der Abendspitze auf bis
zu rund 1.200 Kfz/h an. Dies entspricht einer Gesamtzunahme von
knapp 18 %. Am Morgen ist der Knotenpunkt mit rund 860 Kfz/h
deutlich geringer belastet.

Die Berechnungsergebnisse gemal3 dem HBS [7] zeigen, dass die
bestehende Kreuzung auch die in Zukunft zu erwartenden Ver-
kehrsbelastungen in ,guter” Weise (QSV =B) aufnehmen und
abwickeln kann. Die mittleren Wartezeiten erreichen in den un-
glnstigsten Strémen rund 26 Sekunden. Die 95%- Rickstauwahr-
scheinlichkeit liegt bei rund 70 - 80 m auf der B 43 und bei rund
40 - 50 m auf der L 3040. Auswirkungen auf benachbarte Knoten-
punkte sind hierdurch nicht zu erwarten. Grundsatzlich ist zur
Gewahrleistung ausreichender Kfz- Verkehrsablaufe keine Signali-
sierung erforderlich. Diese ist vielmehr fir die sicheren Querungs-
maoglichkeiten im FuB- und Radverkehr zu empfehlen.

Die Berechnungsergebnisse werden im Anhang C1 zusammenge-
fasst. Bauliche MaBnahme sind nicht erforderlich.

Knotenpunkt KP-2
(EinmUndung ,, PestalozzistraBe (L3040) / Hermann-Léns-Allee”)

Der EinmUndungsbereich wurde im Rahmen des Baus der L3040-
Bahnunterfihrung unsignalisiert und ohne zusatzlich Fahrstreifen
neu ausgebaut. Die Knotenpunktsbelastungen steigen in die Spit-
zenstunde abends auf rund 580 Kfz/h an. Dies sind Verkehrsmen-
gen, die der Einmindungsbereich erfahrungsgemaB in ,guter” bis
.sehr guter” Weise aufnehmen und abwickeln kann.

Die im Anhang C2 abgedruckten Berechnungsergebnisse bestati-
gen die ,sehr guten” Verkehrsablaufe (QSV = A) mit mittleren
Wartezeiten von durchgehend unter 8 Sekunden. Nennenswerter
Ruckstau ist nicht zu erwarten. Bauliche Verdnderungen am Kno-
tenpunkt sind nicht erforderlich.

Knotenpunkt KP-a2
(gepl. Einmiindung , Hermann-Lons-Allee (L3040) / Offentlicher Parkplatz”)

Der EinmUndungsbereich des geplanten Parkplatzes wurde bereits
in der Machbarkeitsuntersuchung vom Oktober 2023 [1] einge-
hend betrachtet und in einer Voruntersuchung dimensioniert.
Hierbei wurde im Zusammenhang mit der bereits realisierten Mit-
teltrennung eine Linksabbiegespur vorgesehen, um die Verkehrsab-
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laufe auf der L 3040 moglichst wenig zu beintrachtigen.

Die ermittelten Prognose-Belastungen 2035/40 zeigen Knoten-
punktsbelastungen zeigen bis zu rund 520 Kfz/24h in der abendli-
chen Spitzenstunde. Die zugehorigen Berechnungsergebnisse ge-
malB dem HBS [7] (Anhang C3) ergeben durchgehend ,sehr gute”
Verkehrsablaufe (QSV =A) mit mittleren Wartezeiten zwischen
3 -7 Sekunden. Nennenswerter Rickstau ist nicht zu erwarten.
Auch im Bereich der Linksabbiegerspur liegt diese bei maximal
einem Fahrzeug.

Weitere Knotenpunkte

Die beiden flankierenden Knotenpunkte an der Pfarrer-Haus-StraBe
KP-3 und KP-4 weisen in den Spitzenzeiten bis zu 540 Kfz/h bzw.
1.055 Kfz/h auf. An beiden Knotenpunkten kénnen diese prognos-
tizierten Fahrten in mindestens ,guter” bis ,sehr guter” Weise
aufgenommen und abgewickelt werden. Aufgrund der vergleichs-
weise geringen Belastungen sind hierzu - insbesondere im Ver-
gleich zu den zuvor nachgewiesenen Knotenpunkten sowie des
jeweiligen Knotenpunktsausbaus - aus verkehrstechnischer Sicht
weiteren Detailnachweise ebenso wie bauliche MaBnahmen nicht
erforderlich.
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Fir den FuBverkehr stehen in allen StraBenrdumen mindestens
einseitig, in der Regel jedoch beidseitig Gehwege zur Verfliigung.
Zudem sind weitere eigenstandige FuB- und Radwege vorhanden
wie u.a. die gerade neu gebaute Bahnunterfihrung sowie in den
an die L 3040 angrenzenden Griinflachen. Im Rahmen der vorlie-
genden Planung sollen diese insbesondere im Ubergang zwischen
der Dr.-Hermann-Stral3e und der L 3040 noch erganzt werden. Die
hierzu vorgehaltenen Flachen beriicksichtigen dabei auch den
geplanten Ausbau der Radschnellwegeverbindung entlang der
Bahntrasse. Im Zusammenhang mit der Realisierung der L 3040-
Bahnunterfihrung wurden sowohl die angrenzenden Knotenpunk-
te KP-2 und KP-3 sowie die Querungsmaoglichkeit mit Mitteltren-
nung bereits barrierefrei ausgebaut.

Der Stadtteil Gustavsburg ist Uber die S- und Regionalbahnstrecke
zwischen Wiesbaden / Mainz und Frankfurt / Darmstadt unmittel-
bar an das Uberregionale Nahverkehrsnetz angebunden. Am zuge-
horigen Bahnhof ,Mainz-Gustavsburg’ bietet zudem die Buslinie 54
nicht nur eine innerstadtische Erreichbarkeit, sondern auch eine
weitere Verbindung in die Nachbarorte Mainz-Kostheim und
Mainz-Kastel sowie Uber die Innenstadt von Mainz bis nach Klein-
Winternheim. Die Linie 54 verkehrt regelmaBig im Stunden-Takt
sowie Morgens- und Nachmittags im 30-Minuten-Takt.

Unmittelbar am Plangebiet befindet sich die Bushaltestelle ,Pfarrer-
Haus-StraBe’ (Anlage 1). Aufgrund der Baustellentatigkeiten im
Bereich der Bahnunterfihrungen wurde diese provisorisch in die
Hermann-Lons-Allee in Hohe des Blrgerhaus-Parkplatzes verlegt.
Mit Abschluss der Arbeiten soll sie jedoch wieder im Bereich der
Querungsstelle hergestellt werden. Im Rahmen der Machbarkeits-
untersuchung vom Oktober 2023 [1] wurde hierzu bereits eine
Vorplanung mit barrierefreiem Ausbau und entsprechender Anbin-
dung an das umliegende FuB- und Radwegenetz erstellt.
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Das zu untersuchende Planvorhaben sieht auf dem Geldnde des
bisherigen Blrgerhauses Gustavsburg den Neubau eines gemein-
samen Feuerwehr- und Rathauses sowie die Realisierung von rund
80 - 100 Wohneinheiten vor, um dem kontinuierlich steigenden
Bedarf und Anforderungen in diesen Bereichen gerecht zu werden.
Abgerundet wird das Vorhaben Uber umfangreiche Anlagen fur
den FuB-, Rad- und Buslinienverkehr sowie einen o6ffentlichen
Parkplatz. Die Stadt Ginsheim-Gustavsburg plant hierzu, die Fla-
chen Gber den Bebauungsplan , Feuerwehr Gustavsburg” als All-
gemeines Wohngebiet im westlichen, als Gemeinbedarfsflache fur
,Offentliche Verwaltung” und ,Feuerwehr” im mittleren sowie
Verkehrsflachen mit besonderer Zweckbestimmung fur ,Rad- und
Gehweg” und ,Offentliche Parkfliche” im ©stlichen Bereich aus-
zuweisen (Anlage 2). Bereits im Vorgriff auf die Bauleitplanung
wurde eine verkehrstechnische Machbarkeitsuntersuchung [1] zu
den Themen Rad- und Radschnellwegeverbindung, barrierefreier
Ausbau der Bushaltestelle sowie zur Einrichtung des Parkplatzes
durchgefihrt, die dieser Untersuchung ebenfalls zugrunde liegt.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt im Wesentli-
chen Uber Grundsticksanbindungen im Bereich der Herrmann-
Lons-Allee und der Dr.-Hermann-StraBBe. Darlber hinaus werden
der Parkplatz und insbesondere der Alarmhof der Feuerwehr direkt
an die L 3040 angeschlossen. Aufgabe der vorliegenden Verkehrs-
untersuchung war die Uberpriifung des in dieser Form vorgesehe-
nen Verkehrskonzeptes auf Basis des in Zukunft einschlieBlich des
Planvorhabens zu erwartende Fahrtenaufkommen durch das Bau-
vorhaben. Dieses wurde differenziert fir die einzelnen Nutzungen
ermittelt und zeitlich wie rdumlich auf das Verkehrsnetz verteilt.
Auf Basis der hieraus resultierenden Prognose-Belastungen
2035/40 erfolgten abschlieBend die Berechnungen, Nachweise und
Beurteilungen Uber die Qualitat und Leistungsfahigkeit der geplan-
ten verkehrlichen ErschlieBung.

Die Ergebnisse haben gezeigt, dass die beiden angrenzenden Kno-
tenpunkte ,L 3040/ Hermann-Lons-Allee” und ,L 3040/ Pfarrer-
Haus-StraBe” (KP-2 und KP-3) sowie die geplante Anbindung des
Parkplatzes an die LandesstraBe 3040 (KP-a2) die kinftigen Ver-
kehrsmengen in der bestehenden bzw. geplanten Form in ,sehr
guter” Weise (QSV = A) aufnehmen und abwickeln kénnen. Weite-
re bauliche MaBnahmen sind aufgrund der Berechnungsergebnisse
nicht erforderlich. Dies gilt auch fur die ergdnzend untersuchten
Ubergangsknotenpunkte zur Darmstadter StraBe (B 43). Sowohl
der KP-1 ,,B 43 / PestalozzistraBe / MozartstraBe” als auch der KP-4
.B 43 / Pfarrer-Haus-Stra3e / Rudolf-Diesel-StraBe” weisen , gute”
bis ,sehr gute” Kapazitatsreserven auf. Die jeweils vorhandene
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noch: Zusammenfassung ~ vorhandene Signalisierung dient dabei insbesondere den sicheren
Querungsmaglichkeiten fir den FuB- und Radverkehr.

Zusammenfassend zeigen die Nachweise, dass die verkehrliche
ErschlieBung des Bebauungsplans , Feuerwehr Gustavsburg” in der
geplanten Form und Uber das vorhandene Verkehrsnetz auch in
Zukunft gewahrleistet werden kann und somit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, Januar 2026
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Knotenpunktszahlung (auf beiliegender CD)

KP-1
Kreuzung mit Lichtsignalanlage
,Darmstadter LandstraBe (B43) / PestalozzistraBe / MozartstraBe”

KP-2

Einmindung

. PestalozzistraBBe (L3040) / Hermann-Ldns-Allee (L3040)

KP-3

Einmindung

~Hermann-Lons-Allee (L3040) / Ginsheimer StraBe (L3040) / Pfarrer-Haus-Stra3e”
KP-4

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

.Darmstadter LandstraBe (B43) / Pfarrer-Haus-StraBe / Rudolf-Diesel-StraBe”

Schalltechnische Parameter nach RLS 19 [3]

B1 - Analyse-Belastungen 2024
B2 - Prognose-Nullfall 2035/40
B3 - Prognose-Belastungen 2035/40

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 [7]

C1 - KP-1

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

,Darmstadter LandstraBe (B43) / PestalozzistraBe / MozartstraBe”

- Bestandssituation, Prognose-Belastungen 2035/40, Spitzenstunde abends
C2 - KP-2

Einmindung

. PestalozzistraBe (L3040) / Hermann-Ldns-Allee (L3040)

- Bestandssituation, Prognose-Belastungen 2035/40, Spitzenstunde abends
C3 - KP-a2

Einmindung

,Hermann-Lons-Allee (L3040) / Offentlicher Parkplatz”

- Planung, Prognose-Belastungen 2035/40, Spitzenstunde abends

10-360 C_v1
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Analyse-Belastung 2024

Abschnitt DTV Mr,g P1,Tag P2,Tag | Pmot,Tag | Mnacht | PiNacht | Pz,nacht |Pmot,Nacht
(Kfz/24h]1] [Kfz/h] (%] (%] (%] (Kfz/h] (%] (%] (%]
B43
B 43 (West) B-1 | 8900 520 3,5% 1,2% 3,0% 70 4,9% 0,3% 3,2%
B 43 (Mitte-West) B2 | 7.900 460 3,7% 1,3% 3,0% 65 5,0% 0,3% 3,0%
B 43 (Mitte-Ost) 83 | 7.900 460 3,8% 1,2% 3,0% 65 51% 0,3% 3,0%
B 43 (Ost) B-4 | 9.200 535 3,4% 1,1% 3,0% 80 4,3% 0,2% 2,9%
L 3040
L3040 (Nord) -1 3.000 175 3,4% 0,4% 3,0% 20 1,9% 0,0% 3,8%
L 3040 (Mitte-Nord) L2 3.000 175 3,3% 0,5% 3,0% 20 1,8% 0,0% 3,8%
L 3040 (Mitte) 13 | 3500 205 4,3% 0,5% 3,0% 25 2,2% 0,0% 3,5%
L3040 (Ost) L4 | 4100 240 3,9% 0,4% 3,0% 35 2,1% 0,0% 2,9%
Weitere
Herrmann-Lons-Allee H1 | 1.000 60 7,1% 0,0% 2,9% 5 4,1% 0,0% 5,0%
Pfarrer-Haus-StraBe (Std) ~ P-1 800 45 1,2% 0,0% 3,1% 10 1,8% 0,0% 2,0%
Pfarrer-Haus-StraRe (Nord) ~ P-2 1.000 60 0,9% 0,0% 2,9% 5 3,1% 0,0% 5,0%
Rudolf-Diesel-StraRe R-1 1.900 110 2,1% 0,2% 3,0% 20 0,0% 0,0% 2,4%
Mozartstrae M-1 550 32,5 1,9% 0,0% 3,0% 2,5 0,0% 0,0% 5,5%

Quelle: OpenStreetMap

B1

Analyse-Belastungen 2024
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [3]

Knotenpunktszdhlungen
Donnerstag, 05.09.2024

O

DTV = Durchschnittliche tégliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stindliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]

P = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Gber 3,5 t und Busse)

P2 = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tber 3,5 t)

Pmo = Anteil Motorrader am Gesamtverkehr [ % ]
(Krader nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr

Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr
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Datum

01/2025 10-360 C

|P'u\w |Udlc‘\

Anhang B1
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Prognose-Nullfall 2035
Abschnitt DTV Mr,g P1,Tag P2,Tag | Pmot,Tag | Mnacht | PiNacht | Pz,nacht |Pmot,Nacht
(Kfz/24h]1] [Kfz/h] (%] (%] (%] (Kfz/h] (%] (%] (%]
B43
B 43 (West) B-1 | 9.300 545 3,5% 1,2% 3,0% 72,5 5,0% 0,3% 3,2%
B 43 (Mitte-West) B2 | 8300 485 3,7% 1,3% 3,0% 67,5 5,0% 0,3% 3,1%
B 43 (Mitte-Ost) B3 | 8300 485 3,8% 1,2% 3,0% 67,5 51% 0,3% 3,1%
B 43 (Ost) B-4 | 9.600 560 3,4% 1,1% 3,0% 82,5 4,4% 0,2% 2,9%
L 3040
L3040 (Nord) -1 3.200 187,5 3,5% 0,4% 3,0% 22,5 1,8% 0,0% 3,6%
L 3040 (Mitte-Nord) L2 3.200 187,5 3,4% 0,5% 3,0% 22,5 1,7% 0,0% 3,6%
L 3040 (Mitte) L3 3.700 217,5 4,3% 0,5% 3,0% 27,5 2,1% 0,0% 3,4%
L3040 (Ost) L4 | 4400 257,5 3,8% 0,4% 3,0% 37,5 2,0% 0,0% 2,9%
Weitere
Herrmann-Léns-Allee H-1 [ 1.000 60 7,1% 0,0% 2,9% 5 4,1% 0,0% 5,0%
Pfarrer-Haus-StraBe (Std) ~ P-1 900 50 1,1% 0,0% 3,2% 10 1,8% 0,0% 2,3%
Pfarrer-Haus-StraRe (Nord) ~ P-2 1.100 65 0,8% 0,0% 3,0% 5 3,1% 0,0% 5,5%
Rudolf-Diesel-StraBe R-1 2.000 115 2,0% 0,2% 3,0% 20 0,0% 0,0% 2,5%
MozartstraRe M-1 650 37,5 1,7% 0,0% 3,0% 5 0,0% 0,0% 3,3%

Gerberss====

Prognose-Nulifall 2035/40
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [3]

Analyse-Belastungen 2024
(Anlage 3)
+

Allgemeine Verkehrsentwicklung
(ca. 0,3-0,6 % pro Jahr)

DTV = Durchschnittliche tégliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stindliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]

P = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Gber 3,5 t und Busse)

P2 = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tber 3,5 t)

Pmo = Anteil Motorrader am Gesamtverkehr [ % ]

(Krader nach TLS 2012)
Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr
Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr

| rLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Ginsheim-Gustavsburg

B-Plan ,Feuerwehr Gustavsburg*
Verkehrsuntersuchung

Prognose-Nullfall 2035/40
Schalltechnische Parameter

Datum

10-360 C

|Udlc‘\

01/2025

|M e Anhang B2

Quelle: OpenStreetMap




q=Y
StraRe 'rn\._jo".g

)

B3

B 43 (West)

B 43 (Mitte-West) B-2
B 43 (Mitte-Ost) B-3
B 43 (Ost) B-4
L3040
L 3040 (Nord) L1
L 3040 (Mitte-Nord) L2
L 3040 (Mitte) L3
L 3040 (Mitte-Ost) L-30
L 3040 (Ost) L-4

Weitere ErschlieBungsstraen

Herrmann-Léns-Allee (West) H-1w
Herrmann-Lons-Allee H-1
Pfarrer-Haus-StraRe (Siid) P-1
Pfarrer-Haus-StraRe (Nord)  P-2
Rudolf-Diesel-StraBe R-1
MozartstraBe M-1

Anbindungen Plangebiet

TG + Feuerwehr (West)  A-1
Behordenparkplatz A-2

0,0%

0,0%

1,1%

0,0%

0,0%

2,5%

Quelle: OpenStreetMap

Prognose-Belastungen 2035/40
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [3]

Prognose-Nullfall 2035/40
(Anlage 4)
+
Neuverkehr
(Anlage 5)

“ Bebauungsplan

+Feuerwehr Gustavsburg*

DTV = Durchschnittliche tégliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]
M = Stindliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]
P = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Uber 3,5 t und Busse)
P2 = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tber 3,5 t)
Prot = Anteil Motorrader am Gesamtverkehr [ % ]
(Kréder nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr
Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr

U= PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Ginsheim-Gustavsburg

B-Plan ,Feuerwehr Gustavsburg”
Verkehrsuntersuchung

Prognose-Belastungen 2035/40
Schalltechnische Parameter

Datum Proj NI, Datei

01/2025

10-360 C

Anhang B3




Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung mit Lichtsignalanlage  KP-1
,Darmstadter Landstral3e (B43) / PestalozzistralBe / MozartstraBe”

Bestandssituation

Prognose-Belastungen 2035/40

Spitzenstunde abends

[iM3PLAN

10-360 C_v1




Ubersicht Kfz- und FuBgéanger- Signalgruppen

Datei :KP-1_LF_PBabends.amp

Projekt : VU Fw-GiGu (10-360D) Rk
Knoten : KP-1, PB 2035 &y
Stunde : Abendspitze

K4

Mozartstralle

B 43 (West)

-—+. K3

F1

K1 %—-

B 43 (Ost)

Pestalozzistralle

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KP-1_LF_PBabends.amp

Projekt : VU Fw-GiGu (10-360D) [ )
Knoten : KP-1, PB 2035 =
Stunde : Abendspitze
S35
QI:5
Qg: 20
Qr: 10 S45
0 750 Fzg/h
o (@)
Qr: 10
S 500 Qg: 360 S 445
Ql: 75
Ql: 5
S490 Qg: 350 S 425
Qr: 135
r: 70
5230 00750 Fahrzeuge
Ql:13 Summe = 1200
S 230

Zufahrt 1 : B 43 (West)
Zufahrt 2 : PestalozzistraRe
Zufahrt 3 : B 43 (Ost)
Zufahrt 4 : Mozartstral3e
AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Signalzeitenplan

Datei :KP-1_LF _PBabends.amp

Projekt : VU Fw-GiGu (10-360D) e
Knoten : KP-1, PB 2035 =

Stunde : Abendspitze

Freigabezeit
Signalgruppe——29abezelt sl o 10 20 30 40 50 60
BeglnnEndeDauer|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
@ | o |z |2 | | i
K4 34 | 51 | 17 m
| s | s | o N
IIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII

AMPEL Version 6.3.12

10 20 30 40 50 60

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Gr['mpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Fw-GiGu (10-360D) Stadt:
Knotenpunkt: KP-1, PB 2035 Datum:_2035
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NF. v OLkw-+Bus Aikwk Otz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertréaglich
1 5 0 0 1,000 1 ja ja
2 340 10 0 1,021 1 ja nein
3 130 5 0 1,028 1 ja ja
4 125 5 0 1,029 1 ja ja
5 30 0 0 1,000 1 ja nein
6 70 0 0 1,000 1 ja ja
7 75 0 0 1,000 1 ja ja
8 350 10 0 1,021 1 ja nein
9 10 0 0 1,000 1 ja ja
10 5 0 0 1,000 1 ja ja
11 20 0 0 1,000 1 ja nein
12 10 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fg L a/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [l [%0] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Léange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 40 10 10
2 F2 40 10 10
3 F3 40 10 10
4 F4 40 10 10

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Fw-GiGu (10-360D) Stadt:
Knotenpunkt: KP-1, PB 2035 Datum:_2035
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg Os,i tej Co,i Co; Cpw,i Cor, Cia,i Cra,i

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 26 900 221 120 341
2 K1 1,839 1958 26 881
3 K1 1,850 1946 26 876 843
4 K2 1,852 1944 20 680 292 117 409
5 K2 1,800 2000 20 700
6 K2 1,800 2000 20 700 622
7 K3 1,800 2000 26 900 166 120 286
8 K3 1,838 1959 26 881
9 K3 1,800 2000 26 900 822
10 K4 1,800 2000 17 600 251 120 371
11 K4 1,800 2000 17 600
12 K4 1,800 2000 17 600 555

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj e arA aLa Ny Ns, 90, Ck;j Chj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 490 350 135 5 11,422 857
21 K2 230 30 70 130 7,107 486
31 K3 445 360 10 75 12,612 652
41 K4 35 20 10 5 1,633 540

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Fw-GiGu (10-360D) Stadt:
Knotenpunkt: KP-1, PB 2035 Datum:_2035
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge, Nys,j Lo ty Qsv
SG [Kfz/h] [l [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 490 0,572 0,44 0,840 6,960 70 16,2 A
21 K2 4,5,6 230 0,473 0,25 0,539 3,807 43 23,3 B
31 K3 7,8,9 445 0,683 0,33 1,461 7,868 77 25,4 B
41 K4 10, 11, 12 35 0,065 0,27 0,038 0,472 10 16,5 A
Gesamt 1200 0,579 21,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 40 10 1 40 B
2 F2 40 10 1 32 B
3 F3 40 10 1 40 B
4 F4 40 10 1 34 B
Gesamtbewertung: B

AMPEL Version 6.3.12

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-2
., PestalozzistraBe (L3040) / Hermann-Lons-Allee (L3040)"

Bestandssituation

Prognose-Belastungen 2035/40

Spitzenstunde abends

[iM3PLAN

10-360 C_v1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Fw-GiGu
Knotenpunkt : KP-2
Stunde : Abendspitze
Datei . KP-2_LF_PBABENDS.kob
300 Kfz/h
150 Kfz/h
50
S =230 8% o
S =240

Qg: 185 )
Qr:45 S =250

S =230

Ql:45
S=100 4,.65
S =110 Summe = 580

Zufahrt 1: PestalozzistralRe (L3040-Nord)
Zufahrt 2: Hermann-Lons-Allee
Zufahrt 3: Hermann-Lons-Allee (L3040-Ost)

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Fw-GiGu
Knotenpunkt : kP-2 T
Stunde : Abendspitze ‘[V
Datei : KP-2_LF_PBABENDS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]

2 190 1800 A

3 i 45 1600 A
MischH

e
4 - 45 6,5 | 3,8 448 499 7,9 1 1 A
-

6 : 70 5,9 3,9 208 735 5,8 1 1 A
MischN 115 620 4+6 7,5 1 2 A

8 190 1800 A

7 " 60 55 | 2,8 | 230 989 4,2 1 1 A
MischH 250 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5
Wartezeit : Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)
Strassennamen :

Hauptstrasse : PestalozzistraRRe (L3040-Nord)
Hermann-Lons-Allee (L3040-Ost)
Nebenstrasse :  Hermann-Loéns-Allee

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C PestalozzistraBe ( /B Hermann-Lons-Al
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ t( \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i | g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 180 0 5 185 --- 1,027 190
A 3 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
F12 --- --- --- -- --- 0 --- ---
4 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
B 6 0 60 0 5 65 --- 1,077 70
F34 --- --- --- -- --- 0 --- ---
7 0 50 0 5 55 --- 1,091 60
C 8 0 180 0 5 185 --- 1,027 190
F56 --- --- --- -- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—>
S

{<>

1
i
A 'F12
1
1
1
1

i

<

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

A-C PestalozzistraBe ( /B Hermann-Lons-Al

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ % \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 190 1800 0,106
8 190 1800 0,106
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 45 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 60 230 989 1,000
ohne RA mit RA
6 70 207 735
1,000 ---
4
(j=F12) 45 447 535 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,028 0,972
7 989 0,061 0,932
6 735 0,095 0,905
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 499 0,090

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH

Hanau




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C PestalozzistraBe ( /B Hermann-Lons-Al
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [] N/ % \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,090
B 115 620 1,045
6 0,095 0
7 0,061 0
C 250 1800 1,042
8 0,106 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,027 1800 1753 1568 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1555 2,3 A
4 1,000 499 499 454 7,9 A
B
6 1,077 735 682 617 5,8 A
7 1,091 989 907 852 4,2 A
C
8 1,027 1800 1753 1568 2,3 A
B 4+6 1,045 620 593 483 7,5 A
C 7+8 1,042 1800 1728 1488 2,4 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
KNOBEL Version 7.2.2
IMB-Plan GmbH Hanau




Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung KP-a2
,Hermann-Lons-Allee (L3040) / Offentlicher Parkplatz”

Planung

Prognose-Belastungen 2035/40

Spitzenstunde abends

[iM3PLAN

10-360 C_v1



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt : VU Fw-GiGu

Knotenpunkt : KP-a2

Stunde : Abendspitze

Datei : KP-A2_LF _PBABENDS.kob

300 Kfz/h
= 150 Kfz/h
S =240 Qg: 215

Ql:10
S=225

Qg: 225 _
Or. 26 S=245

S =250

Ql:25
S=35 ar:2
S =145 Summe =520

Zufahrt 1: Hermann-L6ns-Allee (L3040-West)
Zufahrt 2: Offentlicher Parkplatz
Zufahrt 3: Hermann-Lons-Allee (L3040-Ost)

KNOBEL Version 7.2.2

IMB-Plan GmbH Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Fw-GiGu
Knotenpunkt : KP-a2 T
Stunde : Abendspitze ‘[V
Datei : KP-A2_LF_PBABENDS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz]

2 235 1800 A

3 i 25 1600 A
MischH

e
4 : 25 6,5 3,2 463 593 6,3 1 1 A
-

6 : 20 5,9 3,0 238 898 4,1 1 1 A
MischN 45 699 4+6 5,5 1 1 A

8 225 1800 A

7 " 10 55 | 2,8 | 250 967 3,8 1 1 A
MischH 225 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 S5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

Hermann-Lons-Allee (L3040-West)

Hermann-Lons-Allee (L3040-Ost)
Offentlicher Parkplatz

KNOBEL Version 7.2.2
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C Hermann-Lons-All¢B Offentlicher Pa
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 1 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i | g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 215 0 10 225 --- 1,044 235
A 3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
B 6 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
C 8 0 205 0 10 215 --- 1,047 225
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.2.2
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
! ! < g | Knotenpunkt: A-C Hermann-Lons-All¢B Offentlicher Pa
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum 2035
22— i A
S — | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 235 1800 0,131
8 225 1800 0,125
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 25 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 10 250 967 1,000
ohne RA mit RA
6 20 237 898
1,000 ---
4
(j=F12) 25 462 599 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,016 0,984
7 967 0,010 0,990
6 898 0,022 0,978
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 593 0,042
KNOBEL Version 7.2.2
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C Hermann-Lons-All¢B Offentlicher Pa
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,042
B 45 699 1,000
6 0,022 0
7 0,010 1
C — — —
8 0,125 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,044 1800 1723 1498 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1575 2,3 A
4 1,000 593 593 568 6,3 A
B
6 1,000 898 898 878 4,1 A
7 1,000 967 967 957 3,8 A
C
8 1,047 1800 1720 1505 2,4 A
B 4+6 1,000 699 699 654 5,5 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
KNOBEL Version 7.2.2
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