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Bebauungsplan Nr. 247

~Wohngebiet siidostlich der Sulzbacher Stra3e”
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und Aufgabe
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- Verkehrsuntersuchung -

Mit der Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 247 ,Wohnge-
biet sidostlich der Sulzbacher StraBe” soll auf dem Geldnde einer
ehemaligen Gartnerei die planungsrechtliche Grundlage fir ein
Wohngebiet in stadtebaulich integrierter Lage geschaffen werden.

Das ca. 1,24 ha groBBe Plangebiet schlieBt unmittelbar nérdlich an
die Heinrich-Graf-Sportanlage und die Grundschule Stud-West mit
dem integrierten Kinderhort Alter Hochster Weg an. Auf den ande-
ren Seiten ist es von Wohnbebauung umgeben. (Anlage 1)

Der Bebauungsplan weist ein Allgemeines Wohngebiet sowie Fla-
chen fir den Gemeinbedarf aus. Das in diesem Rahmen erstellte
Bebauungskonzept sieht in sechs Mehrfamilienhdusern rund
50 Wohneinheiten vor. Die ausgewiesenen Flachen fir Gemeinbe-
darf umfassen zum einen das bereits bestehende Schulkinderhaus
Std-West und zum anderen den Neubau einer Musikschule bzw.
einer vergleichbaren kulturellen Einrichtung. (Anlage 2).

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes erfolgt in nérdlicher
Richtung Uber den Krifteler Weg an die Sulzbacher StraBBe und von
hier aus Uber die Schwalbacher StraBe zum 6&rtlichen und tberortli-
chen Verkehrsnetz. Eine weitere verkehrliche Verbindung ist Uber
einen Anschluss an die StraBe Am Sportfeld vorgesehen. An den
offentlichen Nahverkehr ist das Plangebiet Uber den rund 300 m
nordlich gelegenen Bahnhof Eschborn angebunden. Hier verkehren
die S-Bahn-Linien S3 und S4 sowie regionale und Uberregionale
Buslinien.

Uber die hier vorliegende Verkehrsuntersuchung soll die verkehrli-
che ErschlieBung des Bebauungsplans Gberprift werden. Ggf.
erforderliche MaBnahmen sind zu benennen. Hierzu sind Fahrten-
prognosen flr das Plangebiet aufzustellen, zeitlich wie raumlich
auf das Verkehrsnetz zu Gbertragen und die Kapazitatsreserven der
bemessungsrelevanten Strecken und Knotenpunkte zu bestimmen.

Als Grundlage flr die Berechnungen, Prifungen, Nachweise ist
eine Bestandsanalyse durchzufthren. Den Abschluss der Verkehrs-
untersuchung bildet die Beurteilung der Verkehrsqualitat des zu
Verfligung stehenden Verkehrsnetzes unter BerUcksichtigung des
FuBgadnger-, Rad- und Personennahverkehrs.
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2 Bestandsanalyse

2.1 StraBenraume
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Die Bestandsanalyse beinhaltet die Dokumentation des vorhande-
nen Verkehrsnetzes im Umfeld des Plangebietes hinsichtlich des
Ausbaustandards und der Verkehrsbelastungen. Der zu betrach-
tende Einfluss durch die Planungen erstreckt sich in erster Linie bis
zu den Schnittstellen zum stadtischen Hauptverkehrsnetz an der
Schwalbacher StraBe und der Berliner StraBe. Im vorliegenden Fall
werden ergdnzend die Knotenpunkte an den hochbelasteten Ver-
kehrsachsen Sossenheimer StraBe und HauptstraBe in den Unter-
suchungsraum einbezogen.

Neben den Analyse-Belastungen, d.h. den derzeit vorhandenen
Verkehrsstarken, ist auch die allgemeine Verkehrsentwicklung zu
berlcksichtigen und in die Datengrundlage einzubringen. Zusam-
mengefasst werden diese im ,Prognose-Nullfall” mit einem Hori-
zont bis 2035.

Die Flachen westlich der Verkehrsverbindung Schwalbacher Stra-
Be - Berliner StraBe sind im Wesentlichen durch Wohnen gepragt.
Erganzt werden sie durch Schul- und Betreuungsangebote sowie
Sport-, Park- und Kleingartenanlagen. Folgerichtig wurde der ge-
samte Bereich in eine Tempo-30-Zone gefasst. Verkehrliche Ver-
bindungen durch dieses Quartier gibt es lediglich fur den FuBgan-
ger- und Radverkehr in Richtung des , Arboretum Main-Taunus”
und zum Naherholungsgebiet , Rinderwiesen”. Fir den motorisier-
ten Verkehr sind die ErschlieBungsstraBen auf die Anlieger be-
schrankt (VZ 250 Durchfahrt verboten mit Zusatzzeichen 1020-30
LAnlieger frei"”).

DarUber hinaus sind auch die Schwalbacher StraBe mit dem sadli-
chen Bahnhofsumfeld und die Berliner StraBe als Haupterschlie-
BungsstraBen auf eine Geschwindigkeit von 30 km/h beschrankt.

Die StraBenrdume im Umfeld des Plangebietes weisen durchge-
hend Fahrbahnbreiten von 6,00 - 6,60 m auf. GemaR der Richtli-
nien fur die Anlage von StadtstraBe (RASt 06) [1] ermdglicht dies
den Begegnungsverkehr Lkw /Lkw bzw. Bus/Bus. Einengungen
der Fahrbahnbereiche erfolgen im gesamten Wohngebiet durch
den regelhaft auftretenden ruhenden Verkehr. Ausweichstellen
sind im Bereich der Knotenpunkte und Grundsttckszufahrten vor-
handen. Darlber hinaus gibt es dem Bedarf entsprechend Ab-
schnitte mit ausgewiesenem Halte- bzw. Parkverbot. Die Reduzie-
rung der befahrbaren Breite durch Langsparker auf rund
4,00 - 4,50 m ermdglicht gemaB RASt 06 [1] teilweise den Begeg-
nungsfall Pkw /Pkw (>4,35m bei umsichtiger Fahrweise) und
durchgehend den Begegnungsfall Pkw / Zweirad.
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Abweichend von den vorgenannten Wohn- und ErschlieBungsstra-
Ben weisen die beiden Anlieger-Wohnwege Alter Hochster Weg
und Sodener Weg StraBenrdume von jeweils rund 4,00 m auf. Der
Begegnungsfall beschrankt sich in  diesen Abschnitten auf
Pkw / Zweirad.

Die Fahrbahnbreite des Krifteler Wegs als innere Wohn- und Er-
schlieBungsstraBBe betragt rund 5,00 m und ermdglicht gemal [1]
den Begegnungsfall Pkw /Pkw sowie Pkw /Lkw bei umsichtiger
Fahrweise.

Die dokumentierten StraBenrdume im Untersuchungsraum sind in
der Anlage 3 dargestellt.

Als Basis zur Erstellung einer detaillierten Bestandsanalyse wurden
folgende Knotenpunktzahlungen durchgefihrt:

Donnerstag, 30.11.2017

e KP-1 Sossenheimer Str. / Berliner Str. / Hamburger Str.

e KP-2 HauptstraBe / Sossenheimer StralBe / Gotzenstral3e
e KP-3 HauptstraBe / Schwalbacher StraBe

e KP-4 HauptstraBe / BahnhofstraBBe / Im Hansengraben

Dienstag, 28.11.2017

e KP-5a Schwalbacher StraBe / Berliner Stral3e

e KP-5b Schwalbacher StraBe / Bahnhofstral3e

e KP-6 Schwalbacher StraBe / Sulzbacher StraB3e /
Sodener Weg / Bahnhofsvorplatz

e KP-7 Schwalbacher StraBe / Friedensstral3e

e KP-8 Berliner Stral3e / ZeppelinstraBBe

DarUber hinaus wurden folgende Querschnittszéhlungen Uber
insgesamt 13 bzw. 14 Tage durchgefihrt:

28.11.2017 -10./11.12.2017

e Q-1 Sossenheimer StraBe (Hohe S-Bahn)
e Q-2 Schwalbacher StraBe (westl. Bahnhof)

Die Anlage 1 zeigt den Ubersichts- und Zahlstellenplan. Die detail-
lierten Zahlergebnisse sind in Anhang A fur die Knotenpunkte und
Anhang B fur die Querschnitte abgedruckt. Die zusammengefass-
ten Analyse-Belastungen 2017 werden in der Anlage 4 dargestellt.

Die erganzend aus den Verkehrszahlungen gemal der RLS-19 [2]
abgeleiteten verkehrlichen Parameter fur die Schalltechnische Un-
tersuchung werden in der Anlage 4.1 querschnittsweise zusam-
mengefasst. Neben den durchschnittlichen Tagesbelastungen (DTV)
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sind dies die maB3geblichen stindlichen Verkehrsstarken (M, und
My.cr) SOWie die maBgeblichen Lkw-Anteile (pr., Und Puacy)-

Die Hochrechnung auf den taglichen und werktaglichen Verkehr
(DTV / DTV") sowie den durchschnittlichen Schwerverkehr (DTV?)
erfolgte Uber die allgemeinen ,Hochrechnungsfaktoren fir manu-
elle und automatische Kurzzeitzahlungen im Innerortsbereich” [3].

Die hochsten Belastungen liegen erwartungsgemalB3 auf der Sos-
senheimer StraBe, der sudlichen StadteingangsstraBe. Die durch-
schnittlichen Werktagsbelastungen liegen bei rund 15.000 Kfz/24h
(DTV"). Die sowohl in Richtung Stadtkern als auch in Richtung
Niederhochstadt abzweigende HauptstraBe Ubernimmt mit knapp
12.000 Kfz/24h bzw. rund 8.000 - 9.300 Kfz/24h (DTV") ebenfalls
wesentliche innerstadtische Verkehrsstome. Bereits geringer fallen
die Belastungen in den Verbindungsstrecken Schwalbacher Stral3e
(rund 5.100 - 5.700 Kfz/24h, DTV") und Berliner StraBe (rund
3.400 - 6.600 Kfz/24h, DTV") aus. Im weiteren Verkehrsnetz redu-
ziert sich die Verkehrsbelastung zum Teil deutlich auf 500 - 1.900
Kfz/24h (DTV"). Im Sodener Weg verkehren Uber den Tag verteilt
nur noch vereinzelte Fahrten (rund 200 Kfz/24h, DTV").

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastungen dar, die sich
bis zu einem gewahlten Prognosehorizont 2035 auch ohne eine
Entwicklung des Plangebietes und ohne Verdnderungen am Ver-
kehrsnetz einstellen. Als Basis dienen dabei die zuvor ermittelten
Analyse-Belastungen 2017.

Zu bericksichtigen ist im Wesentlichen die ,allgemeine Verkehrs-
entwicklung”. Diese wird Ublicherweise pauschal ermittelt und im
vorliegenden Fall mit einem durchschnittlichen jahrlichen Zuwachs
von 0,1-0,2% bzw. einem pauschalen Zuwachs von rund
2,5 - 3,0 % angesetzt.

Dartber hinaus werden auch die folgenden Bauvorhaben in der
Umgebung berlcksichtigt und die Ergebnisse aus den zugehdrigen
Verkehrsuntersuchungen in die Datengrundlage eingebracht:

e Bebauungsplan Nr. 195/195A [4]

Bebauungsplan Nr. 250 ,Sadlich der FriedensstraBBe” [5]
Bebauungsplan Nr. 259 ,HauptstraBe 71 - 87" [6]
Bebauungsplan Nr. 260 ,HauptstraBe 139 - 145" [7]

Die resultierenden Verkehrsbelastungen far den Prognose-Nullfall
2035 sind far die Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunde
abends in der Anlage 5 dargestellt. Die zugehorigen schalltechni-
schen Parameter sind in der Anlage 5.1 abgebildet.
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3 Fahrtenprognose

3.1 Fahrten durch
Wohnen
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
infolge des Bebauungsplanes, die zeitliche und raumliche Vertei-
lung dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die
abschlieBende Uberlagerung des vorhandenen und prognostizier-
ten Fahrtenaufkommens.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objek-
te, der ,,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” aus dem Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung [8] und dem erganzenden Programm VER_Bau
[9] durchgeflhrt.

Die Ergebnisse mit dem geplanten Vorhaben werden in den Prog-
nose-Belastungen 2035 zusammengefasst

Das Wohngebiet ist im Bebauungsplan als , Allgemeines Wohnge-
biet” ausgewiesen. Das Bebauungskonzept sieht eine Bebauung
mit sechs Mehrfamilienhdusern (Geschosswohnungen) mit insge-
samt rund 50 Wohneinheiten (WE) vor. Aufgrund der Lage und
dem Umfeld kann von einer Uberdurchschnittlichen Nutzung durch
Familien mit Kindern ausgegangen werden. Fir die weiteren Be-
rechnungsschritte werden daher 3,0 - 3,5 Einwohner je Wohnein-
heit unterstellt. Zu erwarten sind danach bis zu 175 Einwohner.

Erfahrungsgemal und nach o.g. Literatur kdnnen unter Bertcksich-
tigung der geplanten Zusammensetzung, des Modal-Splits und der
Lage im Raum mit

e durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner und
e insgesamt rund 350 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 175 Ziel- und 175 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden.

Diese konservativ gewahlte Prognose liegt etwas Uber dem folgen-
dem detaillierten Ansatz gemaf Heft 42 bzw. VER_Bau [8, 9]:

e J-Anzahl Wege je Einwohner am Tag: 3,5
e MIV-Anteil: 60 %
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Hinzu kommt, dass ein Teil der Einwohnerfahrten (bis etwa 20 %)
auBerhalb des Gebietes bzw. der Ortslage stattfinden und damit
das zu betrachtende Verkehrsnetz nicht zusatzlich belasten. Dies
tun hingegen Besucherverkehre (bis etwa 10 %). Beides wird im
getroffenen Pauschalansatz abgebildet.
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Durch das Plangebiet induzierte Lkw-Verkehre (Guter- / Lieferver-
kehre etc.) sind im vorliegenden Fall nur sehr vereinzelt und unre-
gelmaBig zu erwarten. Eine gesonderte Betrachtung ist an dieser
Stelle daher zunachst nicht erforderlich.

In den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags / abends
finden jeweils nur ein Teil dieser Fahrten statt. Folgende Anteile am
Tagesverkehrsaufkommen sind erfahrungsgemaB und im vorlie-
genden Fall auch als Resultat der Verkehrszéhlung (am KP-6) fur
die Spitzenstunden zu erwarten:

Morgens
e Zielverkehr (ZV): (ca. 5-10 %) rund 15 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): (ca. 10-15 %) rund 25 Kfz/h
Abends
e Zielverkehr (ZV): (ca. 10- 15 %) rund 25 Kfz/h
e Quellverkehr (QV): (ca. 10- 15 %) rund 25 Kfz/h

Der Bebauungsplan sieht die Ausweisung von zwei Gemeinbe-
darfsflachen vor. Die Ostliche dient ,Sozialen Zwecken” und um-
fasst das Schulkinderhaus Std-West. Die westliche soll in Zukunft
.Kulturellen Zwecken” dienen. Hier ist nach derzeitigem Stand die
Einrichtung einer Musikschule geplant.

Im Bereich des bereits vorhandenen Schulkinderhauses sind in den
nachsten Jahren keine maBgebenden Veranderungen vorgesehen.
Die Verkehrsablaufe aus der Bestandanalyse kénnen daher in die
Prognosebetrachtung Gbertragen werden.

Das zu erwartende neue Fahrtenaufkommen durch eine Musik-
schule ist durch einen stetig, Gber den Tag verteilten Wechsel an
Schilern gepragt. Spitzenbelastungen entstehen zu den Wechsel-
zeiten und hier insbesondere bei Orchesterproben. Im Rahmen der
Bauleitplanung sind neben diesem signifikanten Tagesverlauf (Ver-
teilung der Fahrten Uber den Tag) zudem auch alternative kulturelle
Nutzungsmaoglichkeiten in Betracht zu ziehen.

Vor diesem Hintergrund wird ein Gbergreifender Ansatz tber die zu
Verfigung stehende Stellplatzanzahl bzw. den Stellplatzwechsel in
der Spitzenstunde gewahlt.

Im Bebauungsplan werden fur die beiden Gemeinbedarfsflachen
Stellplatzbereiche ausgewiesen. Hier kénnen gemaB Bebauungs-
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konzept rund 25 Stellplatzen angeordnet werden. Uber den An-
satz, dass diese in der Spitzenstunde alle belegt sind und bei jedem
Stellplatz durchschnittlich ein Wechsel, d.h. eine An- und eine
Abfahrt stattfindet, ergibt sich eine Fahrtenanzahl von

e rund 50 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde
(rund 25 Ziel- und 25 Quellverkehrsfahrten).

Bei der Ermittlung des Fahrtenaufkommen an einem Normalwerk-
tag kann davon ausgegangen werden, dass in der zuvor abgeleite-
ten bemessungsrelevanten Spitzenstunde rund 20 % der Tagesver-
kehre stattfinden. Dies fihrt zu

e rund 250 Kfz-Fahrten pro Tag
(rund 125 Ziel- und 125 Quellverkehrsfahrten).

Bei einer Musikschule finden die Unterrichte i.d.R. hauptsachlich
nach der Schule, d.h. am Nachmittag statt, es ergibt sich die Spit-
zenstunde nachmittags. Bei einer alternativen Nutzung kann dies
jedoch anders sein, weshalb fir eine , worse-case”-Betrachtung die
Spitzenbelastung ebenfalls fur eine morgendliche Spitzenstunde
angesetzt wird.

Die raumliche Verteilung des zu erwartenden Fahrtenaufkommens
im Untersuchungsraum erfolgt mafBgeblich auf Basis der Be-
standsanalyse und der Verteilung der heutigen Gebietsverkehre.
Aufgrund der Nahe des Plangebietes zur Schwalbacher Stral3e kann
davon ausgegangen werden, dass der Uberwiegende Teil der Fahr-
ten diese Schnittstelle (KP-6) zum weiterfihrenden Verkehrsnetz
wahlen wird. Die GréBenordnung wird mit 70 - 80 % unterstellt.
Die Ubrigen 20 - 30 % der Fahrten nutzen den neuen Anschluss
des Plangebietes an die StraBe Am Sportfeld und fahren Uber die
ZeppelinstraBe zur weiterfiihrenden Berliner StraBe (KP-8).

Die Ergebnisse der zeitlichen und rdumlichen Fahrtenverteilung sind
zusammengefasst in der Anlage 6 dargestellt.

Die zugrundeliegenden Neuverkehre aus den Bereichen ,, Wohnen”
und ,, Gemeinbedarf” werden in den folgenden Tabellen 1 und 2
noch einmal fur die Tages- sowie die Spitzenstundenbelastungen
zusammengefasst.
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24-h QU | zv
[Kfz/24h] [ Kfz/24h ]
Zusammenfassung ,Wohnen"
Kfz 350 175 175
Guter- / Lieferverkehr *) *) *)
Zusammenfassung ,Gemeinbedarf”
Kfz 250 125 125
Guter- / Lieferverkehr *) *) *)
Gesamt 600 300 300

Tab. 1: Fahrtenaufkommen durch den Bebauungsplan Nr. 247,
Tagesbelastungen, [ Kfz/24h ], gerundete Werte

*) vereinzelt, unregelmaBig

|_morgens |l abends

Qv | zv Qv | zv
[Kfz/h] [ Pkw-E/h ]
Wohnen 25 15 25 25
Gemeinbedarf 25 25 25 25
summe | 50 | 40 || 50 | 50 |

Tab. 2: Fahrtenaufkommen durch Bebauungsplan Nr. 247,
Spitzenstunden morgens und abends, [ Kfz/h ], gerundete Werte

Die Prognose-Belastungen 2035 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfall 2035 (Abschnitt 2.3) mit den Neuver-
kehrsfahrten infolge des Bauvorhabens (Abschnitte 3.2 und 3.3).
Die Ergebnisse dieser Uberlagerung sind in der Anlage 7 fir die
Tagesbelastungen sowie die bemessungsrelevante Spitzenstunden
abends abgebildet. Die erganzenden schalltechnischen Parameter
zeigt die Anlage 7.1.

Die Knotenpunktsbelastungen am maBgeblichen Ubergang zum
stadtischen Hauptverkehrsnetz , Schwalbacher Stra3e / Sulzbacher
StraBe” (KP-6) steigen in der Abendspitze insgesamt auf rund
740 Kfz/h an. Im Vergleich zur Bestandsituation betragt die Zu-
nahme rund 27 %. Am Knotenpunkt ,Berliner StraBBe / Zeppelin-
straBe” (KP-8) fallt der Zuwachs mit rund 13 % etwas geringer aus
(610 Kfz/h).

Die Verkehrszunahme im Zuge der angrenzenden Achse Schwalba-
cher StraBe - Berliner StraBe liegt je nach Grundbelastung, ein-
schlieBlich der allgemeinen Verkehrsentwicklung sowie den Ubri-
gen Plangebieten zwischen rund 9 - 15 %.
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4 Beurteilung der Die Bewertung der Qualitdt des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
kiinftigen  Grundlage des "Handbuch fir die Bemessung von StraBenver-
Verkehrsqualitat kehrsanlagen HBS 2015" [10] der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fur die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-
kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird. Empfohlen wird, als
Standard mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV)
D ,ausreichend” anzustreben. Dies entspricht gemalB HBS 2015
[10] an Knotenpunkten ohne Signalanlage und Kreisverkehrsplat-
zen einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV
C ,befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B ,gut” bei 20 Sek.).
Qualitatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [10], dass der Verkehrs-
zustand trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und voribergehendem
Ruckstau noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die
relativ begrenzten Zeiten héchster Belastungen. AuBerhalb dieser
Spitzenverkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die
Verkehrsqualitat (QSV) wird ginstiger.

Mit den im Abschnitt 3 ermittelten Prognose-Belastungen 2035
werden in erster Linie die Leistungsfahigkeitsnachweise fur die
unmittelbaren Schnittstellen zum stadtischen HauptstraBennetz an
der Schwalbacher StraBe (KP-6) und der Berliner StraBe (KP-8)
durchgefiihrt. In Ergdnzung hierzu erfolgt eine zusammenfassende
Uberprifung der Gbrigen Knotenpunkte im Untersuchungsraum.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse zu den einzelnen Knoten-
Anhang C  punkten sind im Anhang C abgedruckt.

Anbindung ,,Schwalbacher Stra3e” (KP-6)
Kreuzung , Schwalbacher StraBe / Sulzbacher StraBe / Bahnhofsvorplatz”

Im Bereich des Knotenpunktes verschwenkt die Schwalbacher
StraBe in ndrdliche Richtung. Die Sulzbacher StraBe und der Bahn-
hofsvorplatz binden hier in leicht spitzwinkliger Weise an. Zusatzli-
che Ein- oder Abbiegerspuren sind nicht vorhanden.

Die Knotenpunktsbelastungen erreichen in der Prognose 2035
Werte von bis zu rund 740 Kfz/h. Dies sind Belastungen, bei denen
aus der Erfahrung heraus auch ohne vertiefende Berechnungen
von ,guten” bis ,sehr guten” Verkehrsablaufen ausgegangen
werden kann. Die im vorliegenden Fall durchgefiihrten Nachweise
bestatigen dies mit mittleren Wartezeiten von maximal
10 Sekunden (QSV = A). Nennenswerter Ruckstau ergibt sich in
keinem Verkehrsstrom. MaBnahmen hinsichtlich der Leistungsfa-
higkeit sind am Knotenpunkt nicht erforderlich.

(im3PLAN
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Unmittelbar in &stlicher Richtung zum Knotenpunkt versetzt bindet
die Sodener StraBe an die Schwalbacher StraBBe an. Aufgrund der
nur vereinzelt auftretenden Fahrten ist hierdurch aus verkehrstech-
nischer Sicht nicht mit einer nennenswerten Beeintrachtigung zu
rechnen. Unabhangig hiervon ist es empfehlenswert, die Verkehrs-
ablaufe in diesem Bereich im Rahmen einer Gesamt-Gestaltung des
Bahnhofsumfeldes weitergehend zu ordnen und zu regeln.

Anbindung ,,Berliner StraBe” (KP-8)
EinmUndung , Berliner StraBe / ZeppelinstraBe”

Der Knotenpunkt ,Berliner StraBe / ZeppelinstraBe” ist als Einmun-
dung ohne Signalanlage mit der Berliner StraBBe als VorfahrtsstraBe
ausgebaut. Unmittelbar zu Beginn der nachgeordneten Zeppelin-
straBe befindet sich ein FuBgangertberweg. Hier beginnt zudem
die Tempo-30-Zone fir das westlich anschlieBende Wohnumfeld.
Die Zufahrt ist auf Anliegerverkehre beschrankt.

Die prognostizierten Knotenpunktsbelastungen in den Spitzen-
stunden von bis zu 610 Kfz/h kénnen durch die vorhandene Ein-
mundung in ebenso ,sehr guter” Weise aufgenommen und ab-
gewickelt werden (QSV = A). Die mittleren Wartezeiten liegen zum
Teil deutlich unter 10 Sekunden, nennenswerter Rickstau ist nicht
zu erwarten. MaBnahmen sind daher nicht erforderlich.

Stadtische Knotenpunkte
KP-1, KP-2, KP-3, KP-4, KP-5 und KP-7

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen auch
far alle weiteren Knotenpunkte im Untersuchungsraum mindestens
.befriedigende” Kapazitdtsreserven im Prognoseszenario 2035.
Veranderungen sind an keiner Stelle erforderlich.

Die hochstbelasteten Knotenpunkte sind erwartungsgemal3 die
beiden neuen Kreisverkehrsplatze an der Sossenheimer StraBe.
Sowohl am KP-1 ,Sossenheimer StraBe / Berliner StraBe / Hambur-
ger StraBe” sowie am KP-2 ,Sossenheimer StraBe / HauptstraBe /
GotzenstraBe” wurden bis zu rund 1.900 - 2.000 Kfz/h ermittelt.
Die Berechnungsergebnisse zeigen in beiden Fdllen auch bei diesen
Belastungen durchgehend , gute” bis , befriedigende” Verkehrsab-
ldufe (QSV =B/ C) und Kapazitatsreserven mit mittleren Wartezei-
ten von maximal 27 Sekunden. Die rechnerischen 95%-Ruckstau-
langen liegen regelhaft zwischen 4 - 7 Fahrzeugen. In der stdlichen
Zufahrt des KP-2 steigen diese am Nachmittag zeitweise auf rund
15 Fahrzeuge an.

Der erweiterte Kreuzungsbereich am KP-5 ,Schwalbacher StraBe /
Berliner StraBe / BahnhofstraBe” ist mit rund 700 - 800 Fahrzeugen
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In den Spitzenzeiten deutlich geringer belastet. Hierbei ist jedoch
der Einfluss des Bahniibergangs (BU) von maBgeblichem Einfluss.
Die S-Bahnstrecke zwischen Frankfurt und Bad Soden (S3) bzw.
Kronberg (S4) trennt die BahnhofstraBe von der Berliner StraBe.
Durch den gemeinsamen 15-Minuten-Takt kommt es jede Stunde
zu 4 -6 SchrankenschlieBzeiten mit einer Gesamtsperrzeit zwi-
schen 15 - 17 Minuten (Auszug aus den Nachmittagsspitzen wah-
rend der Verkehrszahlung). Fir die weiteren Berechnungen wird
eine Sperrzeit von 20 Minuten unterstellt. Dies wird bei den Be-
rechnungen dahingehend berlcksichtigt, dass die vorhandenen
Verkehre auf eine fiktive Normalstunde ohne Sperrzeiten hochge-
rechnet werden. Der Knotenpunkt muss daher rund 50 % mehr
Verkehre im Berechnungszeitraum von einer Stunde abwickeln
kénnen. Hierbei wird im Sinne einer ,worse-case”-Betrachtung
zunachst auBer Acht gelassen, dass einzelne Verkehrsstrome auch
bei geschlossener Schranke den Knotenpunkt befahren kénnen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den bemes-
sungsrelevanten westlichen Teil des Knotenpunktes (KP-5a) zeigen,
dass bei um 50 % erhdhten Knotenpunktsbelastungen mindestens
Lausreichende” Verkehrsablaufe erreicht werden. Die mittleren
Wartezeiten (ohne Wartezeiten am BU) liegen bei weniger als 40
Sekunden. Nennenswerter Rickstau und Beeinflussung angren-
zender Knotenpunkte entstehen hierbei nicht. MaBnahmen auf-
grund der Leistungsfahigkeit sind nicht erforderlich.

Wie bereits am Knotenpunkt KP-6 ist es auch hier aus verkehrs-
technischer Sicht empfehlenswert, die Verkehrsstréme im Rahmen
einer Gesamt-Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes weitergehend
zu ordnen und zu regeln.

Die Sperrzeiten am Bahniibergang (BU) haben zeitweise auch Aus-
wirkungen bis hin zur HauptstraBe. Dennoch kann der hier an-
grenzende Knotenpunkt KP-4 die Verkehrsmengen von bis zu rund
1.300 Kfz/h in mindestens ,ausreichender” Verkehrsqualitat auf-
nehmen und abwickeln. Zudem befindet sich hier im &stlichen
Abschnitt der HauptstraBe eine FuBgangerschutzanlage (FSA), die
sich bei Anforderung positiv auf die wartepflichtigen Verkehrs-
strome auswirkt.

Die beiden Knotenpunkte KP-3 ,Schwalbacher StraBe / Hauptstra-
Be” und KP-7 ,Schwalbacher StraBe / FriedensstraBe” weisen die
geringsten Belastungen im Untersuchungsraum auf. In beiden
Fallen sind auch ohne gesonderten Berechnungsnachweis jeweils
.gute” bis ,sehr gute” Verkehrsablaufe zu erwarten (QSV = A/ B).
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Fur FuBganger stehen in allen StraBen im Untersuchungsraum
mindestens einseitig Gehwege mit Breiten zwischen 1,50 - 2,25 m
zur Verfligung. Im Zuge der HauptverkehrsstraBBe wie der Schwal-
bacher StraBe und Berliner StraBe sind zudem beidseitig Gehwege
mit Breiten zwischen 1,85 - 2,45 m vorhanden. Die dokumentier-
ten StraBenquerschnitte werden in der Anlage 3 grafisch zusam-
mengefasst. Die Anlagen 8.1 - 8.2 zeigen darUber hinaus den
Bestand im Bild. Dargestellt sind hierbei auch die beiden Ausnah-
mequerschnitte im Sodener Weg und im Alter Hochster Weg. Die
Parzellenbreiten betragen in beiden Fdllen rund 4,00 m. Sie sind
ohne Gehwegbereiche wie bei ,Verkehrsberuhigten Bereichen” als
Mischverkehrsflachen ausgebaut. Aus diesem Grund ist es empfeh-
lenswert, sie weiterhin auf die reinen Anliegerverkehre zu be-
schranken. Neuverkehre wurden hier nicht gefthrt.

Die Radfahrer werden ausnahmslos auf der Fahrbahn mitgefahrt.
Dies ist im vorliegenden Fall im Bereich der Tempo-30-Zone auch
der Regelfall gemaB RASt 06 [1] bzw. der StVO [11]. Vor diesem
Hintergrund wurden in den letzten Jahren auch die Verbindungs-
strecken Schwalbacher StraBe und Berliner StraBBe auf eine zuldssi-
ge Geschwindigkeit von 30 km/h begrenzt.

Uber die Verbindung Im Hansengraben - BahnhofstraBe - Sulzba-
cher StraBe fuhrt die Regionalpark-Rundroute. Vor allem in diesem
Streckenzug ist es daher empfehlenswert, eine komfortable Weg-
weisung und Flhrung anzuordnen. Zudem sollte geprift werden,
wie diese Route kunftig in das Planungskonzept der Bahnhofs-
Umagestaltung integriert werden kann.

Das Plangebiet ist Uber den ca. 300 m entfernten Bahnhof Esch-
born sehr gut an den Offentlichen Nahverkehr angebunden. Hier
besteht ein gut erreichbarer Anschluss an die S-Bahn-Linien S3 und
S4 zwischen Frankfurt und Bad Soden bzw. Kronberg. Beide Linien
fahren im wechselnden 30-Minuten-Takt, so dass in und aus Rich-
tung Frankfurt ein gemeinsamer 15-Minuten-Takt besteht.

In Erganzung verkehren unmittelbar am Bahnhof die Buslinien 58
und 810 sowie die Erganzungslinien 810A und AST810. Hierdurch
bestehen Verbindungen in die westlichen Nachbarkommunen bis
hin nach Hofheim, Hochst und zum Flughafen Frankfurt am Main.
Uber die Haltestelle BahnhofstraBe rund 100 m weiter nérdlich ist
die Buslinie 252 mit Zielen in nérdliche Richtung bis nach Oberursel
erreichbar. AbschlieBend verkehrt das innerstadtische Anrufsam-
meltaxi im 30-Minuten-Takt durch alle Ortsteile bis zum Kranken-
haus Bad Soden bzw. ins Gewerbegebiet Camp Phdnix Park.
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Die Stadt Eschborn plant Gber die Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 247 ,Wohngebiet stddstlich der Sulzbacher StraBe” das Ge-
lande einer ehemaligen Gartnerei als Allgemeines Wohngebiet
auszuweisen und damit dem gestiegen Bedarf an Wohnraum
Rechnung zu tragen. In Ergdnzung hierzu sollen mit vergleichbaren
Zielen zwei Gemeinbedarfsflachen fur das Schulkinderhaus Sid-
West sowie den Neubau einer Musikschule festgesetzt werden
(Anlage 2). Auch in diesen sozialen und kulturellen Bereichen ist in
den letzten Jahren ein zunehmender Bedarf zu verzeichnen.

Das Plangebiet grenzt nordlich an die Heinrich-Graf-Sportanlage
und die Grundschule Sidd-West an (Anlage 1). Die verkehrliche
ErschlieBung ist Uber den Krifteler Weg zur Sulzbacher StraBBe so-
wie Uber eine neue Anbindung an die StraBe Am Sportfeld vorge-
sehen.

Die hiermit vorliegende Verkehrsuntersuchung hatte die Aufgabe,
die verkehrliche ErschlieBung des Bebauungsplans zu Uberprifen
und die ggf. erforderlichen und zu empfehlenden MaBnahmen zu
benennen. MalBgebend fir die gesicherte verkehrliche ErschlieBung
sind im vorliegenden Fall die Schnittstellen zur Schwalbacher StraBe
(KP-6) sowie zur Berliner StraBe (KP-8). Dartber hinaus sollten die
Kapazitdtsreserven der Knotenpunkte an den innerstadtischen
Hauptverkehrsachsen ermittelt werden.

Die Berechnungen ergeben, dass das Verkehrsnetz im Untersu-
chungsraum auch in Zukunft und unter Berlcksichtigung der be-
kannten Plangebiete im erweiterten Umfeld eine mindestens , aus-
reichende” Leistungsfahigkeit aufweisen wird. FUr den Uberwie-
genden Teil der Knotenpunkte ergaben sich dartber hinaus ,be-
friedigende” bis ,sehr gute” Verkehrsabldaufe. Dies gilt insbesonde-
re fr die beiden Anbindungsknotenpunkte an der Schwalbacher
StraBe (KP-6) und der Berliner StraBe (KP-8), aber auch fur die
beiden Kreisverkehre im Zuge der Sossenheimer StraBe - Haupt-
straBe (KP-1 und KP-2). An der Einmindung ,, Schwalbacher StraBe
/ Berliner StraBe” (KP-5a) wirken sich hingegen die regelmaBigen
SchrankenschlieBzeiten auf die Kapazitat aus.

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse, dass die verkehrliche
ErschlieBung des Bebauungsplans Nr. 247 in der vorliegenden
Form und dem vorhandenen Verkehrsnetz auch in Zukunft ge-
wahrleistet werden kann und somit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt
M.Sc. Lisa Rohmfeld

IMB-Plan GmbH
Hanau, Juli 2024
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Analyse-Belastung 2017
Abschnitt DTV MTag MNacht p:l, Tag p:l., Nacht Pz, Tag Pz, Nacht pmot., Tag pmot., Nacht
[Kfz/24h]| [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
HauptstraBe
Hauptstrae H-1 10.300 615 60 2,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraBRe H-2 8.200 490 45 1,8% 1,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
HauptstraRe H-3 7.500 450 40 2,0% 1,4% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
HauptstraRe H-4 7.200 430 40 2,1% 1,3% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
HauptstraRe H-5 7.100 430 30 1,9% 2,5% 0,0% 0,0% 0,5% 0,6%
Sossenheimer StraRe
Sossenheimer StraRe SO-1| 12.900 760 90 1,4% 1,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
Sossenheimer Strale SO-2| 13.300 775 110 1,5% 1,7% 0,1% 0,0% 0,5% 0,3%
Schwalbacher StralRe, BahnhofstraRBe, Im Hansengraben
Schwalbacher StralRe SW-1| 5.000 300 20 4,9% 6,1% 0,1% 0,0% 0,5% 0,6%
Schwalbacher StraRe SW-2| 4.800 290 20 4,7% 6,1% 0,0% 0,0% 0,5% 0,6%
Schwalbacher StralRe SW-3| 4.700 280 25 4,4% 4,2% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Schwalbacher StraRe SW-4( 4.500 270 20 4,4% 5,4% 0,0% 0,0% 0,5% 0,6%
Schwalbacher StralRe SW-5( 4.800 290 20 4,4% 5,4% 0,1% 0,0% 0,5% 0,6%
Schwalbacher StralRe SW-6| 2.800 170 10 2,0% 1,3% 0,2% 0,0% 0,5% 0,7%
Schwalbacher StralRe SW-7 1.600 95 10 1,8% 0,0% 0,2% 0,0% 0,5% 0,4%
BahnhofstraRe SW-8( 1.700 100 10 1,7% 1,5% 0,1% 0,0% 0,5% 0,4%
Im Hansengraben SW-9| 3.000 180 15 1,6% 1,3% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraBe, Hamburger StraBe
Berliner StraRRe B-1 3.000 180 15 5,9% 6,1% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraRe B-2 3.700 220 20 4,8% 4,6% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraRe B-3 4.800 285 25 4,3% 3,7% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraRe B-4 5.800 345 35 3,6% 3,0% 0,1% 0,0% 0,5% 0,4%
Hamburger Stralle B-5 6.500 390 35 3,0% 2,9% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Weitere ErschlieBungsstraen
Friedensstralle N-1 400 25 0 2,3% 0,0% 0,3% 0,0% 0,5% 0,0%
Sulzbacher Strae N-2 800 45 10 3,9% 0,0% 0,3% 0,0% 0,6% 0,2%
Sodener StralRe N-3 150 10 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0%
ZeppelinstraRe N-4 1.250 75 5 2,3% 0,0% 0,2% 0,0% 0,5% 0,6%
GotzenstraRe N-5 3.500 205 25 0,8% 2,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
Bahnhofsvorplatz (Stid) N-6 800 50 5 4,6% 0,0% 0,4% 0,0% 0,5% 0,4%
Bahnhofsvorplatz (Nord) ~ N-7 100 10 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0%

> M

H Quelle: OpenStreetMap |
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Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [2]
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@ Knotenpunkte

‘ Teilknotenpunkt

DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stundliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]
P4 = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Uber 3,5 t und Busse)
P, = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tber 3,5 t)
Pret = Anteil Motorrdder am Gesamtverkehr [ % ]

(Krader nach TLS 2012)
Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr
Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr
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Prognose-Nullfall 2035

Abschnitt DTV MTag MNacht p:l, Tag p:l., Nacht Pz, Tag Pz, Nacht pmot., Tag pmot., Nacht
[Kfz/24h]| [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
HauptstraBe
Hauptstrae H-1 10.900 655 65 2,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraBRe H-2 9.100 540 55 2,0% 1,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraRe H-3 8.600 510 50 2,1% 1,4% 0,1% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraRe H-4 8.300 490 50 2,2% 1,3% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraRe H-5 8.350 505 40 2,0% 2,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
Sossenheimer StraRe
Sossenheimer StraRe SO-1| 13.600 805 95 1,5% 1,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
Sossenheimer Strale SO-2| 13.950 815 115 1,6% 1,7% 0,1% 0,0% 0,5% 0,3%
Schwalbacher StralRe, BahnhofstraRBe, Im Hansengraben
Schwalbacher StralRe SW-1| 5.400 330 20 4,6% 6,4% 0,1% 0,0% 0,5% 0,7%
Schwalbacher StraRe SW-2| 5.200 320 20 4,4% 6,4% 0,0% 0,0% 0,5% 0,7%
Schwalbacher StralRe SW-3| 5.100 310 25 4,2% 4,5% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Schwalbacher StraRe SW-4( 4.900 300 20 4,1% 5,7% 0,0% 0,0% 0,5% 0,6%
Schwalbacher StralRe SW-5( 5.250 320 20 4,2% 5,7% 0,1% 0,0% 0,5% 0,7%
Schwalbacher StralRe SW-6| 3.300 205 10 1,7% 1,3% 0,1% 0,0% 0,5% 0,8%
Schwalbacher StralRe SW-7 1.900 115 10 1,5% 0,0% 0,2% 0,0% 0,5% 0,5%
BahnhofstraRe SW-8( 2.000 120 10 1,4% 1,5% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Im Hansengraben SW-9| 3.150 190 15 1,6% 1,3% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraBe, Hamburger StraBe
Berliner StraRRe B-1 3.350 200 15 5,6% 6,5% 0,1% 0,0% 0,5% 0,6%
Berliner StraRe B-2 4.050 240 20 4,7% 4,9% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraRe B-3 5.300 315 25 4,1% 3,9% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraRe B-4 6.300 375 35 3,4% 3,2% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Hamburger Strale B-5 6.950 415 35 3,0% 3,0% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Weitere ErschlieBungsstraen
Friedensstralle N-1 600 35 0 1,6% 0,0% 0,2% 0,0% 0,5% 0,0%
Sulzbacher Strae N-2 950 55 10 3,2% 0,0% 0,2% 0,0% 0,5% 0,2%
Sodener StralRe N-3 150 10 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0%
ZeppelinstraRe N-4 1.400 85 5 2,1% 0,0% 0,2% 0,0% 0,5% 0,7%
GotzenstraRe N-5 3.800 220 25 1,0% 2,5% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
Bahnhofsvorplatz (Stid) N-6 820 50 5 4,6% 0,0% 0,4% 0,0% 0,5% 0,4%
Bahnhofsvorplatz (Nord) ~ N-7 100 10 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0%

> M

H Quelle: OpenStreetMap |

5.1

Prognose-Nullfall 2035
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [2]

Analyse-Belastungen 2017
(Anlage 4)
+

Allgemeine Verkehrsentwicklung
(0,1-0,2 % pro Jahr)
+

Bauvorhaben im Umfeld
(B-Plane Nr. 195/195A [4], 250 [5],
Nr. 259 [6], Nr. 260 [7])

DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stundliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]
P4 = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Uber 3,5 t und Busse)
P, = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tber 3,5 t)
Pret = Anteil Motorrdder am Gesamtverkehr [ % ]
(Krader nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr
Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr

iMm3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Eschborn

Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 247

Prognose-Nullfall 2035
Schalltechnische Parameter

Datei

07/2024 99-002 C Anlage 5

Datum | Proj.-Nr.




Neuverkehr
Plangebiet
Bebauungsplan Nr.247
Sbeed  Quell-/ Zielverkehr

ZV" = 300 (5) (DTVW/ DTVSV)

Spitzenstunde abends

Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tégliche / werktéagliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®)

DTV
200 DTV"
0 DTV

500
250

100 50

[Kfz/24h]

(gerundete Werte)

iMm3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Eschborn

Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 247

Neuverkehr
DTV, DTV", DTV, Spitzenstunde abends

H Quelle: OpenStreetMap |

Proj.-Nr.

99-002C | © Anlage 6

ST 0712024
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Prognose-Belastungen 2035

N\ 5,600

» .i \\

Prognose-Nullfall 2030/35
(Anlage 5)
+

Neuverkehr
(Anlage 6)

Plangebiet
Bebauungsplan Nr.247

Spitzenstunde abends
Knotenpunktsbelastung [Kfz/h]

Durchschnittliche tégliche / werktéagliche Verkehrsmengen
(Jahresmittelwerte DTV / DTV" / DTV®)

5.000 DTV

5.500 | JEIN
10.000 130 DTV
5.000
[Kfz/24h]
(gerundete Werte)

iMm3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

*. Sud-West-+

Stadt Eschborn %

Verkehrsuntersuchung zum )M%
Bebauungsplan Nr. 247

Prognose-Belastungen 2035
DTV, DTV", DTV, Spitzenstunde abends

H Quelle: OpenStreetMap |
T I I

Datum Proj.-Nr.

07/2024 99-002C | Anlage7




P P
N
e \
-K@Q? <\<
Prognose-Belastungen 2035
HauptstraBe
! HauptstraRe H-1 11.100 665 70 2,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraBRe H-2 9.200 545 55 2,0% 1,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraRe H-3 8.700 515 50 2,1% 1,4% 0,1% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraRe H-4 8.400 495 50 2,2% 1,3% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
HauptstraRe H-5 8.400 510 40 2,0% 2,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
Sossenheimer Straf3e
Sossenheimer StraRe SO-1| 13.700 810 100 1,4% 1,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,3%
Sossenheimer StraRe SO-2| 14.100 825 115 1,6% 1,7% 0,1% 0,0% 0,5% 0,3%
Schwalbacher StraBe, BahnhofstraBe, Im Hansengraben
Schwalbacher StralRe SW-1| 5.500 335 20 4,7% 6,6% 0,1% 0,0% 0,5% 0,7%
Schwalbacher StraRe SW-2( 5.300 325 20 4,6% 6,6% 0,0% 0,0% 0,5% 0,7%
Schwalbacher StralRe SW-3| 5.200 315 25 4,3% 4,7% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Schwalbacher StraRe SW-4( 5.000 305 20 4,3% 5,9% 0,0% 0,0% 0,5% 0,6%
Schwalbacher StralRe SW-5| 5.600 340 25 3,9% 4,5% 0,1% 0,0% 0,5% 0,6%
Schwalbacher StraRe SW-6| 3.500 215 10 1,6% 1,3% 0,1% 0,0% 0,5% 0,9%
Schwalbacher StralRe SW-7| 2.000 120 10 1,4% 0,0% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
BahnhofstraRe SW-8| 2.100 125 10 1,4% 1,5% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Im Hansengraben SW-9| 3.200 195 15 1,5% 1,3% 0,0% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraBe, Hamburger StraBe
Berliner StraRRe B-1 3.500 210 20 5,3% 4,9% 0,1% 0,0% 0,5% 0,4%
Berliner StraRe B-2 4.200 250 25 4,5% 3,9% 0,1% 0,0% 0,5% 0,4%
Berliner StraRe B-3 5.600 335 30 3,9% 3,2% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Berliner StraRe B-4 6.600 395 40 3,3% 2,8% 0,1% 0,0% 0,5% 0,4%
Hamburger Strale B-5 7.000 420 35 2,9% 3,0% 0,1% 0,0% 0,5% 0,5%
Weitere ErschlieBungsstraen
FriedensstraRe N-1 600 35 0 1,6% 0,0% 0,2% 0,0% 0,5% 0,0%
Sulzbacher Strae N-2 1.400 80 15 2,9% 0,3% 0,2% 0,0% 0,5% 0,2%
Sodener StralRe N-3 150 10 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0%
\ ZeppelinstraRe N-4 1.550 95 5 1,8% 0,0% 0,1% 0,0% 0,5% 0,8%
GotzenstraRe N-5 3.800 220 25 1,0% 2,5% 0,0% 0,0% 0,5% 0,4%
Bahnhofsvorplatz (Std) N-6 820 50 5 4,6% 0,0% 0,4% 0,0% 0,5% 0,4%
Bahnhofsvorplatz (Nord) ~ N-7 100 10 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0%

5|
rlar\j'

‘b"

H Quelle: OpenStreetMap |
T I I
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7.1

Prognose-Nullfall 2035
Schalltechnische Parameter

nach RLS 19 [2]

Prognose-Nullfall 2030/35
(Anlage 5)
+
Neuverkehr
(Anlage 6)

Plangebiet
Bebauungsplan Nr.247

DTV = Durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen [ Kfz/h ]

M = Stundliche Verkehrsstarke [ Kfz/h ]
P+ = Anteil Lkw1 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw Uber 3,5 t und Busse)
P2 = Anteil Lkw2 am Gesamtverkehr [ % ]
(Lkw mit Anhanger / Sattel-Kfz tber 3,5 t)
Pme = Anteil Motorrader am Gesamtverkehr [ % ]
(Kréder nach TLS 2012)

Tag = Zeitraum 6 - 22 Uhr
Nacht = Zeitraum 22 - 6 Uhr

iMm3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Eschborn

Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 247

Prognose-Belastungen 2035
Schalltechnische Parameter

Datum | Proj.-Nr.

07/2024 99-002 C |Da‘e‘ Anlage 7
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pﬁ%’{ﬁg‘%‘ﬁr = Fotodokumrntation
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Eschborn

Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 247

Fotodokumentation

Datum

042020 | " 99002¢ |7 Anlages.




Bild 8: KP-6 ,Schwalbacher Str. / Sulzbacher Str.“, Bl.-Ri. Osten

8.2

Fotodokumrntation

iMm3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH

Stadt Eschborn

Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 247

Fotodokumentation

Datum

Bild 7: Zeppelinstralle, Bl.-Ri. Westen

04/2020

| Proj.-Nr. Date

99-002 C

Anlage 8.2




Anhang

Anhang A

Anhang B

Anhang C

(iM3°LAN

Knotenpunktszahlungen (auf beiliegender CD)

KP-1

KP-2

KP-3

KP-4

KP-5a

KP-5b

KP-6west

KP-60st

KP-7

KP-8

Kreisverkehrsplatz
.Sossenheimer StraBe / Berliner StraBe / Hamburger StraBe”

Kreisverkehrsplatz
~HauptstraBBe / Sossenheimer Stral3e / GotzenstraBe”

Einmindung
~HauptstraBBe / Schwalbacher StraBe

Kreuzung mit Teilsignalisierung
~HauptstraBe / BahnhofstraBe / Im Hansengraben

Einmindung
. Schwalbacher StralBe / Berliner Stral3e

Kreuzung
»Schwalbacher StraB3e / Bahnhofstral3e / Bahnhofsvorplatz (Nord)

Kombinierter Kreuzungsbereich
»Schwalbacher StraBe / Sulzbacher StraBe / Bahnhofsvorplatz

Kombinierter Kreuzungsbereich
»Schwalbacher Stral3e / Sodener Weg / Bahnhofsvorplatz

EinmUndung + Grundstickszufahrt
., Schwalbacher StraBBe / FriedensstraBe / GrundstUckszufahrt

Einmindung
.Berliner StraBe / ZeppelinstraBe

Querschnittszahlungen (auf beiliegender CD)

Q-1

Sossenheimer StraBe (Hohe S-Bahn)

Q-2 Schwalbacher StralBe (westlich Bahnhof)

Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [10]

1

S v A~ W N

99-002 C_v1

KP-6
KP-8
KP-1
KP-2
KP-5
KP-4

., Schwalbacher StraBe / Sulzbacher StraBe”
.Berliner StraBBe / ZeppelinstraBe”
,Sossenheimer StraBe / Berliner StraBe / Hamburger StraBe”
»Sossenheimer StraBe / HauptstraBe / GotzenstraBe”
a ,Schwalbacher Stral3e / Berliner Stral3e”

~HauptstraBe / BahnhofstraBe / Im Hansengraben”



Knotenpunktszahlungen
(auf beiliegender CD)

(im3PLAN

99-002 C_v1




Querschnittszahlungen
(auf beiliegender CD)

(im3PLAN

99-002 C_v1




Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung KP-6
~Schwalbacher Strale / Sulzbacher Strae / Bahnhofsvorplatz”  (west)

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends

(im3PLAN

99-002 C_v1




Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1
ju’o Knotenpunkt: A-C Schwalbacher StfB-D Sulzbacher Stra
A o O Verkehrsdaten:Datum 2035
E };g Uhrzeit Morgenspitze [1 Planung ﬁAnaIyse
A N {F12 FSGE \ c
2—» ! : __
LI L Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
% ____F_S_AT__ y zufahrt D: ¢f \V4 0 @
g'%° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
8 1 --- --- --- ---
C
9 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F56 nein siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 0 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F78 nein siehe Ziffer S5.6)

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Jl Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i f——g Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
A 4 IF12 F56 A\ c —
2—> | i _
ST v ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 ] \@
—© ————F-S—AT—— Y Zufahrt D: \V4 (1 \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
2 0 230 0 15 245 --- 1,061 260
A
3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 30 0 5 35 --- 1,143 40
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 75 0 5 80 --- 1,063 85
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
8 0 220 0 10 230 --- 1,043 240
C
9 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU’ Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i E f—g Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2— i i _
STV ! Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 ] \@
- v =
————F-3—4T—— Y Zufahrt D: \V4 0 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 260 1800 0,144
8 240 1800 0,133
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] GpE,i [Pkw-E/h] f e, [-]
16 17 18 19
3 25 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 i5 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
) 5 245 973 1,000
(j=F78)
7
) 50 270 945 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 85 257 876
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 10 237 898
1,000 ---
5 0 557 499 ---
11 0 562 496 ---
4
. 40 560 525 1,000
(j=F12)
10
. 10 630 477 1,000
(j=F56)

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D

121110

‘HL Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra
Fre <<>— Verkehrsdaten: Datum 2035

i | f—g Uhrzeit Morgenspitze [] Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2— i i _
STV ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
Y ————F-3—4T—— Y Zufahrt D: \V4 (1 \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(55-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P o0,il-] P x[-]
20 21 22 23
3 1600 0,016 0,984 ---
9 1600 0,009 0,991 ---
1 973 0,005 0,994
0,933
7 945 0,053 0,938
6 876 0,097 0,903 ---
12 898 0,011 0,989 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S55-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o0,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 465 0,000 1,000 0,933
11 462 0,000 1,000 0,933
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/5p.28)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 484 0,083
10 402 0,025
KNOBEL Version 7.1.19
IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra

Verkehrsdaten: Datum 2035

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?f v

(1 \@

Uhrzeit Morgenspitze [1 Planung P{Analyse Zufahrt D: v [1 \@
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pg,m [Pkw-E/h] fpE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,005 0
A 2 0,144 ---
3 0,016 ---
4 0,083
B 5 0,000 125 981 1,087
6 0,097 1
7 0,053 0
C 8 0,133 ---
9 0,009 ---
10 0,025
D 11 0,000 20 555 1,000
12 0,011 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 973 973 968 3,7 A
A 2 1,061 1800 1696 1451 2,5 A
3 1,000 1600 1600 1575 2,3 A
4 1,143 484 424 389 9,3 A
B 5 1,000 465 465 465 0,0 A
6 1,063 876 824 744 4,8 A
7 1,000 945 945 895 4,0 A
C 8 1,043 1800 1725 1495 2,4 A
9 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
10 1,000 402 402 392 9,2 A
D 11 1,000 462 462 462 0,0 A
12 1,000 898 898 888 4,1 A
A 1+2+3 1,055 1800 1707 1432 2,5 A
B 4+5+6 1,087 981 903 788 4,6 A
C 7+8+9 1,034 1800 1741 1446 2,5 A
D 10+11+12 1,000 555 555 535 6,7 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1
ju’o Knotenpunkt: A-C Schwalbacher StfB-D Sulzbacher Stra
A o O Verkehrsdaten:Datum 2035
E };g Uhrzeit Abendspitze [1 Planung ﬁAnaIyse
A N {F12 FSGE \ c
2—» ! : __
LI L Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
—© ----53-“T-- \4 zufahrtD: & 7 11 @
g'%° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 1 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
8 1 --- --- --- ---
C
9 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F56 nein siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 0 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F78 nein siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Jl Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i E f——g Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2—> | i _
ST v ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 ] \@
—© ————F-S—AT—— Y Zufahrt D: \V4 (1 \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
2 0 210 0 15 225 --- 1,067 240
A
3 0 30 0 0 30 --- 1,000 30
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 55 0 5 60 --- 1,083 65
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 75 0 5 80 --- 1,063 85
8 0 300 0 5 305 --- 1,016 310
C
9 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
D
12 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU’ Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i E f—g Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2— i i _
STV ! Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 ] \@
- v =
————F-3—4T—— Y Zufahrt D: \V4 0 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 240 1800 0,133
8 310 1800 0,172
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] GpE,i [Pkw-E/h] f e, [-]
16 17 18 19
3 30 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
S 5 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
) 5 310 903 1,000
(j=F78)
7
) 85 255 962 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 65 240 895
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 5 307 824
1,000 ---
5 0 635 448 ---
11 0 647 440 ---
4
. 20 637 472 1,000
(j=F12)
10
. 5 692 438 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D

121110

‘HL Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra
Fre <<>— Verkehrsdaten: Datum 2035

i E f—g Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2— i i _
STV ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
Y ————F-3—4T—— Y Zufahrt D: \V4 (1 \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(55-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P o0,il-] P x[-]
20 21 22 23
3 1600 0,019 0,981 ---
9 1600 0,003 0,997 ---
1 903 0,006 0,993
0,887
7 962 0,088 0,893
6 895 0,073 0,927 ---
12 824 0,006 0,994 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S55-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o0,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 397 0,000 1,000 0,887
11 390 0,000 1,000 0,887
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/5p.28)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 416 0,048
10 361 0,014
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C Schwalbacher Stra/B-D Sulzbacher Stra

Verkehrsdaten: Datum 2035

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?f v

(1 \@

Uhrzeit Abendspitze [1 Planung P{Analyse Zufahrt D: \V/ [ \@
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstdrke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpem [-]
30 31 32 33 34
1 0,006 0
A 2 0,133 ---
3 0,019 ---
4 0,048
B 5 0,000 85 976 1,063
6 0,073 1
7 0,088 0
C 8 0,172 ---
9 0,003 ---
10 0,014
D 11 0,000 10 502 1,000
12 0,006 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 903 903 898 4,0 A
A 2 1,067 1800 1687 1462 2,5 A
3 1,000 1600 1600 1570 2,3 A
4 1,000 416 416 396 9,1 A
B 5 1,000 397 397 397 0,0 A
6 1,083 895 826 766 4,7 A
7 1,063 962 905 825 4,4 A
C 8 1,016 1800 1771 1466 2,5 A
9 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
10 1,000 361 361 356 10,1 B
D 11 1,000 390 390 390 0,0 A
12 1,000 824 824 819 4,4 A
A 1+2+3 1,058 1800 1702 1442 2,5 A
B 4+5+6 1,063 976 919 839 4,3 A
C 7+8+9 1,026 1800 1755 1365 2,6 A
D 10+11+12 1,000 502 502 492 7,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges B
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Berliner StraBe (N /B ZeppelinstraBe
i Lo 7
A iF12 F581 c Verkehrsdaten: Datum 2035
1 |
2— | i it —
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 - o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 260 0 10 270 --- 1,037 280
A 3 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
B 6 0 80 0 0 80 --- 1,000 80
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
C 8 0 160 0 10 170 --- 1,059 180
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i

1l

™
o—

Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Berliner StraBe (N /B ZeppelinstraBBe

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 280 1800 0,156
8 180 1800 0,100
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 50 285 929 1,000
ohne RA mit RA
6 80 277 855
1,000 ---
4
(j=F12) 5 497 572 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,009 0,991
7 929 0,054 0,940
6 855 0,094 0,906
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 537 0,009
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Berliner StraBe (N /B ZeppelinstraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —_—
S — ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,009
B 85 826 1,000
6 0,094 0
7 0,054 0
C 230 1800 1,045
8 0,100 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,037 1800 1736 1466 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 537 537 532 6,8 A
B
6 1,000 855 855 775 4,6 A
7 1,000 929 929 879 4,1 A
C
8 1,059 1800 1700 1530 2,4 A
B 4+6 1,000 826 826 741 4,9 A
C 7+8 1,045 1800 1722 1502 2,4 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Berliner StraBe (N /B ZeppelinstraBe
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 195 0 15 210 --- 1,071 225
A 3 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
B 6 0 70 0 0 70 --- 1,000 70
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 80 0 0 80 --- 1,000 80
C 8 0 215 0 5 220 --- 1,023 225
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—>
S

{<>

1
i
A 'F12
1
1
1
1

Tl
a
2]

<

i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Berliner StraBe (N /B ZeppelinstraBBe

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 225 1800 0,125
8 225 1800 0,125
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 80 225 995 1,000
ohne RA mit RA
6 70 217 920
1,000 ---
4
(j=F12) 15 517 556 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,009 0,991
7 995 0,080 0,908
6 920 0,076 0,924
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 505 0,030
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Berliner StraBe (N /B ZeppelinstraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,030
B 85 804 1,000
6 0,076 0
7 0,080 0
C 305 1800 1,017
8 0,125 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,071 1800 1680 1470 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 505 505 490 7,3 A
B
6 1,000 920 920 850 4,2 A
7 1,000 995 995 915 3,9 A
C
8 1,023 1800 1760 1540 2,3 A
B 4+6 1,000 804 804 719 5,0 A
C 7+8 1,017 1800 1770 1470 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges A

KNOBEL Version 7.1.19

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreisverkehrsplatz ~ KP-1
,Sossenheimer StraBe / Berliner Stral3e / Hamburger Stral3e”

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends

(im3PLAN

99-002 C_v1



Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4
A

Kreisverkehr:

Zielvorgaben:

Zufahrt2

Verkehrsdaten:

mittlere Wartezeit: t

KP-1

Datum: 2035
Uhrzeit: Morgenspitze

[ Planung ¢/ Analyse

=45 s Qualitatsstufe D

W

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
(StraRenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m))
1 2
Sossenheimer St- Z1 1
ral3e (Sud) 1 K1 1
Hamburger Strai3- 9 Z2 1
K2 1
30
Sossenheimer St- 3 Z3 1
ral3e (Nord) K3 1
Berliner StralRe 4 Z4 1
K4 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (GL.(S5-2), | (GI.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum Gl.(S5-3), (Sp.7* (Summe (Gl.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
Ouiws | Jkwki | +Sp.6) Sp.8)
ORad,i | Ywv,i Bus,i | [LkWK/ | g Azi | O foei YpE,i ApE zi foezi
[Rad/h] | [Pkw/n] | [Lkwin] | h] | [Fzm] | [Fzmn] | [Foin] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 (A4) 0 75 0 0 75 1,000 75
2 (A3) 0 375 0 5 380 1,013 385
455 460 1,011
Z1 3 (A2) 0 0 0 0 0 1,000 0
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 150
4 (A1) 70 0 70 1,000 70
5 (A4) 40 45 1,111 50
195 205 1,051
Z2 6 (A3) 75 80 1,063 85
4W (A2) 0 0 1,000 0
F2 150
7 (A2) 205 210 1,024 215
8 (A1) 375 0 375 1,000 375
685 695 1,015
Z3 9 (A4) 95 100 1,050 105
7W (A3) 0 0 1,000 0
F3 150
10 (A3) 75 0 75 1,000 75
11 (A2) 130 135 1,037 140
390 400 1,026
Z4 12 (A1) 175 180 1,028 185
10W (A4) 0 0 0 1,000 0
F4 150

KREISEL 8.2.15

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Zufahrt2

Kreisverkehr:

Verkehrsdaten:

KP-1

Datum: 2035
Uhrzeit: Morgenspitze

[ Planung

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: ty= 45 s

¢/ Analyse

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuBganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
OpE zi GpE ki Grezi i kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 460 430 862 0,968 834
Z2 205 535 776 0,972 754
Z3 695 195 1062 0,961 1021
Z4 400 660 677 0,978 662
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (GI. (S5-31)) (GI. (S5-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Ry Gy zi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 825 370 9,7 A
Z2 717 522 6,9 A
Z3 1006 321 111 B
Z4 645 255 14,0 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

KREISEL 8.2.15

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : KP-1_LF_PBmorgens.krs
Projekt : VU B-Plan Nr 247 HBS 2015
Projekt-Nummer : 99-002 C
Knoten : KP-1 S5
Stunde . Morgenspitze
Verkehrsstarke und Kapazitéat
n-in| n-K | qg-Kreis |Fug.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 |Sossenheimer Strae (S| 1 | 1 430 120 | 30 455 460 834 829
Bypass 1 350 350 1400 1400
Hamburger Stra3e 1)1 535 120 | 30 195 205 754 717
Sossenheimer StraRe (N| 1 | 1 195 120 | 30 685 695 1021 1006
Berliner Stralle 1)1 660 120 | 30 390 400 662 645
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 |Sossenheimer Strae (S| 0,55 370 9,7 0,8 4 6 A
Bypass 0,25 1050 3.4 A
Hamburger StralRe 0,27 522 6,9 0,3 2 2 A
Sossenheimer Strafl3e (N 0,68 321 11,1 15 10 B
Berliner Stralle 0,60 255 14,0 1,0 5 7 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2110 1760 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2075 1725 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,56 5,23 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 9,65 10,91 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléngen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.15

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4
A

Kreisverkehr:

Zielvorgaben:

Zufahrt2

Verkehrsdaten:

mittlere Wartezeit: t

KP-1

Datum: 2035
Uhrzeit: Abendspitze

[ Planung ¢/ Analyse

=45 s

W Qualitatsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
(StraRenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m))
1 2
Sossenheimer St- Z1 1
ral3e (Sud) 1 K1 1
Hamburger Strai3- 9 Z2 1
K2 1
30
Sossenheimer St- 3 Z3 1
ral3e (Nord) K3 1
Berliner StralRe 4 Z4 1
K4 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (GL.(S5-2), | (GI.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum Gl.(S5-3), (Sp.7* (Summe (Gl.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
Ouiws | Jkwki | +Sp.6) Sp.8)
ORad,i | Ywv,i Bus,i | [LkWK/ | g Azi | O foei YpE,i ApE zi foezi
[Rad/h] | [Pkw/n] | [Lkwin] | h] | [Fzm] | [Fzmn] | [Foin] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 (A4) 0 135 0 0 135 1,000 135
2 (A3) 0 430 0 5 435 1,011 440
570 575 1,009
Z1 3 (A2) 0 0 0 0 0 1,000 0
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 100
4 (A1) 120 0 120 1,000 120
5 (A4) 80 10 90 1,111 100
455 465 1,022
Z2 6 (A3) 245 0 245 1,000 245
4W (A2) 0 0 0 1,000 0
F2 100
7 (A2) 110 5 115 1,043 120
8 (A1) 345 350 1,014 355
540 550 1,019
Z3 9 (A4) 75 75 1,000 75
7W (A3) 0 0 1,000 0
F3 100
10 (A3) 85 5 90 1,056 95
11 (A2) 75 80 1,063 85
300 310 1,033
Z4 12 (A1) 130 130 1,000 130
10W (A4) 0 0 1,000 0
F4 100

KREISEL 8.2.15
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Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Zufahrt2

Kreisverkehr:

Verkehrsdaten:

KP-1

Datum: 2035

Uhrzeit: Abendspitze

I

Zielvorgaben:
mittlere Wartezeit: t,, = 45 s

Planung

¢/ Analyse

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuBganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
OpE zi GpE ki Grezi i kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 575 300 971 0,986 958
Z2 465 670 669 0,986 660
Z3 550 355 924 0,986 911
Z4 310 595 728 0,986 718
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (GI. (S5-31)) (GI. (S5-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Ry Gy zi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 949 379 9,4 A
Z2 646 191 18,6 B
Z3 895 355 10,1 B
Z4 695 395 9,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

KREISEL 8.2.15

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . KP-1_LF_PBabends.krs
Projekt : VU B-Plan Nr 247 HBS 2015
Projekt-Nummer : 99-002 C
Knoten : KP-1 S5
Stunde . Abendspitze
Verkehrsstarke und Kapazitéat
n-in| n-K | qg-Kreis |Fug.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 |Sossenheimer Strae (S| 1 | 1 300 70 | 30 570 575 958 951
Bypass 1 80 80 1400 1400
Hamburger Stra3e 1)1 670 70 | 30 455 465 660 646
Sossenheimer StraRe (N| 1 | 1 355 70 | 30 540 550 912 895
Berliner Stralle 1)1 595 70 | 30 300 310 718 695
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 |Sossenheimer Strae (S| 0,60 380 9,4 1,0 5 7 A
Bypass 0,06 1320 2,7 A
Hamburger StralRe 0,70 191 18,6 1,6 10 B
Sossenheimer Strafl3e (N 0,60 355 10,1 1,0 B
Berliner Stralle 0,43 395 9,1 0,5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1980 1900 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1945 1865 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 6,17 6,11 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 11,42 11,79 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléngen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.15

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




(im3PLAN

99-002 C_v1

Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreisverkehrsplatz ~ KP-2

. Sossenheimer StraBBe / HauptstralBe / GotzenstraBe”

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends



Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4
A

Zufahrt2

Kreisverkehr:  KP-2

Verkehrsdaten: Datum: 2035

Uhrzeit: Morgenspitze

[ Planung ¢/ Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: t, =45 s Qualitatsstufe D

W

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
(StraRenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m))
1 2
Sossenheimer St- Z1 1
ral3e 1 K1 1
GotzenstralRe 9 Z2 1
K2 1
32
HauptstraRRe (No- Z3 1
3
rd) K3 1
HauptstraRe (We- 4 Z4 1
st) K4 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (GL.(S5-2), | (GI.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum Gl.(S5-3), (Sp.7* (Summe (Gl.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
Ouiws | Jkwki | +Sp.6) Sp.8)
ORad,i | Ywv,i Bus,i | [LkWK/ | g Azi | O foei YpE,i ApE zi foezi
[Rad/h] | [Pkw/n] | [Lkwin] | h] | [Fzm] | [Fzmn] | [Foin] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 (A4) 0 280 0 5 285 1,018 290
2 (A3) 0 195 0 5 200 1,025 205
535 545 1,019
Z1 3 (A2) 0 50 0 0 50 1,000 50
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 150
4 (A1) 105 5 110 1,045 115
5 (A4) 45 45 1,000 45
160 165 1,031
Z2 6 (A3) 5 5 1,000 5
4W (A2) 0 0 1,000 0
F2 150
7 (A2) 15 15 1,000 15
8 (A1) 385 385 1,000 385
530 535 1,009
Z3 9 (A4) 125 130 1,038 135
7W (A3) 0 0 1,000 0
F3 150
10 (A3) 165 0 165 1,000 165
11 (A2) 50 55 1,091 60
410 420 1,024
Z4 12 (A1) 185 190 1,026 195
10W (A4) 0 0 0 1,000 0
F4 150

KREISEL 8.2.15
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Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Zufahrt2

Kreisverkehr:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: ty= 45 s

KP-2

Datum: 2035
Uhrzeit: Morgenspitze

[ Planung ¢/ Analyse

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuBganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
OpE zi GpE ki Grezi i kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 545 240 1026 0,962 987
Z2 165 660 683 0,978 668
Z3 535 450 850 0,969 823
Z4 420 515 797 0,971 774
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (GI. (S5-31)) (GI. (S5-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Ry Gy zi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 969 434 8,3 A
Z2 648 488 7,4 A
Z3 816 286 12,5 B
Z4 756 346 10,4 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

KREISEL 8.2.15

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : KP-2_LF_PBmorgens.krs
Projekt : VU B-Plan Nr 247 HBS 2015
Projekt-Nummer : 99-002 C
Knoten : KP-2 S5
Stunde . Morgenspitze
Verkehrsstarke und Kapazitéat
n-in| n-K | qg-Kreis |Fug.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 | Sossenheimer StraRe | 1 | 1 240 130 | 20 535 545 987 969
2 Gotzenstralle 1)1 660 130 | 20 160 165 668 648
3 Hauptstra3e (Nord) 1)1 450 130 | 20 530 535 823 815
4 Hauptstral3e (West) 1)1 515 130 | 20 410 420 774 756
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Sossenheimer StralRe 0,55 434 8,3 0,9 4 6 A
2 Gotzenstralle 0,25 488 7,4 0,2 1 2 A
3 HauptstraZe (Nord) 0,65 285 12,5 1,3 6 9 B
4 Hauptstra3e (West) 0,54 346 10,4 0,8 4 6 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1665 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1635 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 4,58 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 10,09 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléngen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten  : Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.15
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Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4
A

Kreisverkehr:

Verkehrsdaten:

KP-2

Datum: 2035
Uhrzeit: Abendspitze

Zufahrt2

[ Planung ¢/ Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: t, =45 s Qualitatsstufe D

W

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
(StraRenname) | (Nummer) (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2) (D [m))
1 2
Sossenheimer St- Z1 1
ral3e 1 K1 1
GotzenstralRe 9 Z2 1
K2 1
32
HauptstraRRe (No- Z3 1
3
rd) K3 1
HauptstraRe (We- 4 Z4 1
st) K4 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zu- | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+ | LkwK Fz Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E Pkw-E Pkw-E/Fz
fahrt strom Bus Sp.3 Zuf. (GL.(S5-2), | (GI.(S5-1)) Zufahrt Zufahrt
(nach +Sp.4 | (Sum Gl.(S5-3), (Sp.7* (Summe (Gl.(S5-5))
Ausfahrt) +Sp.5 | Sp.7) Gl.(S5-4)) Sp.10) Sp.11) (Sp.12/
Ouiws | Jkwki | +Sp.6) Sp.8)
ORad,i | Ywv,i Bus,i | [LkWK/ | g Azi | O foei YpE,i ApE zi foezi
[Rad/h] | [Pkw/n] | [Lkwin] | h] | [Fzm] | [Fzmn] | [Foin] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [
3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 (A4) 0 230 0 5 235 1,021 240
2 (A3) 0 425 0 5 430 1,012 435
770 780 1,013
Z1 3 (A2) 0 105 0 0 105 1,000 105
1W (A1) 0 0 0 0 0 1,000 0
F1 150
4 (A1) 75 0 75 1,000 75
5 (A4) 60 60 1,000 60
165 165 1,000
Z2 6 (A3) 30 30 1,000 30
4W (A2) 0 0 0 0 0 1,000 0
F2 150
7 (A2) 30 0 30 1,000 30
8 (A1) 210 215 1,023 220
450 455 1,011
Z3 9 (A4) 205 205 1,000 205
7W (A3) 0 0 0 0 0 1,000 0
F3 150
10 (A3) 230 230 1,000 230
11 (A2) 80 80 1,000 80
560 565 1,009
Z4 12 (A1) 245 250 1,020 255
ow (A4)| O 0 0 0 0 1,000 0
F4 150
KREISEL 8.2.15
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Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Zufahrt 4

Zufahrt2

Kreisverkehr:

Verkehrsdaten:

KP-2

Datum: 2035

Uhrzeit: Abendspitze

I

Zielvorgaben:
mittlere Wartezeit: t,, = 45 s

Planung

¢/ Analyse

Qualitatsstufe D

Bestimmung der Kapazitat

Zu- Verkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
fahrt in der Zufahrt im Kreis fur FuBganger
(Bild S5-17 bis (Bild S5-20,
Tabelle S5-7 Bild S5-19 Bild S5-21, (Gl. (S5-26))
(Sp.12) mit Sp. 11) mit Sp. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16*Sp.17)
OpE zi GpE ki Grezi i kreis Crezi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
14 15 16 17 18
Z1 780 340 941 0,965 908
Z2 165 905 500 1,000 500
Z3 455 375 911 0,966 880
Z4 565 325 953 0,965 919
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zu- Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (GI. (S5-31)) (GI. (S5-32) (Bild S5-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
(Sp.18/Sp.13) (Sp.19 - Sp.8)) mit Sp.19 und 20)
Cz Ry Gy zi Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [s] []
19 20 21 22
Z1 896 126 26,5 C
Z2 500 335 10,7 B
Z3 870 420 8,5 A
Z4 911 351 10,2 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . KP-2_LF_PBabends.krs
Projekt : VU B-Plan Nr 247 HBS 2015
Projekt-Nummer : 99-002 C
Knoten : KP-2 S5
Stunde . Abendspitze
Verkehrsstarke und Kapazitéat
n-in| n-K | qg-Kreis |Fug.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 | Sossenheimer StraRe | 1 | 1 340 130 | 20 770 780 908 896
2 Gotzenstralle 111 905 130 | 20 165 165 500 500
3 HauptstraZe (Nord) 111 375 130 | 20 450 455 881 871
4 Hauptstra3e (West) 111 325 130 | 20 560 565 920 912
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Sossenheimer StralRe 0,86 126 26,5 4,0 15 22 C
2 GotzenstralRe 0,33 335 10,7 0,3 2 B
3 HauptstraZe (Nord) 0,52 421 8,5 0,7 A
4 Hauptstra3e (West) 0,61 352 10,2 1,1 B
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1965 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1945 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 8,81 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 16,30 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.15

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




(im3PLAN

99-002 C_v1

Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung KP-5a

. Schwalbacher Stra3e / Berliner StraBBe”

Bestandsausbau
mit Berlcksichtigung des Bahnibergangs

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B Berliner StraBe
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 — — —
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 2 --- --- ---
C 8 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 210 0 10 220 --- 1,045 230
A 3 0 260 0 15 275 --- 1,055 290
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 175 0 10 185 --- 1,054 195
B 6 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 60 0 5 65 --- 1,077 70
C 8 0 255 0 5 260 --- 1,019 265
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i

1l

™
o—

Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Schwalbacher Stra/B Berliner StraB3e

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 230 1800 0,128
8 265 1800 0,147
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 290 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 70 495 732 1,000
ohne RA mit RA
6 15 357 775
1,000 ---
4
(j=F12) 195 682 444 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,181 0,819
7 732 0,096 0,904
6 775 0,019 0,981
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 402 0,485
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B Berliner StraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,485
B 210 416 1,050
6 0,019 0
7 0,096 2
C — — —
8 0,147 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,045 1800 1722 1502 2,4 A
A
3 1,055 1600 1517 1242 2,9 A
4 1,054 402 381 196 18,3 B
B
6 1,000 775 775 760 4,7 A
7 1,077 732 680 615 5,9 A
C
8 1,019 1800 1766 1506 2,4 A
B 4+6 1,050 416 396 196 18,3 B
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges B
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B Berliner StraBe
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 - o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 2 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 230 0 15 245 --- 1,061 260
A 3 0 185 0 15 200 --- 1,075 215
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 250 0 10 260 --- 1,038 270
B 6 0 30 0 0 30 --- 1,000 30
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 75 0 5 80 --- 1,063 85
C 8 0 315 0 10 325 --- 1,031 335
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i

1l

™
o—

Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung:

A-C Schwalbacher Stra/B Berliner StraB3e

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 260 1800 0,144
8 335 1800 0,186
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 215 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 85 445 775 1,000
ohne RA mit RA
6 30 345 787
1,000 ---
4
(j=F12) 270 750 405 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,134 0,866
7 775 0,110 0,890
6 787 0,038 0,962
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 361 0,748
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt: A-C Schwalbacher Stra/B Berliner StraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,748
B 300 381 1,034
6 0,038 0
7 0,110 2
C — — —
8 0,186 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,061 1800 1696 1451 2,5 A
A
3 1,075 1600 1488 1288 2,8 A
4 1,038 361 347 87 39,5 D
B
6 1,000 787 787 757 4,8 A
7 1,063 775 729 649 5,5 A
C
8 1,031 1800 1746 1421 2,5 A
B 4+6 1,034 381 368 78 43,1 D
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges D
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99-002 C_v1

Leistungsfahigkeitsnachweis

Kreuzung KP-4

,HauptstraBe / Bahnhofstrale / Im Hansengraben”

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2035

Spitzenstunden morgens und abends



Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1
ju’o Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (We/B-D BahnhofstraBe
A o O Verkehrsdaten:Datum 2035
E };g Uhrzeit Morgenspitze [1 Planung ﬁAnaIyse
A N {F12 FSGE \ c
2—» ! : __
LI L Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
—© ----53-“T-- \4 zufahrtD: & 7 11 @
g'%° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 0 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
8 1 --- --- --- ---
C
9 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F56 nein siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F78 nein siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Jl Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i | f——g Uhrzeit Morgenspitze [] Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2—> | i _
ST v ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 ] \@
—© ————F-S—AT—— Y Zufahrt D: \V4 (1 \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 80 0 5 85 --- 1,059 90
2 0 225 0 5 230 --- 1,022 235
A
3 0 60 0 5 65 --- 1,077 70
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 70 0 0 70 --- 1,000 70
8 0 400 0 10 410 --- 1,024 420
C
9 0 45 0 5 50 --- 1,100 55
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
11 0 100 0 5 105 --- 1,048 110
D
12 0 75 0 5 80 --- 1,063 85
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JU’ Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i E f—g Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2—> | i _
ST v 1 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 ] \@
- v =
____F_S:T_ \4 Zufahrt D: vV I @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 235 1800 0,131
8 420 1800 0,233
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] a p,i[Fz/h] GpE,i [Pkw-E/h] f e, [-]
16 17 18 19
3 70 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 55 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
) 90 460 761 1,000
(j=F78)
7
) 70 295 919 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 262 871
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 85 435 705
1,000 ---
5 0 877 319 ---
11 110 885 315 ---
4
. 0 1037 274 1,000
(j=F12)
10
. 50 852 353 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
11
le Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i i Lo Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
| ! +«—38 - -
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2— i i _
STV ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
—© ————F-3—4T—— Y zufahrtD:  ©f \v/ [1 \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(55-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P o0,il-] P x[-]
20 21 22 23
3 1600 0,044 0,956 ---
9 1600 0,034 0,966 ---
1 761 0,118 0,857
0,768
7 919 0,076 0,896
6 871 0,000 1,000 ---
12 705 0,121 0,879 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S55-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o0,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 245 0,000 1,000 0,768
11 242 0,455 0,545 0,468
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/5p.28)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 113 0,000
10 271 0,185
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe

Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 2035

Zufahrt B: ?f v

(1 \@

Uhrzeit Morgenspitze [1 Planung P{Analyse Zufahrt D: v [1 \@
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (GL.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpem [-]
30 31 32 33 34
1 0,118 0
A 2 0,131 ---
3 0,044 ---
4 0,000
B 5 0,000 0 488 1,000
6 0,000 0
7 0,076 0
C 8 0,233 ---
9 0,034 ---
10 0,185
D 11 0,455 245 384 1,043
12 0,121 1
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,059 761 719 634 5,7 A
A 2 1,022 1800 1762 1532 2,3 A
3 1,077 1600 1486 1421 2,5 A
4 1,000 113 113 113 0,0 A
B 5 1,000 245 245 245 0,0 A
6 1,000 871 871 871 0,0 A
7 1,000 919 919 849 4,2 A
C 8 1,024 1800 1757 1347 2,7 A
9 1,100 1600 1455 1405 2,6 A
10 1,000 271 271 221 16,3 B
D 11 1,048 242 231 126 28,4 C
12 1,063 705 664 584 6,2 A
A 1+2+3 1,039 1800 1732 1352 2,7 A
B 4+5+6 1,000 488 488 488 0,0 A
C 7+8+9 1,028 1800 1750 1220 2,9 A
D 10+11+12 1,043 384 368 133 26,6 C
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges C
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

1
ju’o Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (We/B-D BahnhofstraBe
A om0 Verkehrsdaten:Datum 2035
E };g Uhrzeit Abendspitze [1 Planung ﬁAnaIyse
A N {F12 FSGE \ c
2—» ! : __
LI L Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4 1 \@
—© ----53-“T-- \4 zufahrtD: & 7 11 @
g'%° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 0 0 --- --- ---
2 1 --- --- --- ---
A
3 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F12 nein siehe Ziffer S5.6)
4 0 --- --- ---
5 1 --- --- ---
B
6 0 0 nein --- ---
o . . . nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
8 1 --- --- --- ---
C
9 0 --- nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F56 nein siehe Ziffer S5.6)
10 0 --- --- ---
11 1 --- --- ---
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (far ja,
F78 nein siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
JlL Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i E f——g Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2—> | i _
ST v ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 ] \@
—© ————F-S—AT—— Y zufahrtD:  ©f \V/ [ \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 80 0 0 80 --- 1,000 80
2 0 390 0 5 395 --- 1,013 400
A
3 0 95 0 5 100 --- 1,050 105
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B
6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 115 0 5 120 --- 1,042 125
8 0 360 0 5 365 --- 1,014 370
C
9 0 80 0 5 85 --- 1,059 90
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
10 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
11 0 70 0 0 70 --- 1,000 70
D
12 0 75 0 5 80 --- 1,063 85
F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
121110
JH’ Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe
A Fre O— Verkehrsdaten: Datum 2035
i E f—g Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2—> | i _
ST v 1 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
- v =
————F-3—4T—— Y Zufahrt D: \V4 0 @
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 400 1800 0,222
8 370 1800 0,206
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5, 6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pe,i [Pkw-E/h] a p,i[Fz/h] GpE,i [Pkw-E/h] f e, [-]
16 17 18 19
3 105 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
9 90 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
) 80 450 770 1,000
(j=F78)
7
) 125 495 732 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 0 445 697
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 85 407 729
1,000 ---
5 0 1095 235 ---
11 70 1102 232 ---
4
. 0 1202 219 1,000
(j=F12)
10
. 25 1052 269 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D

121110

‘HL Knotenpunkt: A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe
Fre <<>— Verkehrsdaten: Datum 2035

i E f—g Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
A4 N 'F12 Fser ¥ c
2— i i _
STV ; Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 ] \@
Y ————F-3—4T—— Y Zufahrt D: \V4 (1 \@
B456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(55-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P o0,il-] P x[-]
20 21 22 23
3 1600 0,066 0,934 ---
9 1600 0,056 0,944 ---
1 770 0,104 0,854
0,657
7 732 0,171 0,769
6 697 0,000 1,000 ---
12 729 0,117 0,883 ---
Kapazitdt der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (GI.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S55-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o0,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 154 0,000 1,000 0,657
11 153 0,459 0,541 0,422
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/5p.28)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
28
4 82 0,000
10 176 0,142
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C HauptstraBe (West)B-D BahnhofstraBe

Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 2035

Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

(1 \@

[1 Planung P{Analyse Zufahrt D: \V/ [ \@
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fpem [-]
30 31 32 33 34
1 0,104 0
A 2 0,222 ---
3 0,066 ---
4 0,000
B 5 0,000 383 1,000
6 0,000 0
7 0,171 0
C 8 0,206 ---
9 0,056 ---
10 0,142
D 11 0,459 180 296 1,029
12 0,117 1
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 770 770 690 5,2 A
A 2 1,013 1800 1778 1383 2,6 A
3 1,050 1600 1524 1424 2,5 A
4 1,000 82 82 82 0,0 A
B 5 1,000 154 154 154 0,0 A
6 1,000 697 697 697 0,0 A
7 1,042 732 703 583 6,2 A
C 8 1,014 1800 1776 1411 2,6 A
9 1,059 1600 1511 1426 2,5 A
10 1,000 176 176 151 23,8 C
D 11 1,000 153 153 83 43,0 D
12 1,063 729 686 606 5,9 A
A 1+2+3 1,017 1800 1769 1194 3,0 A
B 4+5+6 1,000 383 383 383 0,0 A
C 7+8+9 1,026 1800 1754 1184 3,0 A
D 10+11+12 1,029 296 288 113 31,4 D
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges D
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