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1. SACHVERHALT UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Gelnhausen plant die sogenannte Siidstadt, d. h. das Areal um den Bahnhof Gelnhausen stadte-
baulich zu entwickeln, um innerhalb der Stadtgrenze an geeigneter Stelle eine Nutzungsverdichtung vor-
zunehmen, da eine drtliche Ausdehnung einer weiteren Bebauung aufgrund der begrenzt zur Verfiigung
stehenden Flache nur bedingt mdéglich ist.

Zu diesem Zweck wurde bereits im Jahre 2017 ein Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplans ,,Bahn-
hofsumfeld / Stidstadt” gefasst, dessen raumlicher Geltungsbereich im Wesentlichen das Plangebiet des
Bebauungsplans ,,Sudstadt — Westliches Ziegelhaus* abdeckte. Auf Grund der mittlerweile eingetretenen
stadtischen Handlungserfordernisse rund um das seit 2013 geschlossene ehemalige Kaufhaus Joh wurde
das Planverfahren jedoch nicht weiterverfolgt. In diesem Zusammenhang wurde auch eine erschitte-
rungstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan durchgefuhrt.

Die Grundsticksflachen des ehemaligen Kaufhauses Joh sollen nun einer neuen Nutzung zugefuhrt wer-
den. Vorgesehen ist die planungsrechtliche Ausweisung dieses Standortes als Urbanes Gebiet zur Schaf-
fung von Angeboten fiir Handel, Gastronomie, Kultur- und Bildungseinrichtungen sowie fur Wohnraum.

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans ,,Sudstadt - Westliches Ziegelhaus* ist durch ver-
schiedene, zum Teil alte Bebauungsplane abgedeckt. Die planungsrechtlichen Festsetzungen insbeson-
dere des urspriinglichen Bebauungsplans ,Westliches Ziegelhaus / Bahnhofsvorplatz* entsprechen zu Tei-
len heute nicht mehr der in der Zwischenzeit vollzogenen stadtebaulichen Entwicklung der Gelnhauser
Sldstadt bzw. den planungsrechtlichen Anforderungen an eine weiterfihrende Stadtentwicklung. So be-
steht im rédumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans der Bedarf zur Schaffung 6ffentlicher Stell-
platze durch die Errichtung von Parkh&ausern, um den Entwicklungen im Bereich des Einzelhandels Rech-
nung tragen. Zielsetzung hier ist die Starkung und zukinftige Sicherung der innerdértlichen Versorgungs-
struktur. Weiterhin bestehen Bestrebungen zur Neubebauung einzelner privater Grundstticksflachen, fur
die im Zuge der Bebauungsplanaufstellung die planungsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen werden
sollen. SchlieBlich soll mit dem Planverfahren die inhaltliche Zusammenfuhrung der einzelnen durchge-
fuhrten Teilanderungen und —erweiterungen erfolgen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll die erschitterungstechnische Untersuchung nun tberar-
beitet werden. Hierbei werden auch die neuen Erkenntnisse aus dem bereits planfestgestellten PFA 5.17
(Bereich Gelnhausen) des Projekts ,,ABS/NBS Viergleisiger Ausbau Hanau — Wirzburg/Fulda“ sowie die
aktuellen Zugzahlen des Deutschlandtaktes bertcksichtigt.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es zu klaren, ob aus dem Bahnbetrieb Einwirkungen resultie-
ren kdnnen, die nach dem gegenwartigen Stand der Technik als ,,erhebliche Belastigung“ einzustufen wa-
ren. Hierbei sind sowohl die Immissionen aus Erschitterungen als auch die Immissionen aus sekundarem
Luftschall in die Betrachtung einzubeziehen.

2. GRUNDLAGEN

2.1 Bearbeitungsgrundlagen

2.1.1 Gesetze, Verordnungen, Normen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen, Richt-
linien und Regelwerke zugrunde:
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/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Geréausche, Er-
schitterungen und &hnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
glltigen Fassung

/2/  16.Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, in der aktuell giltigen Fassung

/3/  24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung — 24. BImSchV) vom 04.02.1997, in der aktuell gultigen Fassung

14/ Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) in der aktuell gtiltigen Fassung
/5/  Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 23.06.2021, Az: BVerwG 7 A 10.20
/6/  Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 21.12.2010, Az: BVerwG 7 A 14.09

/7/  Eisenbahn-Bundesamt, Verfiigung zum Umgang mit betriebsbedingten Erschitterungen und sekun-
dérem Luftschall in der Planfeststellung vom 30.01.2017

/8/  DIN 4150, Teil 1 ,,Erschitterungen im Bauwesen: Vorermittlung von Schwingungsgréfien“, Dezem-
ber 2022

/9/  DIN 4150, Teil 2 ,,Erschitterungen im Bauwesen: Einwirkungen auf Menschen in Gebauden®, August
2025

/10/ DB-Richtlinie 820.2050, Erschitterungen und sekundéarer Luftschall, Stand vom 15.09.2017

2.1.2 Planunterlagen
Zur Bearbeitung standen nachfolgende Planunterlagen zur Verflugung:

/11/ Betriebskonzept des Schienenverkehrs, Prognose-Planfall 2030 DT fir den Ausbaufall Hanau-Geln-
hausen, DB Netz AG, Stand: 24.08.2022

/12/ Bebauungsplan ,,Sudstadt — Westliches Ziegelhaus", Barbarossastadt Gelnhausen, Vorentwurf, Pla-
nergruppe ROB, Stand vom 19.07.2024

/13/ Erschitterungstechnische Untersuchung ,,Ermittlung und Beurteilung der schienenverkehrsindu-
zierten Immissionen aus Erschitterungen und sekundérem Luftschall im Rahmen der Vorplanung*,
FRITZ GmbH, Bericht-Nr. 15293-VVE-1, Stand vom 28.11.2016

/14/ Erlauterungsbericht ,,Ausbaustrecke 5, Fulda-Frakfurt (M), Planfeststellungsabschnitt 5.17“, Anlage
0.1 B g, 5. Planadnderung, DB Netz AG, Stand 15.09.2023

2.2 Anforderungen an den Immissionsschutz

2.2.1 Erschitterungen geman DIN 4150-2

Far die Beurteilung von Einwirkungen durch verkehrsinduzierte Erschitterungsimmissionen auf den Men-
schen gibt es derzeit keine gesetzlichen Bestimmungen, in denen Grenzwerte festgelegt sind. Daher wer-
den zur Bewertung von Erschitterungsimmissionen die in Fachkreisen als Beurteilungsgrundlage allge-
mein anerkannten Anhaltswerte nach DIN 4150-2 /9/ herangezogen. Bei Einhaltung der hierin angegebe-
nen Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden, dass die Erschitterungen keine ,erheblich belésti-
genden Einwirkungen“, die als niedrigste Qualifikationsstufe schadlicher Umwelteinwirkungen im Sinne
des Immissionsschutzrechtes /1/ anzusehen sind, darstellen.
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2.2.1.1 Allgemeines Beurteilungsverfahren

Zur Bewertung der Erschitterungsimmissionen sind gemafR DIN 4150-2 zwei BeurteilungsgroRRen heran-
zuziehen:

° die maximale bewertete Schwingstarke KBrmax,
. die Beurteilungs-Schwingstarke KBerr.

Far die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen nennt die Norm zwei Kriterien. Der untere Anhalts-
wert Au sowie der obere Anhaltswert Ao sind die Anhaltswerte fir die maximale bewertete Schwingstéarke.
Ist der Wert von KBemax kleiner oder gleich dem unteren Anhaltswert A, so sind die Anforderungen der
Norm erfullt. Ubersteigt der Wert von KBrmax den unteren Anhaltswert Ay, so ist zu priifen, ob dieser eben-
falls gréRer als der obere Anhaltswert Ao ist. Sofern dies der Fall ist, sind die Anforderungen der Norm
nicht eingehalten. Beim Unterschreiten des oberen Anhaltswertes Ao ist die Beurteilungsschwingstarke
KBetr zu bilden und mit dem Beurteilungsanhaltswert Ar zu vergleichen. Hierbei sind die Besonderheiten
bei schienenverkehrsinduzierten Erschitterungen (Kapitel 2.2.1.3) zu beachten.

2.2.1.2 Anhaltswerte

Die Anhaltswerte A zur Beurteilung von Erschitterungsimmissionen in schutzbedirftigen Raumen werden
in der DIN 4150-2 jeweils in Abhéngigkeit von der Art der baulichen Nutzung der Umgebung des Einwir-
kungsortes sowie fur den Tag- und den Nachtzeitraum unterschieden. In Tabelle 1 sind die wesentlichen
Anhaltswerte fur Schienenverkehre angegeben.

Tabelle 1: Anhaltswerte A fiir die Beurteilung von Erschliitterungen
Zeile Einwirkungsort tags nachts
Au Ao Ar Au Ao Ar

Einwirkungsorte, in deren Umgebung
nur gewerbliche Anlagen und gegebe-
nenfalls ausnahmsweise Wohnungen
fur Inhaber und Leiter der Betriebe so-
wie fur Aufsichtspersonal und Bereit-
schaftspersonen untergebracht sind
Einwirkungsorte, in deren Umgebung
2 vorwiegend gewerbliche Anlagen un- 0,30 6 0,15 0,20 0,4 0,10
tergebracht sind

Einwirkungsorte, in deren Umgebung
weder vorwiegend gewerbliche Anla-
gen noch vorwiegend Wohnungen un-
tergebracht sind

Einwirkungsorte, in deren Umgebung
4 vorwiegend oder ausschlieBlich Woh- 0,15 3 0,07 0,10 0,3 0,05
nungen untergebracht sind

Besonders schutzbeduirftige Einwir-
kungsorte, z. B. in Krankenh&usern,
Kurkliniken, soweit sie in dafur ausge-
wiesenen Sondergebieten liegen

0,40 6 0,20 0,30 0,6 0,15

0,20 5 0,10 0,10 0,3 0,07

0,10 3 0,05 0,10 0,3 0,05

2.2.1.3 Beurteilung der Immissionen fir stadtebauliche Planungen

Wird im erschitterungstechnischen Einflussbereich von Schienenverkehrswegen ein Gebiet fur stadtebau-
liche Planungen ausgewiesen oder werden neu zu erstellende Geb&dude geplant, sind im Rahmen der
durchzufihrenden Erschitterungsprognosen die Werte fur Au und Ar (tags und nachts) und A. nach Tabelle
1 in Abhangigkeit der Gebietseinstufung einzuhalten.
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Bei schienenverkehrsinduzierten Einwirkungen durch Stralen-, Stadt-, U- und S-Bahnen ist der Wert flr
Ao (nachts) nach Tabelle 1 in Abh&ngigkeit der Gebietseinstufung einzuhalten. Bei Schienenverkehrswegen,
auf welchen sowohl Giterzilge als auch sonstige Personenverkehrsziige verkehren, ist die Einhaltung fur
Ao (nachts) nach Tabelle 1 anzustreben. Nach Priifung moglicher Schutzmanahmen kann es in Einzelfél-
len erforderlich sein, den Betroffenen Erschitterungen bis zu einem oberen Anhaltswert nach Tabelle 1
zuzumuten.

2.2.2 Sekundarer Luftschall

2.2.2.1 Grundlagen der Beurteilung

Far Einwirkungen aus sekundéren Luftschallimmissionen, hervorgerufen von schienengebundenen Ver-
kehrssystemen, existieren derzeit weder vom Gesetzgeber noch in technischen Regelwerken verbindlich
vorgegebene Anforderungswerte.

Bei der Beurteilung schienenverkehrsinduzierter sekundarer Luftschallimmissionen ist zunéchst zu be-
rucksichtigen, dass es sich hierbei — wenn auch im weiteren Sinne — um Verkehrslarmimmissionen han-
delt. Demzufolge kann das Bundes-Immissionsschutzgesetz herangezogen werden, das sich in den §§ 41
bis 43 mit Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche befasst. In § 43 BImSchG /1/ wird die Bundes-
regierung ermachtigt, erforderliche Vorschriften zu erlassen. Hierbei wird explizit darauf hingewiesen,
dass den Besonderheiten des Schienenverkehrs Rechnung zu tragen ist. Dies ist fur primére Luftschal-
limmissionen mit Erlass der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /2/) geschehen. Eine Regelung
zum sekundaren Luftschall gibt es derzeit nicht.

Ein Anhaltspunkt fur die Beurteilung sekundarer Luftschallimmissionen ergibt sich aus der Verkehrs-
wege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV /3/), die —wenn auch indirekt — Vorgaben fur zu-
lassige Innenraumpegel aus Verkehrslarmimmissionen in Abhéngigkeit von der Raumnutzung angibt —
auch wenn der sekundéare Luftschall nicht den Regelungen der 24. BImSchV unterliegt. In Anlehnung an
die 24. BImSchV ist es dennoch gerechtfertigt, den aus Tabelle 1 der 24. BImSchV (Korrektursummand D
zur Berucksichtigung der Raumnutzung) abgeleiteten Innenpegel (Korrektursummand D zuziglich 3
dB(A)) als Beurteilungsmalistab auch hinsichtlich sekundéaren Luftschalls heranzuziehen (siehe hierzu
auch Kapitel 3.2.2). Diese zuléssigen Innenpegel wurden in der EBA-Verfiigung /7/ festgelegt.

Der Vollstandigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass das Heranziehen von Anforderungswerten gemaf
Verkehrswege-Schallschutzmanahmenverordnung fur die Beurteilung sekundéarer Luftschallimmissio-
nen implizit die in der Rechtsprechung allgemein anerkannten Zumutbarkeitsschwellen bei Innenraumpe-
geln tagsuber von 40 dB(A) fur Wohnraume und nachts von 30 dB(A) fir Schlafrdume bericksichtigt. Der
Verordnungsgeber der 24. BImSchV hat diese Zumutbarkeitsschwellen ebenfalls zu Grunde gelegt. Diese
wurden vom Bundesverwaltungsgericht bereits in der Zeit vor Inkrafttreten der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) am MaRstab des § 74 (2) Satz 2 VwVfG /4/ bestimmt. Da die 24. BImSchV nicht nur
Anforderungswerte fur Wohn- und Schlafrdume nennt, sondern ebenfalls Anforderungen fur andere Nut-
zungen, sollen diese Anforderungswerte fur die Beurteilung sekundéarer Luftschallimmissionen hilfsweise
herangezogen werden. Ungeachtet dessen ist die maRgebliche Grundlage der Beurteilung die von der
Rechtsprechung entwickelten Zumutbarkeitsschwellen, von denen auch der Verordnungsgeber der 24.
BImSchV ausgegangen ist. Demgemaf wird vorliegend als Beurteilungsgrundlage zulassiger Innenraum-
pegel die 24. BImSchV /3/ herangezogen, die in der Verwaltungspraxis durch die Rechtsprechung nicht
beanstandet /5/ bzw. ausdricklich gebilligt /6/ wurde:
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2.2.2.2 Anforderungswerte

In der Anlage zur 24. BiImSchV /3/ sind die mathematischen Beziehungen angegeben, nach denen das er-
forderliche bewertete Schallddmm-MaR der gesamten AuRenflache eines Raumes rechnerisch zu ermit-
teln ist, wenn auf Grund von Grenzwertiberschreitungen dem Grunde nach ein Rechtsanspruch auf Larm-
vorsorgemaflnahmen besteht.

LrNachvtag = D + 3 dB

mit
D Korrektursummand nach Tabelle 1 der 24. BImSchV zur Berucksichtigung der Raumnutzung, [dB].
Tabelle 2: Immissionsrichtwerte fiir den sekunddren Luftschall
Zeile Raumnutzung LriTag L ri,Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
1 Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden - 30
2 Wohnraume 40 -
Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen, Operationsrdume,
3 wissenschaftliche Arbeitsraume, Leseraume in Bibliotheken, Unterrichts- 40 -
raume
4 Konferenz- und Vortragsraume, Biroraume, allgemeine Laborraume 45 -
5 GroRraumbiros, Schalterraume, Druckerraume von DV-Anlagen, soweit 50 i
dort standige Arbeitsplatze vorhanden sind
Sonstige Raume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Men- eb”etzu‘?:?t?g:;‘t’j::jiss‘e“”tiz_'
schen bestimmt sind gen Nutzung festzusetzen

2.3 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

2.3.1 Prognosemodell

Bei der Prognose der Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall fur schutzwirdige
Raume eines Gebaudes wird von der in Abbildung 2 skizzierten Ubertragungskette ausgegangen.

Diese berucksichtigt neben den erschitterungstechnischen Quellstarken (Emissionen) und der Ausbrei-
tung der Schwingungen im Untergrund (Transmission T1) das Schwingungsverhalten der zu untersuchen-
den Gebaude (Gebaudeiibertragungsfunktion ALs). Die dargestellten Ubertragungswege werden separat
ermittelt und dann zu einer Gesamtiibertragungsfunktion tiberlagert. Da die Ubertragungsfunktionen zum
Teil stark frequenzabhéngig sind, ist fur die Prognose ein Berechnungsverfahren anzuwenden, das die
spektrale Zusammensetzung sowohl der Schwingungsemissionen als auch der einzelnen Transferfunkti-
onen bericksichtigt. Die spektrale Auflésung erfolgt hierbei in Form von Terzbé&ndern im Bereich von 4 Hz
bis 315 Hz.
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Abbildung 1: Ubertragungen von Erschiitterungen

Die der Prognose zu Grunde gelegten Komponenten werden im Folgenden beschrieben.

2.3.1.1 Emissionen

Die angewandten Emissionsspektren werden mit Hilfe der durchgefuhrten Emissions- und Ausbreitungs-
messungen gewonnen. Die Emissionsspektren beziehen sich allesamt auf den Referenzabstand von 8 m
zur néchstgelegenen Gleisachse. Fir die vorliegende Untersuchung wurden die angewandten Emissions-
spektren mit Hilfe der an der Strecke 3660 im Bereich von Gelnhausen durchgefuhrten Emissionsmessun-
gen (/13/, Anhang 1.1.3 bis Anhang 1.1.4) ermittelt. Fur die zukunftig schnellfahrenden Fernverkehrszige
wurden die Emissionsspektren auf Grundlage der an der Schnellfahrtstrecke 4080 durchgefuhrten Emis-
sionsmessungen (Anhang 1.1.1 bis Anhang 1.1.2) erstellt. Aus den an der Strecke 4080 und 3600 vorliegen-
den Emissionsspektren bei 150 km/h wurde ein Differenzspektrum gebildet und auf das Emissionsspekt-
rum fir den FV-Zug bei 250 km/h angewandt, um die Bodenbeschaffenheiten im Bereich von Gelnhausen
zu berlcksichtigen.

Ferner wurden Korrekturen an den Emissionen der unterschiedlichen Zuggattungen auf der Grundlage
allgemeiner Erkenntnisse vorgenommen, d. h. die Emissionen wurden Uber eine Korrekturfunktion (An-
hang 1.2.1) auf die zul&ssige Streckenhéchstgeschwindigkeit umgerechnet. Gemal den Empfehlungen der
erschutterungstechnischen Untersuchungen /14/ zum Planfeststellungsabschnitt 5.17 des Projekts ,,ABS
Hanau-Gelnhausen® sollen im Streckenabschnitt der Bahnanlage, in deren Einwirkungsbereich das Plan-
gebiet liegt, zur Minderung der Erschitterungseinwirkungen die besohlte Schwelle als VorsorgemaR-
nahme eingebaut werden. Die hierbei angewandte Einfiigeddammung ist in Anhang 1.2.2 zu sehen. Die so
umgerechneten Emissionen sind in Anhang 1.3.1 bis Anhang 1.3.5 tabellarisch dargestellt. Diese Emissio-
nen werden der Beurteilung der zukinftigen Erschitterungseinwirkungen zu Grunde gelegt.
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2.3.1.2 Transmissionen

Der Ubertragungsweg von schienenverkehrsinduzierten Schwingungen auf die fur die Beurteilung rele-
vanten Geschossdecken eines Gebaudes wird in einzelne Ubertragungsfunktionen (Transferfunktionen)
untergliedert.

Als Transferfunktion T1 wird die entfernungsbedingte Amplitudenabnahme der Schwingschnelle zwischen
Emissionsort und einem Ort im Erdreich unmittelbar vor einem Geb&dude bezeichnet. Da der Emissions-
punkt von 8 m nicht gleich der Geb&udevorderkante ist, wird mit Hilfe der durch die Regressionsanalyse
ermittelten Abnahmeexponente ,,n“ und der gemessenen Immissionen auf die Gebaudevorderkante um-
gerechnet. Die Abnahmeexponente (Anhang 2.1) wurden ebenfalls aus den an der Strecke 3660/3677 im
Bereich von Gelnhausen durchgefihrten Untersuchungen zu Grunde gelegt.

Die Gebaudeubertragungsfunktion ALs beschreibt das Ubertragungsverhalten vom Erdreich vor dem Ge-
béaude bis zur Geschossdecke. Fir die Beurteilung der Erschitterungsimmissionen im Hinblick auf die
Stérwirkung von Menschen beim Aufenthalt in Gebauden sind die Schwingungseinwirkungen in der Raum-
mitte maRgebend. Die Ubertragungsfunktion kennzeichnet im Wesentlichen das Resonanzverhalten einer
Decke und weist neben starken spektralen Abhéngigkeiten ausgepragte Maxima im Bereich der Deckenei-
genfrequenz auf. Sie ist in hohem MaRe geb&udeabhéngig und kann stark variieren. Ursachlich hierfur sind
vor allem Spannweiten und Konstruktionsweise der Decken.

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu Grunde gelegten Ubertragungsfunktionen basieren auf
statistischen Auswertungen von Messungen /10/, die im Einwirkungsbereich von Bahnstrecken durchge-
fuhrt wurden. Die der Prognose zu Grunde gelegten Ubertragungsfunktionen sind in Anhang 2.2 bis Anhang
2.5 angegeben. Die Berechnungen erfolgen fiir Geschossdeckenresonanzen sowohl von Stahlbetondecken
als auch von Holzbalkendecken im Bereich zwischen 10 Hz bis 80 Hz. Durch die getroffenen Annahmen
wird die gesamte typische Bandbreite von Deckenspannweiten abgedeckt.

2.3.2 Immissionen

2.3.2.1 Erschitterungen

Als Erschitterungsimmissionen werden die bauwerksbezogenen, gemal DIN 4150-2 /9/ in der Mitte von
Raumen auftretenden KB-bewerteten Schwingstarken bezeichnet. Da hier die Vertikalkomponente (Z-
Richtung) die Horizontalkomponenten (X-, Y-Richtung) Ubersteigt, werden die Abschatzungen
ausschlielilich fur die Vertikalkomponenten der Erschitterungsimmissionen durchgefiihrt. Der relevante
Frequenzbereich wird in der DIN 4150-2 auf 80 Hz begrenzt.

Far die Ermittlung der Beurteilungsschwingstarken ist die Kenntnis der Intensitat von Schwingungsimmis-
sionen sowie deren Einwirkdauer erforderlich. Die Intensitat am Einwirkungsort wird mafRgeblich durch
die fahrzeugspezifische Emission sowie die gelande- und gebaudespezifische Ubertragung gepragt. Hin-
sichtlich der Erschitterungen ist bei der Ermittlung der Einwirkdauer das 30-Sekunden-Taktverfahren ge-
maf DIN 4150-2 /9/ zu beachten.

2.3.2.2 Sekundarer Luftschall

Im vorliegenden Fall wurde zur Bestimmung des Beurteilungspegels fir den sekundaren Luftschall die
Richtlinie 820.2050 der DB AG /10/ herangezogen. Die Berechnung des A-bewerteten sekundaren Luft-
schallpegels erfolgt nach den Gesamtpegel-Korrelationsbeziehungen. Hierin wird ein linearer Zusammen-
hang zwischen dem A-bewerteten Schwinggeschwindigkeitspegel und dem sekundéaren Luftschallpegel
genannt. Die Abh&ngigkeiten wurden dabei fur verschiedene Deckenkonstruktionsformen (Stahlbetonde-
cken, Holzbalkendecken) beschrieben. Demnach kann zur Ermittlung der Einwirkungen aus sekundérem
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Luftschall, hervorgerufen durch schienengebundenen Personen- und Giterverkehr, in erster Naherung
folgende Beziehung herangezogen werden:

Lseka= 15,75+ 0,60 @ Lva
Lseka=19,88 + 0,47  Lva

[dB(A)] bei Stahlbetondecken

[dB(A)] bei Holzbalkendecken,

mit

Lseka  A-bewerteter sekundarer Luftschallpegel [dB(A)],

Lva A-bewerteter Gesamt-Schwinggeschwindigkeitspegel [dB(A)]

Die Einwirkzeit des sekundaren Luftschalls, jeweils bezogen auf den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr) bzw. Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr), ergibt sich aus der Gesamtzahl der in dem betreffenden
Streckenabschnitt innerhalb des Beurteilungszeitraumes verkehrenden Schienenfahrzeuge und deren ge-
schwindigkeitsabhangiger Vorbeifahrtzeit. Um zu berticksichtigen, dass Fahrzeuge bereits vor und auch

nach der Vorbeifahrt wahrgenommen werden kénnen, wird bei der Bestimmung der signifikanten Einwir-
kungszeit einer Zugvorbeifahrt mit der 1,5-fachen geometrischen Vorbeifahrtzeit (Tqe) berticksichtigt

Te=15eTge=15l*3,6/Vmax
mit
Te Vorbeifahrtzeit, [s]
| Zuglange, [m]
Vimax maximale Streckengeschwindigkeit bzw. zugspezifische Hochstgeschwindigkeit [km/h]

Mit diesem Vorgehen wird gewahrleistet, dass fiir jeden Vorbeifahrtsvorgang der energiedquivalente Mit-
telungspegel abgeschatzt wird.

2.3.3 Betriebsparameter der Bahnstrecke

Fir die vorliegende Untersuchung werden die Zugzahlen fur den Prognosehorizont Deutschlandtakt 2030
/11/ unter Berucksichtigung des Ausbaus der hier verlaufenden Bahnstrecken 3600 und 3677 zugrunde
gelegt. Die Zugzahlen sind in Anhang 3 bzw. in Tabelle 3 und Tabelle 4 dargestellt.

Far die vorliegende erschitterungstechnische Untersuchung wird im Sinne einer oberen Abschatzung von
den maximal zulédssigen Zuglangen und den zulassigen Streckenhdchstgeschwindigkeiten ausgegangen.

Die Bahnstrecke 3701 endet im sudwestlichen Bereich des Plangebiets. Da die Zuge hier halten, ist von
einer nicht wesentlichen Einwirkung durch diese Strecke auszugehen. Dementsprechend wird auf die Be-
rucksichtigung der Erschitterungseinwirkungen durch die Ziige auf der Bahnstrecke 3701 verzichtet.

Tabelle 3: Betriebsprogramm Deutschlandtakt 2030 fiir die Strecke 3600
Anzahl
Zuggattung Vmax,Zug Zuglange Te
Tag Nacht
GZ-E 56 23 100 km/h 734 m 26,4s
GZ-E 19 7 120 km/h 734 m 22,0s
IC-E 1 5 160 km/h 402 m 90s
RV-ET 111 13 160 km/h 135m 30s
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Tabelle 4: Betriebsprogramm Deutschlandtakt 2030 fiir die Strecke 3600
Anzahl
Zuggattung Vmax,Zug Zuglange Te
Tag Nacht

GZ-E 6 42 100 km/h 734 m 26,4s

GZ-E 2 14 120 km/h 734 m 22,0s

IC-E 146 14 230 km/h 402 m 6,3s

3. ORTLICHE GEGEBENEHEITEN

3.1 Beschreibung des Planvorhabens

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ,,Studstadt - Westliches Ziegelhaus* befindet sich in der Geln-
hauser Sudstadt. Im Stiden wird er durch die Bahntrasse begrenzt, welche im Wesentlichen aus eingleisi-
ger Bahnstecke 3701 sowie zweigleisigen Strecken 3600 und 3677. Die 6stliche Geltungsbereichsgrenze
verlauft entlang der Altenhal3lauer Strafl3e und der StraBe Im Ziegelhaus. Im Norden grenzt das Plangebiet
an den Gewasserverlauf der Kinzig, die nordwestliche Geltungsbereichsgrenze verlauft entlang der Haile-
rer Strale und beinhaltet teilweise westlich der Hailerer Stralle gelegene Grundstiicke.

K-mzig (Gew “)

Abbildung 2: Lage des rdumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans
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Das Plangebiet ist vollstéandig und Gberwiegend kerngebietstypisch dicht bebaut. Die Festsetzung der im
Flachennutzungsplan als bestehende Wohnbauflache dargestellten Teilflache des Mischgebietes MI1 er-
folgt im Zusammenhang mit der bestehenden Nutzungsmischung des durch Graslitzer Strafle, Clame-
cystralle und Hailerer Strae umschlossenen Quartiers ebenso wie vor dem Hintergrund der umgebenden
und gebietspragenden Nutzungen. Die Grundsticksflachen des ehemaligen Kaufhauses Joh sollen nun
einer neuen Nutzung zugefuhrt werden. Vorgesehen ist die planungsrechtliche Ausweisung dieses Stan-
dortes als Urbanes Gebiet (MU). Durch die getroffenen Festsetzungen zur Art der baulichen Nutzung sollen
entsprechend der planungsrechtlichen Zielsetzung Angebote fir Handel, Gastronomie, Kultur- und Bil-
dungseinrichtungen sowie flir Wohnraum geschaffen werden.

Die drtlichen Gegebenheiten sind im Ubersichtslageplan in Abbildung 2 dargestellt. Der Abstand zwischen
dem nachstgelegenen Gleis der Bahnstrecke 3600 zur nachstgelegenen schutzbeduirftigen Wohnbebauung
betragt im Prognose-Planfall, d. h. im Ausbaufall etwa

r=45m.

4. UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In den sogenannten ,,Einwirkungsmatrizen“ werden die maximale bewertete Schwingstérke KBrmax, die Be-
urteilungsschwingstéarke KBrrr und die Beurteilungspegel Lr getrennt fur den Tag- und Nachtzeitraum in
Abhéangigkeit vom Abstand r und der Deckeneigenfrequenz fo eines schutzbedirftigen Raumes dargestellt.
Diese ermdglichen, die Einhaltung der Anforderungen nach DIN 4150-2 /9/ bzw. nach 24. BImSchV /3/ an
Gebauden allgemein in Abhangigkeit des Abstandes zur nachstgelegenen Gleisachse und der entsprechen-
den Gebietseinstufung zu tberprifen. Hierbei werden die messtechnisch ermittelten Emissionen sowie die
Ti-Funktionen zu Grunde gelegt. Fur die Gebaudeubertragungsfunktionen werden die in der Richtlinie /10/
angegebenen Ubertragungsfunktionen beriicksichtigt. Die Prognoseberechnungen erfolgen fiir samtliche
Terzmittenfrequenzen im Bereich von 10 Hz bis 80 Hz. Hiermit sind die typischen Eigenfrequenzen von
Geschossdecken in diesem Frequenzband reprasentiert. Griin hinterlegte Felder bedeuten, dass die je-
weils gultigen Anforderungen an den Immissionsschutz erftillt werden. Sind Felder gelb hinterlegt, so wir
ein zusatzlicher Prifschritt erforderlich. Bei rot hinterlegten Feldern sind die Anforderungen nicht erfullt.

Sofern die prognostizierten betriebsbedingten Immissionen das Erfordernis von SchutzmaRnahmen aus-
weisen, werden diese anschlieRend diskutiert.

4.1 Erschitterungen

Die Ergebnisse der Erschitterungsprognose fur die maximale bewertete Schwingstéarke sind in Anhang
4.1.1 bis Anhang 4.1.2 fur Holzbalkendecken und in Anhang 4.2.1 bis Anhang 4.2.2 fir Stahlbetondecken
sowohl fur den Tag- als auch fur den Nachtzeitraum dargestellt.

Far die Immissionsorte, die sich in Gebieten mit gemischter Nutzung (MU/MK/MI) befinden, sind die An-
haltswerte gemaR DIN 4150-2, Tabelle 1, Zeile 3 der Beurteilung zugrunde zu legen. Der untere Anhalts-
wert belduft sich auf

Au,Tag/Nachtz 0,20 / 0,10
und der obere Anhaltswert auf

Ao,Tag/Nacht: 5,00 / 0,60
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Wie in Kapitel 2.2.1.3 beschrieben ist, kann geméaR der Norm nach Prifung von SchutzmaBnahmen ein
oberer Anhaltswert zur Beurteilung zugrunde gelegt werden. Aufgrund von tieffrequenten Erschitterun-
gen fihren typische Geb&udelagerungen fir bestimmte Deckeneigenfrequenzen eher zur Verschlechte-
rung von Erschitterungseinwirkungen. Da vorliegend die Berechnung fir alle Deckeneigenfrequenzen er-
folgt, wird zunachst der obere Anhaltswert von 0,6 herangezogen.

In Tabelle 6 sind die Abstande, ab welchen die Einhaltung der oberen Anhaltswerte gewéahrleistet wird, in
Abhangigkeit der jeweiligen Deckeneigenfrequenz angegeben. Hierbei wurde der jeweils grofite fir den
Tag oder fiir die Nacht ermittelte Abstand angegeben. Der Strich in der Tabelle bedeutet, dass fur die ent-
sprechende Deckeneigenfrequenz und Deckenart der obere Anhaltswert im gesamten Plangebiet nicht
eingehalten werden kann.

Tabelle 5: Grenzabstédnde r [m] zur Einhaltung der oberen Anhaltswerte

Deckeneigenfrequenzen

Decke 10Hz | 12,5Hz 16 Hz 20Hz 25Hz | 315Hz | 40Hz 50 Hz 63 Hz 80 Hz

HB - 160 m 50m 35m 30m 25m 20m 20m 15m 15m

SB 280 m 656 m 30m 25m 25m 20m 20m 15m 15m 15m

Fir die Immissionsorte, die, abhangig von der Deckeneigenfrequenz, innerhalb des angegebenen Mindest-
abstands liegen, werden die Anforderungen der Norm bereits im 1. Beurteilungsschritt nicht eingehalten.
MalRnahmen zur Reduzierung der Erschitterungseinwirkungen sind somit notwendig. Fir die Immission-
sorte, welche mindestens den in der Tabelle angegebenen Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse auf-
weisen, ist der 2. Prifschritt, die Bildung der Beurteilungsschwingstéarke erforderlich.

Die Ergebnisse der Erschiitterungsprognose fur die Beurteilungsschwingstarke sind in Anhang 4.1.3 bis
Anhang 4.1.4 fur Holzbalkendecken und in Anhang 4.2.3 bis Anhang 4.2.4 fir Stahlbetondecken sowohl fur
den Tag- als auch fur den Nachtzeitraum dargestellt.

Der fur MI/MK/MU-Gebiete zuléssige Beurteilungsanhaltswert wird in DIN 4150-2, Tabelle 1, Zeile 3 /9/ fur
den Tag- bzw. Nachtzeitraum mit

Ar,Tag/Nacht = 0,10 / 0,07

angegeben. In Tabelle 6 sind die Abstédnde, ab welchen die Einhaltung der gebietsspezifischen Beurtei-
lungsanhaltswerte gewahrleistet wird, in Abhangigkeit der jeweiligen Deckeneigenfrequenz angegeben.
Hierbei wurde der jeweils grote fiir den Tag oder fiir die Nacht ermittelte Abstand angegeben. Der Strich
in der Tabelle bedeutet, dass fir die entsprechende Deckeneigenfrequenz und Deckenart der Beurtei-
lungsanhaltswert im gesamten Plangebiet nicht eingehalten werden kann.

Tabelle 6: Grenzabstédnde r [m] zur Einhaltung der Beurteilungsanhaltswerte

Deckeneigenfrequenzen

Decke 10Hz | 12,5Hz 16 Hz 20Hz 25Hz | 31,5Hz | 40Hz 50 Hz 63 Hz 80 Hz

HB - - 160 m 75m 50m 40m 35m 30m 25m 25m

SB - 190 m 60m 40m 30m 25m 25m 25m 20m 20m
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Aus der obigen Tabelle wird ersichtlich, dass aufgrund der tieffrequenten Anregung durch die Ziige tiefab-
gestimmte Deckeneigenfrequenzen unginstig sind. Dementsprechend ist zu empfehlen neue Gebaude
eher mit Stahlbetondecken zu planen. Die Decken sollen hierbei so ausgelegt werden, dass fir das ge-
plante Gebaude, abhangig vom Abstand des Geb&udes zur nachstgelegenen Gleisachse und der Eigenfre-
guenz, kein Immissionskonflikt ausgewiesen wird.

4.2 Sekundarer Luftschall

In Anhang 4.1.5 bis Anhang 4.1.6 fur Holzbalkendecken und in Anhang 4.2.5 bis Anhang 4.2.6 fir Stahlbe-
tondecken sind die prognostizierten Immissionen aus sekundarem Luftschall fir den Tag bzw. fur die
Nacht ausgewiesen.

Wie aus den Einwirkungsmatrizen ersichtlich wird, werden fiir den oben angegebenen, minimalen Abstand
von 45 m Beurteilungspegel in den Innerrdumen der schutzbedirftigen Bebauungen von bis zu

Lr,Tag/Nacht = 17,7 / 19,5 dB(A) (HB)
Lr,Tag/Nacht = 17,2 / 18,7 dB(A) (SB)

fir den Tag- bzw. Nachtzeitraum ausgewiesen. Zur Beurteilung der sekundéren Luftschallimmissionen
werden tags der Richtwert fir Wohnraume und nachts der Richtwert fur Schlafrdume von

|RWTag/Nacht =40/30 dB(A)

zu Grunde gelegt. Somit werden die in Anlehnung an die 24. BImSchV abgeleiteten Immissionsrichtwerte
sowohl am Tag als auch in der Nacht unterschritten. Erhebliche Belastigungen infolge der sekundaren
Luftschallimmissionen kdnnen somit ausgeschlossen werden.

4.3 Mdogliche Schutzmalnahmen

Wie die oben dargestellten Ergebnisse zeigen, kdnnen innerhalb des Plangebietes ohne weiterfihrende
Schutzvorkehrungen erhebliche Belastigung infolge der schienenverkehrsinduzierten Erschitterungs-
immissionen nicht ausgeschlossen werden. In diesem Zusammenhang stellt sich die Frage, ob durch die
Anwendung von SchutzmalRhahmen vorliegend eine Konfliktvermeidung erreicht werden kann.

Bei den gegebenen Abstandsverhaltnissen von der nachstgelegenen Gleisachse zum Plangebiet bzw. den
vorhandenen schutzbedurftigen Bebauungen fihren klassische elastische Gebdudelagerungen mit Kenn-
frequenzen von 8 Hz bzw. 10 Hz, wie sie beispielsweise mit sogenannten Elastomerlagern hergestellt wer-
den kénnen, aufgrund der hier vorliegenden tieffrequenten Emissionen sogar zur Verstarkung der schie-
nenverkehrsinduzierten Erschitterungseinwirkungen. Solche Gebaudelagerungen mussten aufgrund der
gegebenen Umstande noch tiefer abgestimmt werden, so dass diese beispielsweise Uber die Anwendung
von Federlagern realisiert werden mussten.

Durch das gezielte Aussteifen von Geschossdecken kann erreicht werden, dass zum einen der Schwin-
gungswiderstand der Decken erhéht wird und zum anderen das spektrale Ubertragungsverhalten der De-
cken dahingehend optimiert wird, dass die in das Bauwerk eingeleiteten Schwingungen zu geringeren
Schwingungsamplituden der Geschossdecken fuhren. Im vorliegenden Fall sind Deckenfelder mit héher
abgestimmte Deckeneigenfrequenzen giinstiger in Bezug auf die sich einstellenden Erschitterungsimmis-
sionen. Gegebenenfalls kann auch eine Kombination aus Aussteifung von Decken und elastischer Gebé&u-
delagerung zum gewunschten Ergebnis, der Einhaltung der Anforderungen an den Erschitterungsschutz,
fuhren.
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In Anhang 4.3 sind als Beispiel die Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall unter
Bericksichtigung einer Gebaudelagerung mit der Kennfrequenz von 6,3 + 1 Hz dargestellt. Elastische Ge-
baudelagerung mit einer héheren Kennfrequenz (8 Hz oder 10 Hz) fihren eher zu einer Verschlechterung
der erschitterungstechnischen Situation. Es ist deutlich zu erkennen, dass die schienenverkehrsinduzier-
ten Erschutterungseinwirkungen hierdurch erheblich reduziert werden. Dennoch kdnnen Immissionskon-
flikte, anhangig von dem Abstand und der Deckeneigenfrequenz, nicht vollstandig ausgeschlossen werden.
Sofern Geb&ude mit schutzbedirftigen Raumen mit Deckeneigenfrequenzen von mindestens 16 Hz geplant
werden, sind im Plangebiet ab einem Abstand von ca. 25 m keine Immissionskonflikte mehr zu erwarten.

Ferner kann im Vorfeld einer neuen Gebaudeplanung eine erschitterungstechnische Analyse der im Boden
auftretenden Erschitterungsimmissionen aufgrund des Bahnverkehrs durchgefuhrt und die Deckeneigen-
frequenzen und ggf. mégliche SchutzmalRhahmen in Abhéangigkeit der ermittelten Ergebnisse festgelegt
werden.

5. ZUSAMMENFASSUNG

Im Zusammenhang mit der Bebauungsplanung ,,Stidstadt — Westliches Ziegelhaus” in Gelnhausen wurde
gepruft, ob moégliche Konflikte aus Erschutterungen bzw. aus sekundaren Luftschallimmissionen durch
den Betrieb der angrenzenden Bahnstrecke in den Gebauden innerhalb des Plangebietes zu erwarten sind.

Es zeigte sich, dass Immissionskonflikte in Abh&ngigkeit von Abstand des jeweiligen Geb&udes zur Bahn-
strecke und Deckeneigenfrequenzen schutzbedurftiger R&ume nicht ausgeschlossen werden kénnen. Auf-
grund von vorliegenden tieffrequenten schienenverkehrsinduzierten Erschitterungseinwirkungen ist es
geboten, fir Deckenfelder im Bereich von schutzbedirftigen RAumen Deckeneigenfrequenzen zu realisie-
ren, dass fur sie in Abhéngigkeit des Abstandes kein Immissionskonflikt ausgewiesen wird. Eventuell kann
eine Kombination aus Aussteifung von Decken und elastischer Gebaudelagerung zum gewtiinschten Ergeb-
nis, der Einhaltung der Anforderungen an den Erschitterungsschutz, fihren.

Far eine Festsetzung der Erschitterungsschutzmalinahmen im Planvorhaben ,,Stidstadt — Westliches Zie-
gelhaus* kann die folgende Formulierung gewéahlt werden:

,Um die Anforderungen der DIN 4150-2 bzw. in Anlehnung der 24. BImSchV in Bezug auf schienen-
verkehrsinduzierte Immissionen aus Erschiitterungen und sekunddrem Luftschall im Plangebiet an
geplanten Bebauungen mit schutzbeddrftigen Aufenthaltsrdumen einzuhalten, sind fiir diese Be-
bauungen Mallnahmen zu ergreifen. Fiir eine Konfliktfreiheit hinsichtlich der Belange des Erschiit-
terungsschutzes ist eine hinreichende Aussteifung von Deckenfeldern, gegebenenfalls auch in Kom-
bination mit einer geelgneten elastischen Gebéudelagerung, erforderlich. Die erforderlichen Mal3-
nahmen sind den dargestellten Tabellen fiir Gebdude mit Holzbalken- und Stahlbetondecken in Ab-
hangigkeit des Abstandes angegeben.

Erforderliche MalSnahmen fiir Gebdude mit Holzbalkendecken

Entfernung des Gebéu- | Erforderliche Malsnahmen*

des ;u;n /;a.chstg elege- Zuldssiger Bereich der ersten ver- | Erforderliche Eigenfrequenz der
nen Gannglels tikalen Deckeneigenfrequenzen fo | elastischen Gebdudelagerung
2140m 216 Hz Keine Lagerung erforderlich
275m 220 Hz Keine Lagerung erforderlich

A Dorsch Global Company KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de SEITE 17/18



™ KREBS +KIEFER

AZ 20250229-805-VSE-1 PROJEKT B-Plan Sudstadt — Westliches Ziegelhaus STAND 30.10.2025
280m 216 Hz s 7Hz
240m 220 Hz s7Hz

Erforderliche MalSnahmen

fiir Gebéude mit Stahlbetondecken

Entfernung des Gebédu- | Erforderliche Malsnahmen*

des zum na’i.chsz‘g elege- Zuldssiger Bereich der ersten ver- | Erforderliche Eigenfrequenz der
nen Bahnglers tikalen Deckeneigenfrequenzen fo | elastischen Gebdudelagerung
2180 m 2125 Hz Keine Lagerung erforderlich
260m 216 Hz Keine Lagerung erforderlich
240m 220 Hz Keine Lagerung erforderlich
270m 2125Hz s63Hz+1Hz

225m 216 Hz s6,3Hz+1Hz

215m 220 Hz $6,3Hz+1Hz

*) Zur Einhaltung der Anforderungen an den Erschlitterungsschutz sind jeweils beide fiir einen Abstandskorridor genannten

MalSnahmen umzusetzen.

Abweichend von den in der Tabelle gezeigten MalBnahmen kénnen auch alternative MalSnahmen um-
gesetzt werden, soweit hierdurch fiir das jeweilige Bauvorhaben anhand einer erschiitterungstech-
nischen Untersuchung die Einhaltung der Anforderungen an Erschiitterungen und sekundérem
Luftschall belegt werden kann.

AUFGESTELLT:

GEPRUFT UND FREIGEGEBEN:

ENDE DES BERICHTS

A Dorsch Global Company

7

ba

Dipl #Phys<Andreas Malizki
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Siidstadt - Westliches Ziegelhaus

W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
FV unkorrigiert

Quelle: Emissionsmessungen Strecke 3660, Bereich Gelnhausen
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m] Oberbau: Schotter
Fahrzeuge: Fv Schwellen: Beton
Geschwindigkeit: 150 [km/h] Schwingrichtung: z
Mittelwert
100
. Lv
i [dB]
90 - 42,1
i 48,5
i 51,8
80
i 54,5
i 63,1
% 70
£ 1 67,8
o . 73,0
— 4
o5 60 - 69,7
2 ] 67,9
o 4
S 50 658
K i
o ] 59,2
2 . 58,1
£ 40
S ] 60,7
£
2 i 48,1
S 30
%! i 41,7
i 35,7
20 30,7
i 27,6
10 23,4
i 22,6
i 77,0
0
3,15 6,3 12,5 25 50 100 200 400
Terzmittenfrequenz f [Hz]
ANHANG 1.1.1
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Siidstadt - Westliches Ziegelhaus

W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
FV unkorrigiert

Quelle: Emissionsmessungen Strecke 3660, Bereich Gelnhausen, und 4080, Bereich Schwetzingen

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m] Oberbau: Schotter
Fahrzeuge: Fv Schwellen: Beton
Geschwindigkeit: 250 [km/h] Schwingrichtung: z
Mittelwert
100
. Lv
i [dB]
90 - 50,0
i 60,2
i 62,0
80
] 64,4
i 73,0
% 70
= 1 70,0
o . 76,8
— 4
o5 60 - 75,6
o ] 773
S 50 | 77,3
_|> -
o ] 68,2
2 . 64,6
£ 40
S i 62,5
£
S | 50,3
S 30
%! i 50,1
i 45,2
20 36,1
i 33,9
10 35,4
i 315
i 83,8
0
3,15 6,3 12,5 25 50 100 200 400
Terzmittenfrequenz f [Hz]
ANHANG 1.1.2
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Siidstadt - Westliches Ziegelhaus

W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
NV unkorrigiert

Quelle: Emissionsmessungen Strecke 3660, Bereich Gelnhausen
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m] Oberbau: Schotter
Fahrzeuge: NV Schwellen: Beton
Geschwindigkeit: 101 [km/h] Schwingrichtung: z
Mittelwert
100
4 Lv
] [dB]
90 - 419
_ 45,8
_ 53,8
80
i 59,5
i 62,6
% 70 )\-‘
2 ] 67,5
& . 69,1
— 4
b 601 72,4
2 ] 70,8
o 4
S 50 68,2
K i
® : 64,4
2 . 66,3
£ 40
S ] 64,0
=
= | 56,1
S 30
2 i 48,1
i 40,4
20 37,0
i 31,6
10 25,3
i 22,2
i 78,0
0
3,15 6,3 12,5 25 50 100 200 400
Terzmittenfrequenz f [Hz]
ANHANG 1.1.3

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de

Seite 1von 1



AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Siidstadt - Westliches Ziegelhaus

W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
GV unkorrigiert

Quelle: Emissionsmessungen Strecke 3660, Bereich Gelnhausen
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

Abstand 1. Gleisachse: 8,0 [m] Oberbau: Schotter
Fahrzeuge: GV Schwellen: Beton
Geschwindigkeit: 85  [km/h] Schwingrichtung: z
Mittelwert
100
. Lv
i [dB]
90 - 58,1
i 61,8
i 61,2
80
i 69,5
i 76,0
% 70
= 1 70,7
o . 70,5
— 4
5 60 T 73,0
o ] 76,2
S 50 - 726
_|> -
o ] 69,6
2 . 65,7
£ 40
S i 58,1
£
S | 49,8
S 30
n i 49,2
] 458
20 39,4
i 36,2
10 31,5
i 29,6
i 82,3
0
3,15 6,3 12,5 25 50 100 200 400
Terzmittenfrequenz f [Hz]
ANHANG 1.1.4
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 ( 4
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus ™ KREBS+KIEFER

Korrekturfunktion
Geschwindigkeit

Quelle: empirisch
Bezugsspektrum:
Prognosespektrum:
Schwingrichtung: vertikal (z)
10
ALv Av
[dB] |[km/h]
8
6
. 4
=
_|>
<
N 2
t
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<
o
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<
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n
-4
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-8
-10

-30 -20 -10 0 10 20 30

Geschwindigkeit Av [km/h]

ANHANG 1.2.1
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 ( 4
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus ™ KREBS+KIEFER

Einflgungsdammung
besohlte Schwellen

Bezugsspektrum: Schotteroberbau
Prognosespektrum: Oberbau mit Minderungsmalnahme
Schwingrichtung: vertikal (z)
20
4 EFD f
] [dB] |_[Hz]
15
10

Ubertragungsdifferenz AL, [dB]

-10

-15

3,15 6,3 12,5 25 50 100 200 400

Terzmittenfrequenz f [HZz]
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 «
Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
NV korrigiert Vimax = 160 km/h

Prognose-Nullfall /-Planfall

Ausgangs-Spektrum A Prognose-Spektrum P
K1 Betrieb Zuggattung NV RE/RB
K2 Geschwindigkeit 101 km/h 160 km/h
K3 Fahrweg Schutz nein besohlte Schwelle
K4 Dammlage nein nein
K5 Weiche nein nein
K6 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K7 Bauwerk Wandstéarke
K8 Tunnelgrindung
K9 Bodenverhaltnisse
K10 Tunnel Tunnelform
K11 Bauweise
K12 Gleise
K13 Fahrbahn
K14 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold
K15
Ausgangsspektrum in dB Referenz: vy=5*10° m/s
f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 41,9 458 538 59,5 626 675 691 724 708 682 644 663 640 561 481 404 37,0 31,6 253 222 780

Bericksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315

I—Kl

Lk 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59 59

Lks -60 -47 -34 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -45 -7,0 -100 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0

LKlO

LKll

LK12

LK13

LK14

LK15

Prognosespektrum in dB Referenz: v0=5*10’8 m/s
f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
P 41,8 47,0 56,3 634 665 714 730 763 747 721 683 677 629 520 440 363 329 275 21,2 181 816

ANHANG 1.3.1
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 «
Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
FV korrigiert Vimax = 160 km/h

Prognose-Nullfall /-Planfall

Ausgangs-Spektrum A Prognose-Spektrum P
K1 Betrieb Zuggattung FV IC-E
K2 Geschwindigkeit 150 km/h 160 km/h
K3 Fahrweg Schutz nein besohlte Schwelle
K4 Dammlage nein nein
K5 Weiche nein nein
K6 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K7 Bauwerk Wandstéarke
K8 Tunnelgrindung
K9 Bodenverhaltnisse
K10 Tunnel Tunnelform
K11 Bauweise
K12 Gleise
K13 Fahrbahn
K14 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold
K15
Ausgangsspektrum in dB Referenz: vy=5*10° m/s
f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 42,1 485 518 545 631 678 73,0 69,7 679 658 592 581 60,7 481 41,7 357 30,7 27,6 234 226 77,0

Bericksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315

I—Kl

Lk i0 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Lks -60 -47 -34 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -45 -7,0 -100 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0

LKlO

LKll

LK12

LK13

LK14

LK15

Prognosespektrum in dB Referenz: v0=5*10’8 m/s

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
P 37,1 449 494 535 62,1 66,8 720 687 669 648 582 546 54,7 391 32,7 26,7 21,7 186 144 13,6 759

ANHANG 1.3.2
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 1von 1



AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 «
Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
FV korrigiert Vimax = 230 km/h

Prognose-Nullfall /-Planfall

Ausgangs-Spektrum A Prognose-Spektrum P
K1 Betrieb Zuggattung FV IC-E
K2 Geschwindigkeit 250 km/h 230 km/h
K3 Fahrweg Schutz nein besohlte Schwelle
K4 Dammlage nein nein
K5 Weiche nein nein
K6 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K7 Bauwerk Wandstéarke
K8 Tunnelgrindung
K9 Bodenverhaltnisse
K10 Tunnel Tunnelform
K11 Bauweise
K12 Gleise
K13 Fahrbahn
K14 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold
K15
Ausgangsspektrum in dB Referenz: vy=5*10° m/s
f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 50,0 60,2 62,0 644 730 700 768 756 77,3 77,3 682 646 625 50,3 50,1 452 361 339 354 315 838

Bericksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315

I—Kl

Lkz -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20

Lks -60 -47 -34 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -45 -7,0 -100 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0

LKlO

LKll

LK12

LK13

LK14

LK15

Prognosespektrum in dB Referenz: v0=5*10’8 m/s
f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
P 42,0 53,6 56,6 604 69,0 660 728 716 733 733 642 581 535 383 381 332 241 219 234 19,5 797

ANHANG 1.3.3
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 «
Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
GV korrigiert Vimax = 120 km/h

Prognose-Nullfall /-Planfall

Ausgangs-Spektrum A Prognose-Spektrum P
K1 Betrieb Zuggattung GV GV
K2 Geschwindigkeit 85 km/h 120 km/h
K3 Fahrweg Schutz nein besohlte Schwelle
K4 Dammlage nein nein
K5 Weiche nein nein
K6 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K7 Bauwerk Wandstéarke
K8 Tunnelgrindung
K9 Bodenverhaltnisse
K10 Tunnel Tunnelform
K11 Bauweise
K12 Gleise
K13 Fahrbahn
K14 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold
K15
Ausgangsspektrum in dB Referenz: vy=5*10° m/s
f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 58,1 61,8 612 69,5 760 70,7 705 730 762 72,6 69,6 657 581 498 49,2 458 394 362 315 296 823

Bericksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315

I—Kl

Lk 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35 35

Lks -60 -47 -34 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -45 -7,0 -100 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0

LKlO

LKll

LK12

LK13

LK14

LK15

Prognosespektrum in dB Referenz: v0=5*10’8 m/s

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
P 55,6 60,6 61,3 71,0 775 722 720 745 77,7 741 711 64,7 546 433 42,7 393 329 29,7 250 231 837

ANHANG 1.3.4
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 «
Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Emissionsspektrum
GV korrigiert Vimax = 100 km/h

Prognose-Nullfall /-Planfall

Ausgangs-Spektrum A Prognose-Spektrum P
K1 Betrieb Zuggattung GV GV
K2 Geschwindigkeit 85 km/h 100 km/h
K3 Fahrweg Schutz nein besohlte Schwelle
K4 Dammlage nein nein
K5 Weiche nein nein
K6 Oberbau SchO mit Betonschwellen SchO mit Betonschwellen
K7 Bauwerk Wandstéarke
K8 Tunnelgrindung
K9 Bodenverhaltnisse
K10 Tunnel Tunnelform
K11 Bauweise
K12 Gleise
K13 Fahrbahn
K14 Sonstiges MeRverfahren Max-Hold Max-Hold
K15
Ausgangsspektrum in dB Referenz: vy=5*10° m/s
f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
A 58,1 61,8 612 69,5 760 70,7 705 730 762 72,6 69,6 657 581 498 49,2 458 394 362 315 296 823

Bericksichtigte Korrekturen in dB

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315

I—Kl

Lk 5 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15

Lks -60 -47 -34 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -20 -45 -7,0 -100 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0 -10,0

LKlO

LKll

LK12

LK13

LK14

LK15

Prognosespektrum in dB Referenz: v0=5*10’8 m/s

f[Hz] 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80 100 125 160 200 250 315 X
P 53,6 58,6 593 690 755 70,2 700 725 757 721 691 62,7 526 41,3 40,7 37,3 309 27,7 230 21,1 817

ANHANG 1.3.5
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 1von 1



AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 ( 4
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Ubertragungsfunktion
Exponent der geometrischen Amplitudenabnahme

Quelle: Ausbreitungsmessungen Strecke 3660
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH

Bereich: Gelnhausen
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[ T T T |

[ T T T |
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0,0

4 6,3 10 16 25 40 63 100 160 250

Terzmittenfrequenz f [Hz]
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Ubertragungsfunktionen AL
fur Gebadude mit Betondecken

Quelle: Erschitterungen und sekundéarer Luftschall, DB AG-Richtlinie 800.25ff
(Ausgabe: September 2017, RiL 820.2050, Seite 23-24)
Korperschall-Pegeldifferenz [dB]
zwischen Raum und Erdboden (vorm Gebaude)

Gebaudeubertragungsfunktionen ALg, [dB]
8 Hz 10Hz | 12,5Hz| 16Hz | 20Hz | 25Hz | 31,5Hz| 40Hz | 50Hz | 62,5Hz| 80Hz

-0,5 -1,3 -1,5 -1,4 -1,4 -1,3 -1,3 -1,2 -1,6 -2,0 -2,5
14 -0,5 -1,3 -1,5 -1,2 -1,2 -1,1 -1,3 -1,2 -1,6 -2,0
6,9 1,4 -0,5 -1,3 -1,3 -1,0 -1,0 -1,1 -1,3 -1,2 -1,6
15,0 6,9 1,4 -0,5 -1,2 -1,1 -0,9 -1,0 -1,1 -1,3 -1,2
59 15,0 6,9 1,4 -0,4 -1,0 -0,9 -0,9 -1,0 -1,1 -1,3
0,2 59 15,0 6,9 1,2 -0,4 -0,9 -0,9 -0,9 -1,0 -1,1
-1,3 0,2 59 15,0 6,0 11 -0,3 -0,9 -0,9 -0,9 -1,0
-1,0 -1,3 0,2 59 13,1 52 0,9 -0,3 -0,9 -0,9 -0,9
-2,6 -1,0 -1,3 0,2 51 11,3 4,4 0,9 -0,3 -0,9 -0,9
-3,5 -2,6 -1,0 -1,3 0,2 4,4 9,5 4,4 0,9 -0,3 -0,9
-3,5 -3,5 -2,6 -1,0 -1,1 0,1 3,7 9,5 4,4 0,9 -0,3
-4,8 -3,5 -3,5 -2,6 -0,8 -1,0 0,1 3,7 9,5 4,4 0,9

-5,0 -4.8 -3,5 -35 -2,3 -0,7 -0,8 0,1 3,7 9,5 4,4
-5,0 -5,0 -4.8 -35 -31 -1,9 -0,6 -0,8 0,1 3,7 9,5
-5,0 -5,0 -5,0 -4.8 -35 -2,3 -0,7 -0,7 -0,8 0,1 3,7

-5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -4.8 -31 -1,9 -1,9 -0,7 -0,8 0,1
-5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -35 -2,3 -2,3 -1,9 -0,7 -0,8
-5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -4.8 -31 -31 -2,3 -1,9 -0,7

-5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -3,5 -3,5 -31 -2,3 -1,9

-5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -4.8 -4.8 -3,5 -31 -2,3

ANHANG 2.2
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025 ( 4
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Ubertragungsfunktionen AL

fur Gebaude mit Betondecken

Quelle: Erschitterungen und sekundarer Luftschall, DB AG-Richtlinie 800.25ff
(Ausgabe: September 2017, RiL 820.2050, Seite 23-24)
Kérperschall-Pegeldifferenz [dB]
zwischen Raum und Erdboden (vorm Geb&aude)

Resonanzfrequenz: 8 Hz bis 80 Hz
Schwingrichtung: vertikal (2)
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Ubertragungsfunktionen AL
fur Gebaude mit Holzbalkendecken

Quelle: Erschitterungen und sekundéarer Luftschall, DB AG-Richtlinie 800.25ff
(Ausgabe: September 2017, RiL 820.2050, Seite 26-27)
Korperschall-Pegeldifferenz [dB]
zwischen Raum und Erdboden (vorm Gebaude)

Gebaudeubertragungsfunktionen ALg, [dB]
8 Hz 10Hz | 12,5Hz| 16Hz | 20Hz | 25Hz | 31,5Hz| 40Hz | 50Hz | 62,5Hz| 80Hz

51 3,8 2,2 1,0 -0,2 -0,5 -0,5 -0,2 -0,3 -0,5 -0,7
7,6 51 3,4 2,0 0,9 -0,2 -0,4 -0,5 -0,2 -0,3 -0,5
12,6 7,6 4,6 3,0 1,7 0,7 -0,1 -0,4 -0,5 -0,2 -0,3
20,0 12,6 6,8 4,1 2,6 15 0,6 -0,1 -0,4 -0,5 -0,2
10,6 20,0 11,3 6,0 3,6 2,3 1,2 0,6 -0,1 -0,4 -0,5
4,4 10,6 18,0 10,1 53 3,1 19 1,2 0,6 -0,1 -0,4
0,4 4,4 9,6 16,0 8,8 4,5 2,6 19 1,2 0,6 -0,1
-2,3 0,4 3,9 8,5 14,0 7,6 3,8 2,6 19 1,2 0,6
-3,8 -2,3 0,4 3,5 75 12,0 6,3 3,8 2,6 19 1,2
-4,6 -3,8 -2,0 0,3 3,1 6,4 10,0 6,3 3,8 2,6 19
-4,9 -4,6 -3,4 -1,8 0,3 2,6 53 10,0 6,3 3,8 2,6
-5,0 -4,9 -4,1 -3,0 -1,6 0,2 2,2 53 10,0 6,3 3,8
-5,0 -5,0 -4,4 -3,7 -2,7 -1,4 0,2 2,2 53 10,0 6,3
-5,0 -5,0 -4,5 -4,0 -3,2 -2,3 -1,1 0,2 2,2 53 10,0
-5,0 -5,0 -4,6 -4,1 -3,7 -2,7 -1,4 -1,1 0,2 2,2 53
-5,0 -5,0 -4,9 -4,4 -4,0 -3,2 -2,3 -1,4 -1,1 0,2 2,2
-5,0 -5,0 -5,0 -4,5 -4,1 -3,7 -2,7 -2,3 -1,4 -1,1 0,2
-5,0 -5,0 -5,0 -4,6 -4,4 -4,0 -3,2 -2,7 -2,3 -1,4 -1,1
-5,0 -5,0 -5,0 -4,9 -4,5 -4,1 -3,7 -3,2 -2,7 -2,3 -1,4
-5,0 -5,0 -5,0 -5,0 -4,6 -4,4 -4,0 -3,7 -3,2 -2,7 -2,3
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus W™ KREBS +KIEFER

Ubertragungsfunktionen AL

fur Gebaude mit Holzbalkendecken

Quelle: Erschitterungen und sekundarer Luftschall, DB AG-Richtlinie 800.25ff
(Ausgabe: September 2017, RiL 820.2050, Seite 26-27)
Kérperschall-Pegeldifferenz [dB]
zwischen Raum und Erdboden (vorm Geb&aude)

Resonanzfrequenz: 8 Hz bis 80 Hz
Schwingrichtung: vertikal (2)
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ANHANG 2.5
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 1von 1



AAZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
) 3
Projekt: B-Plan Siidstadt - Westliches Ziegelhaus ‘ KREBS + K|EFER

Betriebsprogramm
Prognose-Planfall DT2030

Strecke: 3600 Hanau Hbf. - Gelnhausen
Streckenabschnitt: Gelnhausen
Richtung: beide Richtungen

Anzahl Zuglange Vi Einwirkzeit

Nacht [m] [km/h] [s]

Summe:

Strecke: 3677 Hanau Hbf. - Gelnhausen
Streckenabschnitt: Gelnhausen
Richtung: beide Richtungen

Anzahl Zuglange Wiy Einwirkzeit
Tag Nacht [m] [km/h] [s]

Summe:
Strecke: 3701  Stockheim - Gelnhausen
Streckenabschnitt: Gelnhausen
Richtung: beide Richtungen

Anzahl Zugléange Vims Einwirkzeit
Nacht [m] [km/h] [s]

Summe:

ANHANG 3
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Erschitterungsimmissionen

Maximale bewertete Schwingstarke KBgpax

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Schutzmaf3nahme: ohne MaRnahme
Gebietsnutzung: Mischgebiet
Deckenart: Holzbalkendecke

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

Gebaudeabstand ab: 45,0 m A,: 0,20 Ag: 5,00
KBrmax iN Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden
Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]
[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 4,63 2,71 2,09 2,02 1,95 1,44 1,24 1,06 0,95 0,89
15 3,85 2,09 1,42 1,21 1,11 0,84 0,74 0,65 0,60 0,57
20 3,39 1,76 1,11 0,89 0,79 0,62 0,55 0,49 0,46 0,45
25 3,07 1,54 0,94 0,72 0,62 0,50 0,45 0,41 0,39 0,38
30 2,83 1,39 0,82 0,62 0,53 0,44 0,40 0,36 0,35 0,34
35 2,64 1,28 0,74 0,55 0,47 0,39 0,36 0,33 0,32 0,31
40 2,49 1,19 0,68 0,50 0,42 0,36 0,33 0,31 0,29 0,29
45 2,37 1,11 0,63 0,46 0,39 0,34 0,31 0,29 0,28 0,27
50 2,26 1,05 0,59 0,44 0,37 0,32 0,29 0,27 0,26 0,26
55 2,17 1,00 0,56 0,41 0,35 0,30 0,28 0,26 0,25 0,25
60 2,09 0,96 0,53 0,39 0,33 0,29 0,27 0,25 0,24 0,24
65 2,01 0,92 0,51 0,37 0,32 0,28 0,26 0,24 0,23 0,23
70 1,95 0,88 0,49 0,36 0,30 0,27 0,25 0,23 0,22 0,22
75 1,89 0,85 0,47 0,35 0,29 0,26 0,24 0,22 0,22 0,21
80 1,84 0,82 0,46 0,34 0,28 0,25 0,23 0,22 0,21 0,21
85 1,79 0,80 0,44 0,33 0,28 0,24 0,23 0,21 0,20 0,20
90 1,75 0,78 0,43 0,32 0,27 0,24 0,22 0,20 0,20 0,20
95 1,71 0,76 0,42 0,31 0,26 0,23 0,21 0,20 0,19 0,19
100 1,67 0,74 0,41 0,30 0,26 0,23 0,21 0,20 0,19 0,19
130 1,49 0,65 0,36 0,27 0,23 0,20 0,19 0,17 0,17 0,17
160 1,36 0,58 0,32 0,24 0,21 0,18 0,17 0,16 0,15 0,15
190 1,26 0,54 0,30 0,22 0,19 0,17 0,16 0,15 0,14 0,14
220 1,18 0,50 0,28 0,21 0,18 0,16 0,15 0,14 0,14 0,14
250 1,12 0,47 0,26 0,20 0,17 0,15 0,14 0,13 0,13 0,13
280 1,07 0,45 0,25 0,19 0,16 0,14 0,13 0,13 0,12 0,12
r Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]
|:| Der untere Anhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind im 1. Beurteilungsschritt erfullt.
|:| Der untere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Prifung im 2. Beurteilungsschritt ist erforderlich.
|:| Der obere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
ANHANG 4.1.1
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Erschitterungsimmissionen

Maximale bewertete Schwingstarke KBgp,.x

Querschnitt: Plangebiet

Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

Prognose-Planfall

Nachtzeitraum

Schutzmaflnahme
Gebietsnutzung

Deckenart: Holzbalkendecke

Ay

: ohne MaRnhahme

: Mischgebiet

10,10

KBrmax iN Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Ao: 0,60

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]
[m] 10 12,5 16 20 25 315 40 63 80
10
15 0,60 0,57
20 0,46 0,45
25 0,39 0,38
30 0,53 0,35 0,34
35 0,55 0,47 0,39 0,36 0,33 0,32 0,31
40 0,50 0,42 0,36 0,33 0,31 0,29 0,29
45 0,46 0,39 0,34 0,31 0,29 0,28 0,27
50 0,59 0,44 0,37 0,32 0,29 0,27 0,26 0,26
55 0,56 0,41 0,35 0,30 0,28 0,26 0,25 0,25
60 0,53 0,39 0,33 0,29 0,27 0,25 0,24 0,24
65 0,51 0,37 0,32 0,28 0,26 0,24 0,23 0,23
70 0,49 0,36 0,30 0,27 0,25 0,23 0,22 0,22
75 0,47 0,35 0,29 0,26 0,24 0,22 0,22 0,21
80 0,46 0,34 0,28 0,25 0,23 0,22 0,21 0,21
85 0,44 0,33 0,28 0,24 0,23 0,21 0,20 0,20
90 0,43 0,32 0,27 0,24 0,22 0,20 0,20 0,20
95 0,42 0,31 0,26 0,23 0,21 0,20 0,19 0,19
100 0,41 0,30 0,26 0,23 0,21 0,20 0,19 0,19
130 0,36 0,27 0,23 0,20 0,19 0,17 0,17 0,17
160 0,58 0,32 0,24 0,21 0,18 0,17 0,16 0,15 0,15
190 0,54 0,30 0,22 0,19 0,17 0,16 0,15 0,14 0,14
220 0,50 0,28 0,21 0,18 0,16 0,15 0,14 0,14 0,14
250 0,47 0,26 0,20 0,17 0,15 0,14 0,13 0,13 0,13
280 0,45 0,25 0,19 0,16 0,14 0,13 0,13 0,12 0,12
r Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]
:l Der untere Anhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind im 1. Beurteilungsschritt erfillt.
:l Der untere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Prufung im 2. Beurteilungsschritt ist erforderlich.
- Der obere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Erschitterungsimmissionen

Beurteilungsschwingstarke KBgy,

Querschnitt: Plangebiet

Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

Schutzmaflnahme
Gebietsnutzung

Deckenart
A

: ohne MaRnhahme

: Mischgebiet

: Holzbalkendecke

10,10

KBy, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 12,5 16 20 25 315 40 50 63 80
10
15 0,10 0,09 0,09
20 0,08 0,08 0,07 0,06
25 0,10 0,08 0,07 0,06 0,06 0,06
30 0,08 0,07 0,06 0,05 0,05 0,05
35 0,09 0,07 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04
40 0,08 0,07 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
45 0,08 0,06 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04
50 0,07 0,05 0,04 0,04 0,04 0,03 0,03
55 0,10 0,07 0,05 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03
60 0,09 0,07 0,05 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03
65 0,09 0,06 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03
70 0,08 0,06 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03
75 0,08 0,05 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
80 0,08 0,05 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
85 0,08 0,05 0,04 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02
90 0,07 0,05 0,04 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02
95 0,07 0,04 0,04 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02
100 0,07 0,04 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02
130 0,06 0,04 0,03 0,03 0,01 0,01 0,01 0,01
160 0,10 0,05 0,03 0,03 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
190 0,09 0,04 0,03 0,02 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00
220 0,08 0,04 0,03 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
250 0,08 0,04 0,03 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
280 0,07 0,03 0,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

r Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

:l Der Beurteilungsanhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der DIN 4150-2 sind erflit.
- Der Beurteilungsanhaltswert A, wird Gberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
ANHANG 4.1.3
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus ™ KREBS +KIEFER
Erschitterungsimmissionen Prognose-Planfall
Beurteilungsschwingstarke KBgy, Nachtzeitraum
Querschnitt: Plangebiet SchutzmaRnahme: ohne MaRnahme
Strecke: 3600/3677 Gebietsnutzung: Mischgebiet
Ort: Gelnhausen Deckenart: Holzbalkendecke
Gebaudeabstand ab: 45,0 m A, 0,07

KBy, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 12,5 16 20 25 315 40

10

15

20

25

30

35

40

45

50 0,07

55 0,07 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05
60 0,06 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05
65 0,06 0,05 0,05 0,05 0,04 0,04
70 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
75 0,07 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
80 0,07 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
85 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04
90 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04 0,03 0,03
95 0,06 0,05 0,05 0,04 0,03 0,03 0,03
100 0,06 0,05 0,04 0,04 0,03 0,02 0,02
130 0,05 0,04 0,04 0,02 0,02 0,02 0,02
160 0,06 0,05 0,04 0,02 0,02 0,02 0,01 0,01
190 0,06 0,04 0,03 0,02 0,02 0,00 0,00 0,00
220 0,06 0,04 0,02 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00
250 0,05 0,04 0,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
280 0,05 0,02 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

Der Beurteilungsanhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind erflit.

r
- Der Beurteilungsanhaltswert A, wird Gberschritten,

die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.

ANHANG 4.1.4
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Sekundarer Luftschall
Beurteilungspegel L,

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

L, in Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

SchutzmaflRnahme: ohne MaBhahme
Gebietsnutzung: Mischgebiet

Deckenart: Holzbalkendecke

Immissionsrichtwert: 40 dB(A)

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 22,5 23,1 24,2 24,9 26,5 26,6 26,8 26,6 26,0 25,2
15 20,7 21,1 22,1 22,7 24,1 24,1 24,3 24,1 23,5 22,8
20 19,6 19,8 20,7 21,2 22,5 22,4 22,6 22,4 21,8 21,2
25 18,9 18,9 19,6 20,0 21,2 21,1 21,2 21,0 20,5 19,9
30 18,4 18,2 18,7 19,1 20,1 20,0 20,1 19,9 19,4 18,8
35 18,0 17,6 18,0 18,3 19,2 19,0 19,2 18,9 18,5 18,0
40 17,7 17,1 17,3 17,6 18,4 18,2 18,3 18,1 17,7 17,2
45 17,4 16,7 16,8 17,0 17,7 17,5 17,6 17,4 17,0 16,5
50 17,2 16,4 16,3 16,5 17,1 16,8 16,9 16,7 16,3 15,9
55 17,0 16,1 15,9 16,1 16,5 16,3 16,4 16,1 15,8 15,3
60 16,8 15,8 11585 15,6 16,0 15,7 15,8 15,6 15,2 14,8
65 16,6 15,6 15,1 15,2 15,6 15,2 15,3 15,1 14,8 14,4
70 16,5 15,3 14,8 14,9 15,1 14,8 14,8 14,6 14,3 13,9
75 16,3 15,1 14,5 14,6 14,7 14,3 14,4 14,2 13,9 13,5
80 16,2 14,9 14,2 14,3 14,3 14,0 14,0 13,8 13,5 13,2
85 16,1 14,8 14,0 14,0 14,0 13,6 13,6 134 13,1 12,8
90 16,0 14,6 13,8 13,7 13,6 13,2 13,3 13,1 12,8 12,5
95 15,9 14,5 13,5 13,5 13,3 12,9 12,9 12,7 12,5 12,2
100 15,8 14,3 13,3 13,2 13,0 12,6 12,6 12,4 12,2 11,9
130 15,3 13,6 12,3 12,1 115 11,0 11,0 10,8 10,6 10,4
160 14,9 13,1 11,5 11,2 10,4 9,9 9,8 9,6 9,4 9,3
190 14,6 12,6 10,9 10,6 9,5 9,0 8,9 8,7 8,5 8,5
220 14,4 12,3 10,4 10,0 8,8 8,2 8,1 7.9 7,8 7,8
250 14,1 11,9 10,0 9,6 8,2 7,6 7,5 7,3 7,2 7,2
280 13,9 11,7 9,6 9,2 17,7 7,1 7,0 6,7 6,7 6,7

r Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse [m]

|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfillt.
|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird Uberschritten,
die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
ANHANG 4.1.5
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Sekundarer Luftschall
Beurteilungspegel L,

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

L, in Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

SchutzmaflRnahme: ohne MaBhahme
Gebietsnutzung: Mischgebiet

Deckenart: Holzbalkendecke

Immissionsrichtwert: 30 dB(A)

Prognose-Planfall

Nachtzeitraum

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 23,7 24,2 25,2 26,1 27,5 27,5 27,9 27,5 26,7 26,0
15 22,3 22,4 23,2 24,1 25,4 25,3 25,6 25,3 24,5 23,9
20 21,4 21,3 21,9 22,6 23,9 23,7 24,0 23,6 22,9 22,3
25 20,8 20,4 20,8 21,5 22,6 22,4 22,7 22,4 21,7 21,1
30 20,3 19,8 20,0 20,5 21,6 21,3 21,6 21,3 20,6 20,1
35 20,0 19,2 19,3 19,8 20,7 20,4 20,7 20,4 19,7 19,2
40 19,7 18,8 18,7 19,1 20,0 19,6 19,9 19,6 18,9 18,5
45 19,5 18,4 18,1 18,5 19,3 18,9 19,2 18,8 18,2 17,8
50 19,3 18,1 17,7 17,9 18,7 18,3 18,5 18,2 17,6 17,2
55 19,1 17,8 17,2 17,4 18,1 17,7 18,0 17,6 17,1 16,6
60 18,9 17,6 16,9 17,0 17,6 17,2 17,4 17,1 16,5 16,1
65 18,8 17,3 16,5 16,6 17,1 16,7 16,9 16,6 16,1 15,7
70 18,6 17,1 16,2 16,2 16,7 16,3 16,5 16,1 15,6 15,3
75 18,5 16,9 15,9 15,9 16,3 15,8 16,0 15,7 15,2 14,9
80 18,4 16,8 15,6 15,6 15,9 15,4 15,6 15,3 14,8 14,5
85 18,3 16,6 15,4 15,3 15,6 15,1 15,3 14,9 14,5 14,1
90 18,2 16,4 15,2 15,0 15,2 14,7 14,9 14,6 14,1 13,8
95 18,1 16,3 15,0 147 14,9 14,4 14,6 14,3 13,8 13,5
100 18,0 16,2 14,8 14,5 14,6 14,1 14,3 13,9 13,5 13,2
130 17,5 15,5 13,8 13,3 13,2 12,6 12,7 12,4 12,0 11,8
160 17,2 15,0 13,0 12,4 12,1 115 115 11,2 10,9 10,8
190 16,9 14,6 12,5 11,7 11,2 10,6 10,6 10,3 10,0 9,9
220 16,6 14,2 12,0 11,2 10,5 9,9 9,9 9,6 9,3 9,3
250 16,4 13,9 11,6 10,7 10,0 9,4 9,3 9,0 8,7 8,7
280 16,2 13,6 11,3 10,4 9,5 8,9 8,8 8,5 8,3 8,3

r Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfullt.
|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird Uberschritten,
die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
ANHANG 4.1.6
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Erschitterungsimmissionen

Maximale bewertete Schwingstarke KBgpax

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

Schutzmaf3nahme: ohne MaRnahme

Gebietsnutzung: Mischgebiet
Deckenart: Stahlbetondecke

Gebaudeabstand ab: 45,0 m A, 0,20 Ao: 5,00
KBrmax iN Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden
Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]
[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 2,63 1,81 1,66 1,73 1,67 1,20 1,01 0,85 0,76 0,74
15 2,17 1,37 1,07 0,97 0,92 0,69 0,60 0,54 0,51 0,49
20 1,90 1,14 0,81 0,67 0,63 0,50 0,45 0,42 0,40 0,39
25 1,72 1,00 0,67 0,52 0,48 0,40 0,38 0,36 0,35 0,34
30 1,59 0,90 0,57 0,44 0,40 0,35 0,33 0,32 0,31 0,31
35 1,48 0,82 0,51 0,38 0,35 0,31 0,30 0,29 0,29 0,28
40 1,40 0,76 0,46 0,34 0,31 0,29 0,28 0,27 0,27 0,26
45 1,33 0,71 0,42 0,31 0,29 0,27 0,26 0,26 0,25 0,25
50 1,27 0,67 0,39 0,29 0,27 0,25 0,25 0,24 0,24 0,24
55 1,21 0,63 0,37 0,27 0,25 0,24 0,24 0,23 0,23 0,22
60 1,17 0,61 0,35 0,26 0,24 0,23 0,23 0,22 0,22 0,22
65 1,13 0,58 0,33 0,25 0,23 0,22 0,22 0,21 0,21 0,21
70 1,09 0,56 0,31 0,24 0,22 0,21 0,21 0,21 0,20 0,20
75 1,06 0,54 0,30 0,23 0,21 0,20 0,20 0,20 0,20 0,19
80 1,03 0,52 0,29 0,22 0,20 0,20 0,20 0,19 0,19 0,19
85 1,00 0,50 0,28 0,21 0,20 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18
90 0,98 0,49 0,27 0,20 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18 0,18
95 0,96 0,47 0,26 0,20 0,19 0,18 0,18 0,18 0,18 0,18
100 0,93 0,46 0,26 0,19 0,18 0,18 0,18 0,18 0,17 0,17
130 0,83 0,40 0,22 0,17 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,15
160 0,76 0,36 0,20 0,15 0,15 0,15 0,15 0,14 0,14 0,14
190 0,71 0,33 0,18 0,14 0,14 0,14 0,14 0,13 0,13 0,13
220 0,66 0,31 0,17 0,13 0,13 0,13 0,13 0,13 0,12 0,12
250 0,63 0,29 0,16 0,13 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12
280 0,60 0,27 0,15 0,12 0,11 0,12 0,12 0,11 0,11 0,11
r Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse [m]
|:| Der untere Anhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind im 1. Beurteilungsschritt erfullt.
|:| Der untere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Prifung im 2. Beurteilungsschritt ist erforderlich.
|:| Der obere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus ™ KREBS +KIEFER
Erschitterungsimmissionen Prognose-Planfall
Maximale bewertete Schwingstarke KBgp,.x Nachtzeitraum
Querschnitt: Plangebiet SchutzmaRnahme: ohne MaRnahme
Strecke: 3600/3677 Gebietsnutzung: Mischgebiet
Ort: Gelnhausen Deckenart: Stahlbetondecke
Gebaudeabstand ab: 45,0 m A, 0,10 Ap: 0,60

KBrmax iN Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]
[m]
10
15
20
25
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95
100
130
160
190
220
250
280

Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

Der untere Anhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind im 1. Beurteilungsschritt erfillt.

Der untere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Prufung im 2. Beurteilungsschritt ist erforderlich.

Der obere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.

Niniy
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus ™ KREBS +KIEFER
Erschitterungsimmissionen Prognose-Planfall
Beurteilungsschwingstarke KBgy, Tagzeitraum
Querschnitt: Plangebiet SchutzmaRnahme: ohne MaRnahme
Strecke: 3600/3677 Gebietsnutzung: Mischgebiet
Ort: Gelnhausen Deckenart: Stahlbetondecke
Gebaudeabstand ab: 45,0 m A.: 0,10

KBy, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m]

0,09
0,09 0,07 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05
0,08 0,06 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
0,10 0,07 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
0,09 0,06 0,04 0,04 0,04 0,04 0,03 0,03
0,08 0,05 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
0,07 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
0,07 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
0,06 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
0,10 0,06 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02
0,09 0,06 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
0,09 0,06 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
0,09 0,05 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
0,09 0,05 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,01
0,08 0,04 0,02 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
0,08 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
0,08 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
0,07 0,03 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
0,06 0,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,05 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,05 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,10 0,04 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
" 0,09 0,04 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

280

Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

Der Beurteilungsanhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind erflit.

r
- Der Beurteilungsanhaltswert A, wird Gberschritten,

die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus ™ KREBS +KIEFER
Erschitterungsimmissionen Prognose-Planfall
Beurteilungsschwingstarke KBgy, Nachtzeitraum
Querschnitt: Plangebiet SchutzmaRnahme: ohne MaRnahme
Strecke: 3600/3677 Gebietsnutzung: Mischgebiet
Ort: Gelnhausen Deckenart: Stahlbetondecke
Gebaudeabstand ab: 45,0 m A, 0,07

KBy, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 12,5 16 20 25 315 40

10

15

20

25

30 0,07

35 0,06 0,06 0,06 0,05 0,05 0,05
40 0,06 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
45 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
50 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,04
55 0,05 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04
60 0,07 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
65 0,07 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
70 0,06 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,03 0,03
75 0,06 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
80 0,06 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02
85 0,06 0,04 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02
90 0,05 0,04 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
95 0,05 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
100 0,05 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
130 0,04 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,01 0,01
160 0,04 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
190 0,07 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
220 0,06 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
250 0,06 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
280 0,05 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

Der Beurteilungsanhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind erflit.

r
- Der Beurteilungsanhaltswert A, wird Gberschritten,

die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.

ANHANG 4.2.4
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Sekundarer Luftschall
Beurteilungspegel L,

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

L, in Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Immissionsrichtwert: 40 dB(A)

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

Schutzmaf3nahme: ohne MaRnahme

Gebietsnutzung: Mischgebiet

Deckenart: Stahlbetondecke

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 22,5 22,9 23,6 24,2 25,9 26,1 26,3 26,0 25,1 24,1
15 20,3 20,7 21,5 22,0 23,6 23,6 23,8 23,5 22,7 21,8
20 18,9 19,2 20,0 20,5 21,9 21,9 22,0 21,7 21,0 20,2
25 17,8 18,1 18,9 19,3 20,6 20,6 20,7 20,3 19,7 18,9
30 17,1 17,3 18,0 18,4 19,6 19,5 19,6 19,2 18,6 17,9
35 16,5 16,6 17,3 17,6 18,6 18,5 18,6 18,3 17,7 17,0
40 16,0 16,0 16,6 16,9 17,9 17,7 17,8 17,4 16,9 16,3
45 15,6 15,6 16,1 16,3 17,2 17,0 17,0 16,7 16,2 15,6
50 15,3 15,2 15,6 15,8 16,5 16,3 16,4 16,0 15,6 15,0
55 15,0 14,8 15,1 15,3 16,0 15,7 15,8 15,4 15,0 14,5
60 14,8 14,5 14,7 14,9 154 15,2 15,2 14,9 14,5 14,0
65 14,6 14,2 14,4 14,5 15,0 14,7 14,7 14,4 14,0 13,5
70 14,4 14,0 14,0 14,1 14,5 14,2 14,3 13,9 13,5 13,1
75 14,2 13,7 13,7 13,8 14,1 13,8 13,8 13,5 13,1 12,7
80 14,1 13,5 13,4 13,5 13,7 13,4 13,4 13,1 12,7 12,4
85 14,0 13,3 13,2 13,2 13,3 13,0 13,0 12,7 12,4 12,0
90 13,8 13,2 12,9 12,9 13,0 12,7 12,7 12,4 12,0 11,7
95 13,7 13,0 12,7 12,6 12,7 12,3 12,3 12,0 11,7 114
100 13,6 12,8 12,5 12,4 12,4 12,0 12,0 11,7 11,4 11,1
130 13,0 12,1 11,3 11,2 10,8 10,4 10,4 10,1 9,9 9,7
160 12,6 11,5 10,5 10,2 9,6 9,2 9,2 8,9 8,8 8,7
190 12,3 11,0 9,8 9,5 8,6 8,3 8,2 8,0 7.9 7,9
220 12,0 10,6 9,3 8,9 79 7,5 7,4 7,2 7,2 7,2
250 11,8 10,3 8,8 8,4 7,2 6,8 6,8 6,6 6,6 6,6
280 11,6 10,0 8,4 8,0 6,7 6,3 6,3 6,1 6,1 6,2

r Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse [m]

|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfillt.
|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird Uberschritten,
die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
ANHANG 4.2.5
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Sekundarer Luftschall
Beurteilungspegel L,

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

L, in Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Immissionsrichtwert: 30 dB(A)

Prognose-Planfall

Nachtzeitraum

Schutzmaf3nahme: ohne MaRnahme

Gebietsnutzung: Mischgebiet

Deckenart: Stahlbetondecke

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 23,5 23,8 24,6 25,4 27,0 27,0 27,4 26,9 25,8 24,9
15 21,6 21,9 22,6 23,3 24,8 24,8 25,1 24,6 23,6 22,8
20 20,4 20,6 21,2 21,9 23,3 23,1 23,5 23,0 22,0 21,3
25 19,5 19,6 20,1 20,7 22,1 21,9 22,2 21,7 20,8 20,1
30 18,8 18,8 19,3 19,8 21,0 20,8 21,1 20,6 19,7 19,1
35 18,3 18,2 18,5 19,0 20,2 19,9 20,2 19,7 18,9 18,2
40 17,9 17,7 17,9 18,3 19,4 19,1 19,4 18,9 18,1 17,5
45 17,6 17,2 17,3 17,7 18,7 18,4 18,7 18,2 17,4 16,8
50 17,3 16,8 16,9 17,1 18,1 17,7 18,0 17,5 16,8 16,3
55 17,0 16,5 16,4 16,7 17,5 17,2 17,4 16,9 16,2 15,7
60 16,8 16,2 16,0 16,2 17,0 16,6 16,9 16,4 15,7 15,2
65 16,6 16,0 15,7 15,8 16,5 16,1 16,4 15,9 15,2 14,8
70 16,5 15,7 15,3 154 16,1 15,7 15,9 15,5 14,8 14,4
75 16,3 15,5 15,0 15,0 15,7 15,3 11585 15,0 14,4 14,0
80 16,2 15,3 14,7 147 15,3 14,9 15,1 14,6 14,0 13,7
85 16,1 15,1 14,5 14,4 14,9 14,5 14,7 14,3 13,6 13,3
90 16,0 14,9 14,2 14,1 14,6 14,1 14,3 13,9 13,3 13,0
95 15,8 14,8 14,0 13,8 14,3 13,8 14,0 13,6 13,0 12,7
100 15,7 14,6 13,8 13,6 14,0 13,5 13,7 13,3 12,7 12,5
130 15,2 13,9 12,7 12,3 12,4 11,9 12,1 11,7 11,2 11,1
160 14,8 134 11,9 11,3 11,3 10,8 10,9 10,5 10,2 10,1
190 14,5 12,9 11,2 10,6 10,3 9,8 10,0 9,6 9,3 9,3
220 14,3 12,5 10,7 10,0 9,6 91 9,2 8,9 8,7 8,7
250 14,0 12,2 10,3 9,5 9,0 8,5 8,6 8,3 8,2 8,2
280 13,8 11,9 9,9 9,0 8,4 8,0 8,1 79 7,7 7,8

r Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse [m]

|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfillt.
|:| Der Immissionsrichtwert IRW wird Uberschritten,
die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
ANHANG 4.2.6
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Erschitterungsimmissionen

Maximale bewertete Schwingstarke KBgpax

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

SchutzmalRnahme: 6,3 Hz Lagerung

Gebietsnutzung: Mischgebiet
Deckenart: Stahlbetondecke

Gebaudeabstand ab: 45,0 m A, 0,20 Ao: 5,00
KBrmax iN Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden
Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]
[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 1,77 0,90 0,59 0,48 0,45 0,42 0,41 0,40 0,40 0,39
15 1,49 0,73 0,46 0,38 0,35 0,35 0,34 0,34 0,33 0,33
20 1,31 0,64 0,39 0,32 0,31 0,31 0,31 0,30 0,30 0,29
25 1,20 0,57 0,35 0,29 0,28 0,28 0,28 0,28 0,27 0,27
30 1,11 0,52 0,32 0,27 0,26 0,26 0,26 0,26 0,25 0,25
35 1,04 0,49 0,30 0,25 0,25 0,25 0,25 0,24 0,24 0,24
40 0,98 0,46 0,28 0,24 0,23 0,24 0,23 0,23 0,23 0,22
45 0,93 0,43 0,27 0,23 0,22 0,23 0,22 0,22 0,22 0,21
50 0,89 0,41 0,26 0,22 0,21 0,22 0,22 0,21 0,21 0,21
55 0,86 0,40 0,25 0,21 0,21 0,21 0,21 0,21 0,20 0,20
60 0,82 0,38 0,24 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,19
65 0,80 0,37 0,23 0,20 0,19 0,20 0,20 0,19 0,19 0,19
70 0,77 0,36 0,22 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
75 0,75 0,35 0,22 0,19 0,18 0,19 0,18 0,18 0,18 0,18
80 0,73 0,34 0,21 0,18 0,18 0,18 0,18 0,18 0,18 0,17
85 0,71 0,33 0,21 0,18 0,18 0,18 0,18 0,17 0,17 0,17
90 0,69 0,32 0,20 0,18 0,17 0,17 0,17 0,17 0,17 0,17
95 0,68 0,31 0,20 0,17 0,17 0,17 0,17 0,17 0,16 0,16
100 0,66 0,30 0,19 0,17 0,17 0,17 0,17 0,16 0,16 0,16
130 0,60 0,27 0,17 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,14
160 0,55 0,25 0,16 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,13
190 0,51 0,23 0,15 0,13 0,13 0,13 0,13 0,13 0,13 0,13
220 0,48 0,22 0,14 0,13 0,12 0,13 0,12 0,12 0,12 0,12
250 0,45 0,21 0,13 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,11
280 0,43 0,20 0,13 0,11 0,11 0,12 0,11 0,11 0,11 0,11
r Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse [m]
|:| Der untere Anhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind im 1. Beurteilungsschritt erfullt.
|:| Der untere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Prifung im 2. Beurteilungsschritt ist erforderlich.
|:| Der obere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
ANHANG 4.3.1
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Erschitterungsimmissionen

Maximale bewertete Schwingstarke KBgpax

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Schutzmaflinahme
Gebietsnutzung

Prognose-Planfall

Nachtzeitraum

: 6,3 Hz Lagerung
: Mischgebiet
Deckenart: Stahlbetondecke

Gebaudeabstand ab: 45,0 m A, 0,10 Ao: 0,60
KBrmax iN Abhéngigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden
Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]
[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 1,77 0,90 0,59 0,48 0,45 0,42 0,41 0,40 0,40 0,39
15 1,49 0,73 0,46 0,38 0,35 0,35 0,34 0,34 0,33 0,33
20 1,31 0,64 0,39 0,32 0,31 0,31 0,31 0,30 0,30 0,29
25 1,20 0,57 0,35 0,29 0,28 0,28 0,28 0,28 0,27 0,27
30 1,11 0,52 0,32 0,27 0,26 0,26 0,26 0,26 0,25 0,25
35 1,04 0,49 0,30 0,25 0,25 0,25 0,25 0,24 0,24 0,24
40 0,98 0,46 0,28 0,24 0,23 0,24 0,23 0,23 0,23 0,22
45 0,93 0,43 0,27 0,23 0,22 0,23 0,22 0,22 0,22 0,21
50 0,89 0,41 0,26 0,22 0,21 0,22 0,22 0,21 0,21 0,21
55 0,86 0,40 0,25 0,21 0,21 0,21 0,21 0,21 0,20 0,20
60 0,82 0,38 0,24 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,19
65 0,80 0,37 0,23 0,20 0,19 0,20 0,20 0,19 0,19 0,19
70 0,77 0,36 0,22 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
75 0,75 0,35 0,22 0,19 0,18 0,19 0,18 0,18 0,18 0,18
80 0,73 0,34 0,21 0,18 0,18 0,18 0,18 0,18 0,18 0,17
85 0,71 0,33 0,21 0,18 0,18 0,18 0,18 0,17 0,17 0,17
90 0,69 0,32 0,20 0,18 0,17 0,17 0,17 0,17 0,17 0,17
95 0,68 0,31 0,20 0,17 0,17 0,17 0,17 0,17 0,16 0,16
100 0,66 0,30 0,19 0,17 0,17 0,17 0,17 0,16 0,16 0,16
130 0,60 0,27 0,17 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,14
160 0,55 0,25 0,16 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,13
190 0,51 0,23 0,15 0,13 0,13 0,13 0,13 0,13 0,13 0,13
220 0,48 0,22 0,14 0,13 0,12 0,13 0,12 0,12 0,12 0,12
250 0,45 0,21 0,13 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,11
280 0,43 0,20 0,13 0,11 0,11 0,12 0,11 0,11 0,11 0,11
r Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse [m]
|:| Der untere Anhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind im 1. Beurteilungsschritt erfullt.
|:| Der untere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Prifung im 2. Beurteilungsschritt ist erforderlich.
|:| Der obere Anhaltswert A, wird Uberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
ANHANG 4.3.2
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Erschitterungsimmissionen

Beurteilungsschwingstarke KBgy,

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

KBy, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Schutzmaflinahme
Gebietsnutzung

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

: 6,3 Hz Lagerung
: Mischgebiet

Deckenart: Stahlbetondecke
A.: 0,10

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 | 125 | 16 | 20 | 25 | 315 | 40 | 50 63 80
10 0,24 0,13 0,09 0,07 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
15 0,21 0,11 0,07 0,05 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04
20 0,19 0,10 0,06 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
25 0,17 0,09 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,03
30 0,16 0,08 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
35 0,15 0,08 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
40 0,15 0,07 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
45 0,14 0,07 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02
50 0,13 0,06 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02
55 0,13 0,06 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
60 0,13 0,05 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
65 0,12 0,05 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01
70 0,12 0,05 0,03 0,02 0,01 0,02 0,02 0,01 0,01 0,01
75 0,12 0,05 0,03 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
80 0,11 0,05 0,03 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
85 0,11 0,04 0,03 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
90 0,11 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
95 0,11 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
100 0,10 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
130 0,09 0,04 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00
160 0,09 0,03 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
190 0,08 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
220 0,07 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
250 0,07 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
280 0,07 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

r Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse [m]

|:| Der Beurteilungsanhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der DIN 4150-2 sind erflit.
|:| Der Beurteilungsanhaltswert A, wird tGberschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.
ANHANG 4.3.3
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de Seite 1 von 1



AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025

Projekt: B-Plan Stdstadt - Westliches Ziegelhaus ™ KREBS +KIEFER
Erschitterungsimmissionen Prognose-Planfall
Beurteilungsschwingstarke KBgy, Nachtzeitraum
Querschnitt: Plangebiet SchutzmaRnahme: 6,3 Hz Lagerung
Strecke: 3600/3677 Gebietsnutzung: Mischgebiet
Ort: Gelnhausen Deckenart: Stahlbetondecke
Gebaudeabstand ab: 45,0 m A, 0,07

KBy, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 | 12,5 | 16 | 20 | 25 | 31,5 40 50 63 80
10 0,07 0,07 0,07 0,07 0,06
15 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
20 0,06 0,06 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05
25 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
30 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
35 0,06 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,04
40 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
45 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
50 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,03
55 0,05 0,04 0,03 0,04 0,04 0,03 0,03 0,03
60 0,05 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02
65 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02
70 0,07 0,04 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
75 0,07 0,04 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
80 0,07 0,04 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
85 0,06 0,04 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
90 0,06 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
95 0,06 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02

100 0,06 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01

130 0,05 0,02 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00

160 0,05 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

190 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

220 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

250 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

280 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

Der Beurteilungsanhaltswert A, wird eingehalten oder unterschritten,
die Anforderungen der DIN 4150-2 sind erflit.

r
- Der Beurteilungsanhaltswert A, wird Gberschritten,

die Anforderungen der DIN 4150-2 sind_nicht eingehalten.

ANHANG 4.3.4
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Sekundarer Luftschall
Beurteilungspegel L,

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

L, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Prognose-Planfall

Tagzeitraum

SchutzmaRnahme: 6,3 Hz Lagerung

Gebietsnutzung: Mischgebiet

Immissionsrichtwert: 40 dB(A)

Deckenart: Stahlbetondecke

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 12,5 16 20 25 315 40 50 63 80
10 15,7 15,1 15,7 16,1 16,8 16,1 15,7 14,9 14,0 13,5
15 14,8 13,8 14,1 14,3 14,6 13,8 13,3 12,6 11,8 11,4
20 14,3 13,1 13,0 13,0 13,0 12,2 11,7 11,0 10,4 10,0
25 13,9 12,5 12,1 12,1 11,8 11,0 10,5 9,9 94 9,0
30 13,6 12,0 11,5 11,4 10,9 10,1 9,6 9,0 8,6 8,2
35 13,3 11,7 10,9 10,8 10,1 9,3 8,8 8,3 7,9 7,7
40 13,1 11,4 10,4 10,3 94 8,6 8,2 7,8 74 7,2
45 12,9 11,1 10,0 9,8 8,8 8,1 7,7 7,3 7,0 6,8
50 12,8 10,9 9,7 9,4 8,3 7,6 7,3 6,9 6,6 6,4
55 12,6 10,6 9,4 9,1 7,9 7,2 6,9 6,5 6,3 6,1
60 12,5 10,4 9,1 8,8 7,5 6,8 6,6 6,2 6,1 5,9
65 12,3 10,3 8,8 8,5 7,1 6,5 6,3 6,0 5,8 5,7
70 12,2 10,1 8,6 8,3 6,8 6,3 6,0 5,8 5,6 5,5
75 12,1 9,9 8,3 8,0 6,5 6,0 5.8 5,6 54 5,3
80 12,0 9,8 8,1 7,8 6,3 5,8 5,6 54 5,2 51
85 11,9 9,7 7,9 7,6 6,0 5,6 54 5,2 51 5,0
90 11,8 9,5 7,8 7,5 5,8 54 52 5,0 4,9 4,8
95 11,7 94 7,6 7,3 5,6 5,2 51 4,9 4.8 4,7
100 11,6 9,3 7,4 7,1 55 51 4,9 4,8 47 4,6
130 11,2 8,7 6,6 6,4 4,6 4,3 4,3 4,1 4,1 4,0
160 10,8 8,2 6,0 5.8 4,0 3,8 3,8 3,7 3,6 3,6
190 10,5 7,9 5,6 54 3,6 34 34 3,3 3,3 3,2
220 10,2 7,5 52 5,0 3,2 3.1 3,1 3,0 3,0 2,9
250 10,0 7,3 4,8 47 2,9 2,8 2,8 2,8 2,7 2,7
280 9,8 7,0 4,6 4,5 2,7 2,6 2,6 2,5 2,5 2,4

r Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

:l Der Immissionsrichtwert IRW wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfillt.
:l Der Immissionsrichtwert IRW wird Uberschritten,
die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
ANHANG 4.3.5
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AZ 20250229-805-VSE-1, Stand: 30.10.2025
Projekt: B-Plan Sudstadt - Westliches Ziegelhaus

™ KREBS +KIEFER

Sekundarer Luftschall
Beurteilungspegel L,

Querschnitt: Plangebiet
Strecke: 3600/3677
Ort: Gelnhausen

Gebaudeabstand ab: 45,0 m

L, in Abhangigkeit des Gleisabstandes und Deckeneigenfrequenzen von Gebauden

Prognose-Planfall

Nachtzeitraum

SchutzmaRnahme: 6,3 Hz Lagerung

Gebietsnutzung: Mischgebiet

Immissionsrichtwert: 30 dB(A)

Deckenart: Stahlbetondecke

Abstand r Deckeneigenfrequenzen [Hz]

[m] 10 12,5 16 20 25 315 40 50 63 80
10 17,6 16,5 16,7 17,1 18,0 17,1 16,8 15,9 15,0 14,5
15 16,9 15,5 15,2 15,4 15,9 15,0 14,7 13,9 13,1 12,7
20 16,4 14,8 14,2 14,1 14,5 13,5 13,2 12,5 11,8 11,4
25 16,1 14,3 13,4 13,2 13,4 12,4 12,1 11,4 10,8 10,6
30 15,8 13,9 12,8 12,5 12,5 11,5 11,2 10,6 10,1 9,9
35 15,6 13,6 12,3 11,9 11,7 10,8 10,5 10,0 9,6 94
40 15,4 13,3 11,8 11,3 11,1 10,2 10,0 9,5 9,1 8,9
45 15,2 13,0 11,5 10,9 10,5 9,7 9,5 9,1 8,8 8,6
50 15,0 12,8 111 10,5 10,0 9,3 9,1 8,7 84 8,3
55 14,8 12,6 10,8 10,1 9,6 8,9 8,7 8,4 8,2 8,0
60 14,7 12,4 10,6 9,8 9,3 8,6 8,4 8,1 7,9 7,8
65 14,6 12,2 10,3 9,6 8,9 8,3 8,2 7,9 7,7 7,6
70 14,5 12,1 10,1 9,3 8,6 8,1 8,0 7,7 7,6 74
75 14,3 11,9 9,9 9,1 84 7,9 7,7 7,5 74 7,3
80 14,2 11,8 9,7 8,9 8,1 7,7 7,6 7.4 7,2 7,1
85 141 11,6 9,5 8,7 7,9 7,5 7,4 7,2 7,1 7,0
90 14,0 11,5 9,4 8,5 7,7 7,3 7,2 7,1 7,0 6,9
95 13,9 11,4 9,2 8,3 7,6 7,2 7,1 6,9 6,8 6,8
100 13,9 11,3 9,1 8,2 74 7,0 7,0 6,8 6,7 6,6
130 13,4 10,7 8,4 7,5 6,6 6,4 6,4 6,2 6,2 6,1
160 13,1 10,3 7,8 6,9 6,1 5,9 5,9 5,8 5,8 5,7
190 12,8 9,9 7,4 6,5 5,7 5,6 5,6 5,5 54 54
220 12,5 9,6 7,0 6,2 5,3 5,3 53 5,2 5,2 51
250 12,3 9,3 6,7 5,9 51 5,0 5,0 4,9 4,9 4,8
280 12,1 9,1 6,5 5,6 4.8 4,8 4,8 47 4.7 4,6

r Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse [m]

:l Der Immissionsrichtwert IRW wird eingehalten oder unterschritten,

die Anforderungen der 24. BImSchV sind erfillt.
:l Der Immissionsrichtwert IRW wird Uberschritten,
die Anforderungen der 24. BImSchV sind nicht erfillt.
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