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Burgstadt Eppstein

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

Bebauungsplan B 103 ,,Steinkaut”

Anlage 1

Anlagen 2 und 2.1
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97-002 C

- Verkehrsuntersuchung -

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans B 103 ,Steinkaut” ver-
folgt die Stadt Eppstein die Zielsetzung einer planungsrechtlichen
Steuerung der bereits bebauten sowie der fir eine Nachverdich-
tung zur Verfigung stehenden Flachen im Plangebiet. Ein Bebau-
ungsplan existiert derzeit nicht. Vorhaben sind aktuell im Rahmen
der § 34 bzw. § 35 BauGB planungsrechtlich zulassig.

Das rund 7,4 ha groBe Plangebiet setzt sich aus drei verschiedenen
Bereichen zusammen (Anlage 1). Die Flache 1 umfasst den nordli-
chen und westlichen Teil und weist eine homogene, klassische
Einfamilienhausbebauung auf. Hier soll Uber den Bebauungsplan
im Wesentlichen der Bestand festgesetzt werden. Die Flache 2 im
Ostlichen Teil des Plangebietes ist durch eine inhomogen gewach-
sene Wohnbebauung gepragt. Dieser Bereich soll hinsichtlich der
Bebaubarkeit und Nachverdichtung strukturiert werden. Die Fla-
che 3 im sudlichen Teil des Plangebietes ist derzeit unbebaut. Hier
wird entsprechend der Ausweisung im Regionalplan Stdhessen /
Regionalen Flachennutzungsplan [1] eine Nachverdichtung als
Wohnbauflache angestrebt.

Die verkehrliche ErschlieBung der Flachen 1 und 2 erfolgt auch in
Zukunft Uber die bestehenden ErschlieBungsstraBen (Anl. 2 / 2.1).
In Ergdnzung hierzu ist fur die Flache 3 eine neue ErschlieBungs-
straBe mit Anbindung an die Wiesbadener StraBe (L 3017) vorge-
sehen. Aufgrund der steilen topografischen Situation erfolgt eine
Verbindung mit der SchitzenstraBe lediglich Uber einen FuBweg.
Einzelne Parzellen im sidostlichen Teil werden vor dem gleichen
Hintergrund Uber eine Verlangerung der SchitzenstraBe entlang
der bestehenden Hohenstruktur erschlossen. Die neuen Verkehrs-
flachen werden als Verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen.

Aufgabe der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uber-
prifung der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes. Ggf.
erforderliche MaBnahmen sind zu benennen. Als Grundlage fur die
Berechnungen, Prifungen und Nachweise ist eine detaillierte Be-
standsanalyse durchzufihren. Unter Berlcksichtigung der allge-
meinen Verkehrsentwicklung und der Neuverkehre infolge der
geplanten Nachverdichtung sind die Prognose-Belastungen mit
einem Horizont 2030/35 zu ermitteln. Den Abschluss der Verkehrs-
untersuchung bilden die Beurteilung der kinftigen Verkehrsquali-
tat der relevanten Knotenpunkte sowie die Bewertung des zur
Verfigung stehenden Verkehrsnetzes einschlieBlich des FuBgéan-
ger-, Rad- und Personennahverkehrs.
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2 Bestandsanalyse

Anlage 1

2.1 Analyse-Belastungen
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Die Bestandsanalyse beinhaltet die Dokumentation der vorhande-
nen Verkehrsbelastungen auf den Strecken und an den Knoten-
punkten im Umfeld des Plangebietes. Im vorliegenden Fall erfolgte
die Aufnahme gemeinsam mit der Untersuchung zur Wildsachser
StraBe (L 3017) [2] und umfasste maBgeblich die Schnittstellen
zwischen den klassifizierten StraBen L 3017 und K 721 bzw. zwi-
schen den klassifizierten StraBen und den angrenzenden Wohnge-
bieten (Anlage 1).

Neben den Analyse-Belastungen, d.h. den derzeit vorhandenen
Verkehrsstarken, ist auch die allgemeine Verkehrsentwicklung zu
berlcksichtigen und in die Datengrundlage einzubringen. Zusam-
mengefasst werden diese im ,Prognose-Nullfall” mit einem Hori-
zont bis 2030/35.

Als Basis zur Erstellung einer detaillierten Bestandsanalyse wurden
folgende Knotenpunktzahlungen durchgefihrt:

Dienstag, 27.08.2019, 0:00 - 24:00 Uhr

e KP-2
., Wiesbadener StraBe (L 3017) / Wildsachser StraBBe (L 3017)

Donnerstag, 29.08.2019, 0:00 - 24:00 Uhr
e KP-3
., Wiesbadener StraBBe (L 3017) / Freiherr-von-Stein-StraBBe”
o KP-4
. Wiesbadener StraBe (L 3017) / Niederjosbacher StraBe (K 721)"
o KP-7
.Niederjosbacher Strale (K 721) / Schiitzenstral3e”
e KP-8
. Niederjosbacher StraB3e (K 721) / Freiherr-von-Stein-Stral3e”

Die detaillierten Zahlergebnisse fir die Knotenpunkte sind im An-
hang A abgedruckt.

Die fur die Analyse-Belastungen 2019 zusammengefassten Ergeb-
nisse werden in der Anlage 3 dargestellt.

Die Hochrechnung auf die taglichen und werktaglichen Verkehrs-
starken (DTV / DTV") sowie den durchschnittlichen Schwerverkehr
(DTVY) erfolgte auf der Grundlage der allgemeinen ,Hochrech-
nungsfaktoren fir manuelle und automatische Kurzzeitzahlungen
im Innerortsbereich” [3].

Die groBten Belastungen sind erwartungsgemal3 im Zuge der
L 3017 zu finden. Durch die Uberlagerung von Durchgangs- und
stadtteilbezogenen Ziel- und Quellverkehren erreichen die Ver-
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noch: Analyse-Belastungen

2019

2.2 Prognose-Nullfall
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kehrszahlen auf der Wiesbadener StraBe (L 3017) in Richtung Ge-
werbegebiet ,Bremthal’ sowie auf der Wildsachser StraBe (L 3017)
stdlich der ehemaligen Ortsdurchfahrt jeweils rund 5.000 Fahrbe-
wegungen an einem durchschnittlichen Tag im Jahr (DTV) bzw.
rund 5.500 Kfz/24h an einem Normalwerktag. Der Anteil an
Schwerverkehrsfahrten einschlieBlich der Busse liegt je nach Stre-
ckenabschnitt werktags zwischen 2,2 - 2,9 %.

Die Verkehrsbelastungen auf der L 3017 sinken im Bereich der
Ortsdurchfahrt ¢stlich der Abzweigung der Wildsachser StraBe auf
rund 3.200 - 3.600 Kfz/24h (DTV) und im weiteren Verlauf nach
dem Anschluss der K 721 auf rund 2.500 Kfz/24h (DTV) ab. Die
KreisstraBe 721 in Richtung Niederjosbach weist hierzu mit rund
2.100 - 2.400 Kfz/24h (DTV) vergleichbare Zahlen auf.

Die héchsten Knotenpunktsbelastungen zeigen sich analog zu den
Querschnittszahlen am Ubergang , Wiesbadener StraBe / Wildsa-
chser StraBe” mit Anschluss der Ortslage von Bremthal (KP-2). Die
Knotenpunktsbelastungen erreichen in den Spitzenstunden mor-
gens und abends zwischen 610 - 690 Kfz/h. Diese Belastungen
liegen in einer GroBenordnung, bei der auch ohne detaillierte Be-
rechnungen von ,guten” bis ,sehr guten” Verkehrsablaufen aus-
gegangen werden kann. Dies gilt unabhdngig von der Knoten-
punktsgestaltung, d.h. auch fir den vorliegenden Fall einer abkni-
ckenden Vorfahrt.

Die Ubrigen Knotenpunkte liegen mit Spitzenstundenbelastungen
von rund 450 - 550 Kfz/h rund 20 % darunter. Die geringsten
Belastungen der gezdhlten Schnittstellen wurden dartber hinaus
an den Knotenpunkten in der Niederjosbacher StraBe (KP-7 und
KP-8) dokumentiert mit 290 - 460 Kfz/h in den Spitzenzeiten.

Der Prognose-Nullfall stellt die Verkehrsbelastungen dar, die sich
bis zu einem gewahlten Prognosehorizont 2030/35 auch ohne eine
Nachverdichtung des Plangebietes einstellen. Als Basis dienen da-
bei die zuvor ermittelten Analyse-Belastungen 2019.

Zu bertcksichtigen ist im Wesentlichen die ,allgemeine Verkehrs-
entwicklung”. Diese wird Ublicherweise pauschal ermittelt und im
vorliegenden Fall mit einem durchschnittlichen jahrlichen Zuwachs
von 0,1-0,2 % angesetzt. In Teilbereichen (Nachverdichtung Be-
stand) wird zudem ein erhdhter Zuwachs von durchschnittlich
0,4 - 0,5 % zugrunde gelegt.

Die resultierenden Verkehrsbelastungen fir den Prognose-Nullfall
2030/35 sind in der Anlage 4 dargestellt.
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3 Fahrtenprognose

3.1

Neuverkehr

Anlagen 1, 2 und 2.1
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Die Fahrtenprognose beinhaltet die Ermittlung des Neuverkehrs
durch die Nachverdichtung, die zeitliche und rdumliche Verteilung
dieser Fahrten auf das umliegende Verkehrsnetz sowie die ab-
schlieBende Uberlagerung der vorhandenen und prognostizierten
Fahrtenaufkommen.

Die Fahrtenprognose wird auf der Grundlage vergleichbarer Objek-
te, der ,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” aus dem Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung [4] und dem erganzenden Programm VER_Bau
[5] durchgefihrt.

Die Ergebnisse werden in den Prognose-Belastungen 2030/35
zusammengefasst

Uber den Bebauungsplan B 103 , Steinkaut” soll eine stadtebaulich
vertragliche Nachverdichtung gewahrleistet werden. Dies gilt so-
wohl flr die Bereiche mit bereits bestehender Wohnbebauung
(Flachen 1 und 2) als auch fur die derzeit unbebaute Teilflache im
Stden (Flache 3). Im Folgenden werden die zu erwartenden Neu-
verkehre differenziert fUr die drei Flachenbereiche ermittelt.

Im Bereich der Flachen 1 und 2 dient der Bebauungsplan im We-
sentlichen der Festsetzung des Bestands. Berlcksichtigt werden
jedoch vertragliche Nachverdichtungsmaglichkeiten. Der Umfang
und die Auswirkungen auf die kinftigen Verkehrsbelastungen sind
vor dem Hintergrund des bereits bestehenden Ausbaus aus ver-
kehrstechnischer Sicht als gering einzuschatzen. Es kann davon
ausgegangen werden, dass das zusatzlich zu erwartende Fahrten-
aufkommen Gber die ,allgemeine Verkehrsentwicklung” (Abschnitt
2.2) abgedeckt wird. Hierzu wurden fur die Freiherr-von-Stein-
StraBe sowie die SchitzenstraBe etwas erhohte (aufgerundete)
Zuwachse angesetzt (durchschnittlich zwischen 0,4 - 0,5 % / Jahr)
und auf das Verkehrsnetz verteilt.

Die im Bebauungsplan als , Allgemeines Wohngebiet” ausgewie-
senen Teilflachen WAG6 (Flache 3, Anlagen 1, 2 und 2.1) sind der-
zeit unbebaut. Vorgesehen ist eine der Umgebung angepasste
Bebauung mit Einzel- und Doppelhdusern. Zulassig sind zwei Voll-
geschosse und maximal zwei Wohneinheiten je Gebdude.

Das fur diesen Bereich entwickelte stadtebauliche Konzept zeigt
eine Bebaubarkeit mit rund 18 - 20 Gebauden, die im Wesentli-
chen Uber eine neue zentrale ErschlieBungsstraBe mit Anbindung
an die Wiesbadener StraBe (L 3017) erreichbar sind. Einzelne Ge-
baude werden zudem Uber die SchitzenstraBe erschlossen bzw.
befinden sich unmittelbar an der Wiesbadener Stral3e (L 3017).
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noch: Neuverkehr  Im Sinne einer , worse-case”-Betrachtung werden im Weiteren alle
zu erwartenden Neuverkehre Uber die neue ErschlieBungsstraBe
und den geplanten Anbindungsknotenpunkt an die Wiesbadener
StraBe (KP-A) geflihrt. Dies stellt auch fur die geplanten Gebaude
an der L 3017 den verkehrstechnisch unginstigsten Fall dar. Die
Neuverkehre infolge der einzelnen Gebaude an der SchitzenstraBe
sind als sehr gering einzuschatzen und kénnen ebenfalls Uber die
zuvor beschriebene , allgemeine Verkehrsentwicklung” abgedeckt
werden.

Aufgrund der Zulassigkeit von zwei Wohneinheiten je Gebaude ist
im Bereich der Nachverdichtungsflache WA6 (Flache 3) mit bis zu
40 Wohneinheiten und insgesamt bis zu 100 neuen Einwohnern zu
rechnen. Hierbei wurden gemaB [4, 5] durchschnittlich rund 2,5
Einwohner (EW) je Wohneinheit (WE) zugrunde gelegt.

Erfahrungsgemal und nach o.g. Literatur kénnen unter Beriicksich-
tigung der geplanten Zusammensetzung, des Model-Split und der
Lage im Raum mit

e durchschnittlich etwa 2,0 Kfz-Fahrten je Einwohner und
e insgesamt gerundet 200 Kfz-Fahrten am Tag
(rund 100 Ziel- und 100 Quellverkehrsfahrten)

prognostiziert werden. Dies entspricht auch folgendem detaillierten
Ansatz gemal Heft 42 bzw. VER_Bau [4, 5]:

e J-Anzahl Wege je Einwohner am Tag: 3,5
e MiIV-Anteil: 70 %
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Hinzu kommt, dass ein Teil der Einwohnerfahrten (bis etwa 20 %)
auBerhalb des Gebietes bzw. der Ortslage stattfindet und damit
das zu betrachtende Verkehrsnetz nicht zusatzlich belastet. Dies
tun hingegen Besucherverkehre (bis etwa 10 - 15 %). Beides wird
im getroffenen Pauschalansatz abgebildet.

Durch das Plangebiet induzierte Lkw-Verkehre (Glter- / Lieferver-
kehre etc.) sind im vorliegenden Fall nur sehr vereinzelt und unre-
gelmaBig zu erwarten. Eine gesonderte Betrachtung ist an dieser
Stelle daher zunachst nicht erforderlich.

In den beiden Spitzenstunden morgens und abends finden jeweils
nur Anteile dieser Fahrten statt. Da diese im vorliegenden Fall mit
jeweils 10 - 20 An- / Abfahrten vergleichsweise gering ausfallen,
wird fur die weiteren Berechnungen mit je 5 Ziel- und 5 Quellver-
kehrsfahrten in bzw. aus den mafBgeblichen vier Verkehrsbezie-
hungen Wiesbadener StraBe West / Ost, Wildsachser Stra3e und
Niederjosbacher StraBe gerechnet. Dies fihrt sowohl am Morgen
wie am Nachmittag zu je 20 Ziel- und 20 Quellverkehrsfahrten und
damit Uberdurchschnittlich hohen Anteilen am Tagesverkehr von je
20 %.

(im3PLAN
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noch: Neuverkehr

Anlage 5

3.2 Prognose-Belastungen
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2030/35

Anlage 6
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Die Ergebnisse der Fahrtenprognose werden fir die beiden Spit-
zenstunden sowie die Tagesbelastungen in den folgenden Tabellen
sowie in der Anlage 5 noch einmal zusammengefasst:

24-h Qv | azv
[Kfz/24h] [ Kfz/24h ]

Zusammenfassung ,Allgemeines Wohngebiet WA6"

Kfz 200 100 100
Guter- / Lieferverkehr *) *) *)
Gesamt 200 100 100

Tab. 1:  Fahrtenaufkommen durch Nachverdichtungsflache WAG®6,
Tagesbelastungen, [ Kfz/24h ], gerundete Werte

*) vereinzelt, unregelmaBig

|_morgens |} _abends |

Qv | zv Qv | zv
[ Kfzh] [ Pkw-E/h ]
Allgemeines Wohngebiet 20 20 20 20
WAB
Summe | 20 | 20 || 20 | 20 |

Tab. 2: Fahrtenaufkommen durch Nachverdichtungsflache WAG®6,
Spitzenstunden morgens und abends, [ Kfz/h ], gerundete Werte

Die Prognose-Belastungen 2030/35 ergeben sich aus der Uberlage-
rung des Prognose-Nullfall 2030/35 (Abschnitt 2.2) mit den prog-
nostizierten Neuverkehren (Abschnitt 3.1).

Die Ergebnisse dieser Uberlagerung sind in der Anlage 6 fur die
Tagesbelastungen sowie die Spitzenstunden abgebildet.

Die Verkehrsbelastung auf der Wiesbadener StraBe (L 3017) steigt
im Bereich der geplanten Grundstlicksanbindung (KP-A) ver-
gleichsweise gering um insgesamt rund 200 Fahrten am Tag auf
rund 3.300 Kfz/24h (DTV) an. Im Vergleich zur Bestandsituation
betragt die Verkehrszunahme -einschlieBlich der ,allgemeinen
Verkehrsentwicklung”- rund 6,5 % und liegt damit im Bereich der
taglichen Schwankungsbreiten.
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4 Beurteilung der

kinftigen

Verkehrsqualitat
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Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt auf der
Grundlage des "Handbuch fdr die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen HBS 2015" [6] der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die flr die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-
kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard mindestens die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) D ,ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemaB HBS 2015 [6] an Knotenpunkten ohne Signalanlage
einer mittleren Wartezeit von 45 Sekunden oder weniger (QSV C
.befriedigend” endet bei 30 Sek., QSV B , gut” bei 20 Sek.). Quali-
tatsstufe D bedeutet nach HBS 2015 [6], dass der Verkehrszustand
trotz vereinzelt hoher Wartezeiten und vortbergehendem Ruckstau
noch stabil bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die relativ be-
grenzten Zeiten hochster Belastungen. AuBerhalb dieser Spitzen-
verkehrszeiten errechnen sich geringere Wartezeiten, die Verkehrs-
qualitat (QSV) wird gunstiger.

Mit den im Abschnitt 3 ermittelten Prognose-Belastungen 2030/35
werden die Leistungsfahigkeitsnachweise fir den Anbindungskno-
tenpunkt an die Wiesbadener StraBe (L3017, KP-A) sowie die
westlich und 6stlich folgenden Knotenpunkte des klassifizierten
Verkehrsnetzes , Wiesbadener StraBe (L 3017) / Wildsachser StraBe
(L 3017)" (KP-2), ,L 3017 / Freiherr-von-Stein-StraBe” (KP-3) sowie
,L 3017 / K721" (KP-4) durchgefihrt. DarlUber hinaus erfolgt eine
verkehrstechnische Beurteilung zu den Wohngebietsanbindungen
an der Niederjosbacher StraBBe (KP-7 und KP-8).

Die detaillierten Berechnungsergebnisse zu den einzelnen Knoten-
punkten sind im Anhang B abgedruckt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass alle Knotenpunkte die in
Zukunft zu erwartenden Verkehrsbelastungen in ,sehr guter”
Weise aufnehmen und abwickeln kénnen (QSV = A). Auch in den
verkehrlichen Spitzenstunden morgens und abends liegen die mitt-
leren Wartezeiten durchgehend bei weniger als 10 Sekunden.
Nennenswerter Rlckstau ergibt sich an keiner Stelle. Zusatzliche
bauliche MaBnahmen sind an keinem der Knotenpunkte erforder-
lich.

Fur die Anbindung der geplanten ErschlieBungsstraBe an die Wies-
badener StraBe (KP-A) wurde hierzu ein Einmlndungsbereich ohne
zusatzliche Fahrstreifen angesetzt. Die ErschlieBungsstraBe ist dabei
durch die vorgesehene Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich
vorfahrtsrechtlich nachgeordnet. Der vorhandene StraBenquer-
schnitt der Wiesbadener StralBe (L 3017) weist eine Fahrbahnbreite
von rund 6,20 m sowie beidseitig Gehwege auf. Dies ist fir den
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Ausbau des Einmindungsbereiches sowie fir den Begegnungsfall
zweier Lkw verkehrstechnisch ausreichend.

Die hochsten Belastungen ergeben sich erwartungsgemal3 am KP-2
. Wiesbadener StraBe / Wildsachser StraBBe” mit Spitzenbelastun-
gen zwischen 665 - 740 Kfz/h. Die Anbindungen der Freiherr-von-
Stein-StraBe und der Niederjosbacher StraBe (K 721) an die Wies-
badener StraBe (L 3017) weisen etwa 15 - 20 % geringere Belas-
tungen in den Spitzenstunden auf. Sie liegen zwischen 495 - 615
Kfz/h am KP-3 und zwischen 545 - 600 Kfz/h am KP-4.

Die Ergebnisse bestdtigen, dass Knotenpunktsbelastungen in der
vorliegenden GréBenordnung von bis zu 740 Kfz/h erfahrungsge-
maB in ,quter” bis ,sehr guter” Verkehrsqualitdt abgewickelt
werden koénnen. Diese Grundlage kann auf die beiden Wohnge-
bietsanbindungen ,K 721 / SchitzenstraBe” (KP-7) und ,K 721 /
Freiherr-von-Stein-StraBe” (KP-8) Ubertragen werden. Hier werden
in den Spitzenzeiten zwischen 320 - 495 Verkehrsbewegungen
erreicht. Es ist daher auch ohne weitere detaillierte Berechnungen
davon auszugehen, dass die beiden Knotenpunkte auch in Zukunft
noch ,sehr gute” Kapazitdtsreserven aufweisen werden.
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5 FuBganger- und  Fir FuBganger stehen in allen StraBen des Untersuchungsgebietes
Radverkehr, OPNV  mindestens einseitig, in der Regel jedoch beidseits der Fahrbahn
Gehwege zur Verfigung. In der SchitzenstraBe weisen diese auf-
grund der unmittelbar angrenzenden Bebauung auf beiden Seiten
weniger als 1,00 m auf. Durch die vorhandene Ausweisung dieses
Wohnwegs als Tempo-30-Zone und die sehr geringe Verkehrsbe-
lastung stellt sich die gemeinsame Nutzung des StraBenquerschnit-
tes derzeit als vertraglich dar. Aus verkehrstechnischer Sicht sollte
jedoch erganzend geprift werden, ob hier ebenfalls die Einrich-
tung eines Verkehrsberuhigten Bereiches moglich ist.

Die Radfahrer werden im Untersuchungsraum Uberwiegend auf der
Fahrbahn mitgefuhrt. Dies ist im Bereich der ausgewiesenen Tem-
po-30-Zonen auch der Regelfall gemal3 der RASt 06 [7] bzw. der
STVO [8]. Entlang der weiterfihrenden klassifizierten StraBen -auf
der L3017 in Richtung Gewerbegebiet ,Bremthal’ sowie auf der
K 721 in Richtung Niederjosbach- kénnen die Radfahrer die einsei-
tig angelegten Gehwege mitbenutzen (,,Radfahrer frei”).

Das Plangebiet ist Uber die Buslinien 816 und 20 sowie die angren-
zende S-Bahnlinie gut an den 6ffentlichen Nahverkehr angebunden

Anlage 1 (Anlage 1). Unmittelbar am Plangebiet befinden sich die Bushalte-
stellen ,Freiherr-von-Stein-StraBe”, ,Niederjosbacher StraBe” und
.Friedhof” mit regelmaBigen Verbindungen u.a. in Richtung Wies-
baden, Vockenhausen und Niederjosbach. Die S-Bahnhofe
,Eppstein-Bremthal” und ,Eppstein-Niederjosbach” befinden sich
jeweils in fuBlaufiger Entfernung zwischen 600 - 1.000 m. Die
S-Bahn-Linie S2 verkehrt im Halbstundentakt zwischen Niedern-
hausen und Frankfurt und weiter bis Dietzenbach.

(im3PLAN
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6 Zusammenfassung

Anlagen 1, 2 und 2.1

(im3PLAN

Anlage 2.1

Anhang B

97-002 C

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans B 103 ,Steinkaut” ver-
folgt die Stadt Eppstein die Zielsetzung einer stadtebaulich vertrag-
lichen Nachverdichtung. Bei den bereits bestehenden Wohnbaufla-
chen wird dabei im Wesentlichen die Bestandssituation mit gerin-
gen Nachverdichtungsmaoglichkeiten festgesetzt. Im stdlichen,
bisher unbebauten Teilbereich WA6 (Flache 3) wird eine Nachver-
dichtung durch eine Neulberplanung angestrebt. Das stadtebauli-
che Konzept sieht eine der unmittelbaren Umgebung angepasste
Bebauung mit Einzel- und Doppelhdusern vor. Zulassig sind zwei
Vollgeschosse und maximal zwei Wohneinheiten je Gebaude (An-
lagen 1, 2 und 2.1).

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt im Wesentlichen Uber die
vorhandenen ErschlieBungsstraBen. Fir die Nachverdichtungsflache
WAG ist eine neue ErschlieBungsstraBe mit Anbindung an die
Wiesbadener Stral3e (L 3017) vorgesehen. Zudem soll die Schitzen-
straBe um rund 50 m in sidliche Richtung verlangert werden. Eine
Verbindung zwischen der neuen ErschlieBungsstraBe und der
SchitzenstraBe wird aufgrund der steilen topografischen Lage nur
far FuBganger ausgewiesen. Der FuBweg flhrt maandrierend
durch die zentral geplante 6ffentliche Grunflache mit der Zweckbe-
stimmung ,, Spielplatz” (Anlage 2.1).

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung hatte die Aufgabe, die
verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes zu Gberprifen und -ggf.
mit Benennung der erforderlichen MaBnahmen- nachzuweisen.
MaBgebend flr die gesicherte verkehrliche ErschlieBung sind im
vorliegenden Fall die angrenzenden Knotenpunkte im Zuge der
Wiesbadener StrafBe (L 3017) sowie die geplante Anbindung der
neuen ErschlieBungsstrale.

Die Berechnungen ergeben, dass alle Knotenpunkte im Untersu-
chungsraum auch in Zukunft ,sehr gute” Verkehrsablaufe mit
ebenso groBen Kapazitatsreserven aufweisen werden (QSV = A).
Die mittleren Wartezeiten liegen durchgehend bei weniger als
10 Sekunden. Nennenswerter Rickstau ergibt sich an keiner Stelle.
Zusatzliche bauliche MaBnahmen sind aufgrund dieser Ergebnisse
an keinem der Knotenpunkte erforderlich. Die detaillierten Berech-
nungen sind im Anhang B abgedruckt.

Zusammenfassend zeigen die Ergebnisse, dass die verkehrliche
ErschlieBung des Bebauungsplans B 103 , Steinkaut” in der vorlie-
genden Form und dem vorhandenen Verkehrsnetz auch in Zukunft
gewabhrleistet werden kann und somit gesichert ist.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, Oktober 2021
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Ubersichts- und Zzhlstellenplan
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Bebauungsplan B 103

LSteinkaut”
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2.1

Bebauungsplan B 103

Stadtebauliches Konzept und Teilflachenplan
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Bild 1: Teilflichen des Bebauungsplans B 103 ,,Steinkaut“ Bild 2: Stadtebauliches Konzept fiir den unbebauten Bereich I Im 3 PLAn

des Plangebietes (Flache 3)

“A\Eﬂﬂ‘ﬁ Planergruppe ROB GmbH, Schwalbach a. T.

Vorentwurf vom 01.09.2021

Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH
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Verkehrsuntersuchung

Bebauungsplan B 103
Stadtebauliches Konzept und Teilflachenplan
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Anhang

Anhang A Knotenpunktszahlungen (auf beiliegender CD)

KP-2  Einmdndung mit abknickender Vorfahrt
. Wiesbadener StraBe (L 3017) / Wildsachser StralBe (L 3017)"

KP-3  Einmlndung
. Wiesbadener StraBBe (L 3017) / Freiherr-von-von-Stein-Stra3e”

KP-4 Einmlndung mit Teilsignalisierung
. Wiesbadener StraBe (L 3017) / Niederjosbacher StraBe (K 721)”

KP-7  Einmlndung
.Niederjosbacher StraBe (K 721) / Schiitzenstral3e”

KP-8 Einmundung mit Teilsignalisierung
.Niederjosbacher StraB3e (K 721) / Freiherr-von-Stein-Stral3e”

Anhang B Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 [6]

B1 - KP-A

Einmtndung , Wiesbadener StraBe (L 3017) / Planstral3e”

- Prognose-Belastungen 2030/35, Spitzenstunden morgens und abends

B2 - KP-2

Einmindung , Wiesbadener StraBe (L 3017) / Wildsachser Stral3e (L 3017)
- Prognose-Belastungen 2030/35, Spitzenstunden morgens und abends

B3 - KP-3

Einmindung , Wiesbadener StraBe (L 3017) / Freiherr-von-Stein-StraBRe

- Prognose-Belastungen 2030/35, Spitzenstunden morgens und abends

B4 - KP-4

Einmindung , Wiesbadener StraBe (L 3017) / Niederjosbacher StraBe (K 721)
- Prognose-Belastungen 2030/35, Spitzenstunden morgens und abends

[im3PLAN
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Knotenpunktszahlungen
(auf beiliegender CD)
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Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung KP-A

. Wiesbadener StraBe (L 3017) / PlanstralBe”

Planung

Prognose-Belastungen 2030/35

Spitzenstunden morgens und abends



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Steinkaut
Knotenpunkt : kKP-A T
Stunde Morgenspitze ‘[V
Datei KP-A_LF_PB-morgens ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 360 1800 A
3 i 10 1600 A
":3—
4 : 10 6,5 3,2 515 551 6,7 1 1 A
-

6 : 10 5,9 3,0 360 773 4,7 1 1 A
Misch-N 20 643 4+6 5,8 1 1 A

8 150 1800 A

7 " 10 55 | 2,8 | 365 848 43 1 1 A
Misch-H 160 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 3017 (Ost)
L3017 (West)
Nebenstrasse :  PlanstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B PlanstraBe
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —_—
3i— | ! Uhrzeit Morgenspitze P{Planung [1 Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 - o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 350 0 5 355 --- 1,014 360
A 3 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
B 6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
C 8 0 140 0 5 145 --- 1,034 150
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—>
S

{<>

1
i
A 'F12
1
1
1
1

Tl
a
2]

<

i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Ost)

Verkehrsregelung:

/B PlanstraBe

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

!{Planung [1 Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 360 1800 0,200
8 150 1800 0,083
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,j[-]
16 17 18 19
3 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 10 365 848 1,000
ohne RA mit RA
6 10 360 773
1,000 ---
4
(j=F12) 10 515 558 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,006 0,994
7 848 0,012 0,987
6 773 0,013 0,987
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 551 0,018

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B PlanstraBe
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» i —
— ! I Uhrzeit Morgenspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,018
B 20 643 1,000
6 0,013 0
7 0,012 0
C 160 1800 1,032
8 0,083 ---

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,014 1800 1775 1420 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1590 2,3 A
4 1,000 551 551 541 6,7 A
B
6 1,000 773 773 763 4,7 A
7 1,000 848 848 838 4,3 A
C
8 1,034 1800 1740 1595 2,3 A
B 4+6 1,000 643 643 623 5,8 A
C 7+8 1,032 1800 1744 1589 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fz,ges A

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Steinkaut ~
Knotenpunkt : kKP-A T

Stunde : Abendspitze \ﬁ

Datei : KP-A_LF_PB-abends.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 175 1800 A
3 v 10 1600 A
a | 10 | 65 | 32 | 405 | 641 57 | 1 1 A
6 ™l 10 | 59 | 30| 175 | 969 38 | 1 1 A

Misch-N 20 772 4+6 4,8 1 1 A
8 | | 225 1800 A
7 |" 10 | 55 | 28 | 180 | 1047 3,5 1 1 A

Misch-H 235 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 3017 (Ost)
L3017 (West)
Nebenstrasse :  Planstralle

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B PlanstraBe
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze P{Planung [1 Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 165 0 5 170 --- 1,029 175
A 3 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
B 6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
C 8 0 215 0 5 220 --- 1,023 225
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—>
S

{<>

1
i
A 'F12
1
1
1
1

Tl
a
2]

<

i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Ost)

Verkehrsregelung:

/B PlanstraBe

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

!{Planung [1 Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 175 1800 0,097
8 225 1800 0,125
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 10 180 1047 1,000
ohne RA mit RA
6 10 175 969
1,000 ---
4
(j=F12) 10 405 648 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,006 0,994
7 1047 0,010 0,989
6 969 0,010 0,990
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 641 0,016

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

S

i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B PlanstraBe
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze !{Planung [1 Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,016
B 20 772 1,000
6 0,010 0
7 0,010 0
C 235 1800 1,022
8 0,125 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,029 1800 1749 1579 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1590 2,3 A
4 1,000 641 641 631 5,7 A
B
6 1,000 969 969 959 3,8 A
7 1,000 1047 1047 1037 3,5 A
C
8 1,023 1800 1760 1540 2,3 A
B 4+6 1,000 772 772 752 4,8 A
C 7+8 1,022 1800 1762 1532 2,4 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-2
., Wiesbadener StralBe (L 3017) / Wildsachser StraBe (L 3017)"

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2030/35

Spitzenstunden morgens und abends

[im3PLAN

97-002 C



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Steinkaut
Knotenpunkt : kP-2 T
Stunde Morgenspitze ‘[V
Datei KP-2_LF_PB-MORGENS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 165 1800 A
3 i 85 1600 A
":3—
4 : 185 6,5 3,2 340 676 7,5 2 2 A
-

6 : 185 5,9 3,0 200 940 4,9 1 2 A
Misch-N

8 105 1800 A

7 " 45 55 | 2,8 | 240 978 43 1 1 A
Misch-H 105 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L3017 (Sid)
L3017 (West)
Nebenstrasse : L3017 (Ost)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Sud) /B L3017 (Ost)
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 10 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 1 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 155 0 5 160 --- 1,031 165
A 3 0 75 0 5 80 --- 1,063 85
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 175 0 5 180 --- 1,028 185
B 6 0 175 0 5 180 --- 1,028 185
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 35 0 5 40 --- 1,125 45
C 8 0 95 0 5 100 --- 1,050 105
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A
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Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Sud)

Verkehrsregelung:

/B L3017 (Ost)

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 165 1800 0,092
8 105 1800 0,058
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 85 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 45 240 978 1,000
ohne RA mit RA
6 185 200 940
1,000 ---
4
(j=F12) 185 340 708 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,053 0,947
7 978 0,046 0,954
6 940 0,197 0,803
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 676 0,274

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Sud) /B L3017 (Ost)
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,274
B 370 1348 1,028
6 0,197 10
7 0,046 1
C — — —
8 0,058 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,031 1800 1745 1585 2,3 A
A
3 1,063 1600 1506 1426 2,5 A
4 1,028 676 657 477 7,5 A
B
6 1,028 940 915 735 4,9 A
7 1,125 978 869 829 4,3 A
C
8 1,050 1800 1714 1614 2,2 A
B 4+6 1,028 1348 1312 952 3,8 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Steinkaut
Knotenpunkt : kP-2 T
Stunde Abendspitze ‘[V
Datei KP-2_LF_PB-abends.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 180 1800 A
3 i 120 1600 A
.{3_
4 : 70 6,5 3,2 475 528 8,5 1 1 A
-

6 : 65 5,9 3,0 235 900 4,3 1 1 A
Misch-N

8 150 1800 A

7 " 95 55 | 2,8 | 295 919 4,6 1 1 A
Misch-H 150 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L3017 (Sid)
L3017 (West)
Nebenstrasse : L3017 (Ost)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>

: ! < g | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Sud) /B L3017 (Ost)
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 10 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 1 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 170 0 5 175 --- 1,029 180
A 3 0 120 0 0 120 --- 1,000 120
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 60 0 5 65 --- 1,077 70
B 6 0 65 0 0 65 --- 1,000 65
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 85 0 5 90 --- 1,056 95
C 8 0 150 0 0 150 --- 1,000 150
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A
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Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Sud)

Verkehrsregelung:

/B L3017 (Ost)

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pe,i [Pkw-E/h] C pe,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 180 1800 0,100
8 150 1800 0,083
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 120 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 95 295 919 1,000
ohne RA mit RA
6 65 235 900
1,000 ---
4
(j=F12) 70 475 589 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,075 0,925
7 919 0,103 0,896
6 900 0,072 0,928
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 528 0,133
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Sud) /B L3017 (Ost)
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,133
B 135 1019 1,038
6 0,072 10
7 0,103 1
C — — —
8 0,083 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,029 1800 1750 1575 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1480 2,4 A
4 1,077 528 490 425 8,5 A
B
6 1,000 900 900 835 4,3 A
7 1,056 919 871 781 4,6 A
C
8 1,000 1800 1800 1650 2,2 A
B 4+6 1,038 1019 981 851 4,2 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH 63452 Hanau




Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-3
. Wiesbadener StralBe (L 3017) / Freiherr-von Stein-Stra3e)”

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2030/35

Spitzenstunden morgens und abends

[im3PLAN

97-002 C



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Steinkaut
Knotenpunkt : kP-3 T
Stunde Morgenspitze ‘[V
Datei KP-3_LF_PB-MORGENS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 355 1800 A
3 i 15 1600 A
.{3_
4 : 30 6,5 3,2 503 551 6,9 1 1 A
-

6 : 80 5,9 3,0 358 775 5,5 1 1 A
Misch-N

8 130 1800 A

7 " 25 55 | 2,8 | 365 848 5,5 1 1 A
Misch-H 130 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 3017 (Ost)
L3017 (West)
Nebenstrasse :  Freiherr-von-Stein-StralSe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B Freiherr-von-St
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —_—
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 345 0 5 350 --- 1,014 355
A 3 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 30 0 0 30 --- 1,000 30
B 6 0 70 0 5 75 --- 1,067 80
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 15 0 5 20 --- 1,250 25
C 8 0 120 0 5 125 --- 1,040 130
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—>
S

{<>

1
i
A 'F12
1
1
1
1

Tl
a
2]

<

i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Ost)

Verkehrsregelung:

/B Freiherr-von-St

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B —
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 355 1800 0,197
8 130 1800 0,072
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 25 365 848 1,000
ohne RA mit RA
6 80 357 775
1,000 ---
4
(j=F12) 30 502 568 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,009 0,991
7 848 0,029 0,971
6 775 0,103 0,897
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 551 0,054
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B Freiherr-von-St
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
— ! I Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v _
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,054
B 110 943 1,048
6 0,103 1
7 0,029 4
C — — —
8 0,072 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,014 1800 1775 1425 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 551 551 521 6,9 A
B
6 1,067 775 727 652 5,5 A
7 1,250 848 678 658 5,5 A
C
8 1,040 1800 1731 1606 2,2 A
B 4+6 1,048 943 900 795 4,5 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Steinkaut
Knotenpunkt : kP-3 T
Stunde Abendspitze ‘[V
Datei KP-3_LF_PB-ABENDS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 160 1800 A
3 i 25 1600 A
.{3_
4 : 20 6,5 3,2 433 592 6,3 1 1 A
-

6 : 30 5,9 3,0 168 978 3,8 1 1 A
Misch-N

8 215 1800 A

7 |7 55 55 | 2,8 | 180 | 1047 3,6 1 1 A
Misch-H 215 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 3017 (Ost)
L3017 (West)
Nebenstrasse :  Freiherr-von-Stein-StralSe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

IMB-Plan GmbH

63452 Hanau




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B Freiherr-von-St
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 150 0 5 155 --- 1,032 160
A 3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
B 6 0 30 0 0 30 --- 1,000 30
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 55 0 0 55 --- 1,000 55
C 8 0 205 0 5 210 --- 1,024 215
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
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i

Knotenpunkt:

~

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Ost)

Verkehrsregelung:

/B Freiherr-von-St

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 160 1800 0,089
8 215 1800 0,119
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 25 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 55 180 1047 1,000
ohne RA mit RA
6 30 167 978
1,000 ---
4
(j=F12) 20 432 624 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xil[- P 0,il-]
20 21 22
3 1600 0,016 0,984
7 1047 0,053 0,947
6 978 0,031 0,969
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 592 0,034
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
: ! «—8 | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B Freiherr-von-St
i e
A im Fe61 c Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» i —_—
— ! I Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> _F@ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,034
B 50 1095 1,000
6 0,031 1
7 0,053 4
C — — —
8 0,119 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,032 1800 1744 1589 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1575 2,3 A
4 1,000 592 592 572 6,3 A
B
6 1,000 978 978 948 3,8 A
7 1,000 1047 1047 992 3,6 A
C
8 1,024 1800 1758 1548 2,3 A
B 4+6 1,000 1095 1095 1045 3,4 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.18
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Leistungsfahigkeitsnachweis

Einmindung  KP-4
. Wiesbadener StraB3e (L 3017) / Niederjosbacher Stral3e (K 721)"

Bestandsausbau

Prognose-Belastungen 2030/35

Spitzenstunden morgens und abends
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Steinkaut
Knotenpunkt : kP-4 T
Stunde Morgenspitze ‘[V
Datei KP-4_LF_PB-MORGENS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 95 1800 A
3 i 45 1600 A
.{3_

4 : 45 6,5 3,2 248 763 5,0 1 1 A

6 ™| 285 | 59 30 113 | 1046 47 | 2 2 A
Misch-N 330 1184 4+6 4,2 2 2 A

8 85 1800 A

7 v 55 5,5 2,8 135 1102 3,4 1 1 A
Misch-H 85 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : L 3017 (Ost)
L3017 (West)
Nebenstrasse : K721
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B K721
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2— | i it —
3i— ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 - o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 - o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i | g LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 85 0 5 90 --- 1,056 95
A 3 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
B 6 0 285 0 0 285 --- 1,000 285
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 55 0 0 55 --- 1,000 55
C 8 0 75 0 5 80 --- 1,063 85
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i

1l

™
o—

Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Ost)

Verkehrsregelung:

/B K721

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Morgenspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 95 1800 0,053
8 85 1800 0,047
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 45 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 55 135 1102 1,000
ohne RA mit RA
6 285 112 1046
1,000 ---
4
(j=F12) 45 247 803 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,028 0,972
7 1102 0,050 0,950
6 1046 0,272 0,728
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 763 0,059
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B K721
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —_—
S — ; ! Uhrzeit Morgenspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,059
B 330 1184 1,000
6 0,272 1
7 0,050 4
C — — —
8 0,047 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,056 1800 1705 1615 2,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1555 2,3 A
4 1,000 763 763 718 5,0 A
B
6 1,000 1046 1046 761 4,7 A
7 1,000 1102 1102 1047 3,4 A
C
8 1,063 1800 1694 1614 2,2 A
B 4+6 1,000 1184 1184 854 4,2 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.18
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

VU Steinkaut

Knotenpunkt : KP-4

Stunde Abendspitze ‘[V
Datei KP-4_LF_PB-ABENDS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 115 1800 A
3 i 50 1600 A
.{3_
4 : 55 6,5 3,2 370 597 6,6 1 1 A
-
6 : 95 5,9 3,0 135 1017 3,9 1 1 A
Misch-N
8 110 1800 A
7 " 130 | 55 | 2,8 | 160 | 1072 3,8 1 1 A
Misch-H 110 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L 3017 (Ost)
L3017 (West)
Nebenstrasse : K721
HBS 2015 S5
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B K721
i Lo 7
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —
3i— | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung P{Analyse
v J—
{(} P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder [(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 105 0 5 110 --- 1,045 115
A 3 0 50 0 0 50 --- 1,000 50
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 55 0 0 55 --- 1,000 55
B 6 0 95 0 0 95 --- 1,000 95
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 130 0 0 130 --- 1,000 130
C 8 0 100 0 5 105 --- 1,048 110
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A

S

2—»

A iF12
Sﬁ i

1l

™
o—

Knotenpunkt:

~

()

Zielvorgaben:

A-C L 3017 (Ost)

Verkehrsregelung:

/B K721

Verkehrsdaten: Datum 2035
Uhrzeit Abendspitze

Zufahrt B: ?f v

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

[]1 Planung !{Analyse

(1 \@

B ——
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstdrke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 115 1800 0,064
8 110 1800 0,061
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstdrke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p.i[Fz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frexi (-]
16 17 18 19
3 50 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 130 160 1072 1,000
ohne RA mit RA
6 95 135 1017
1,000 ---
4
(j=F12) 55 370 680 1,000
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(S5-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] X i[- p o,il-]
20 21 22
3 1600 0,031 0,969
7 1072 0,121 0,879
6 1017 0,093 0,907
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pe,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 597 0,092
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < s | Knotenpunkt: A-C L 3017 (Ost) /B K721
i A
A iF12 Fe61 C| Verkehrsdaten: Datum 2035
2—» | | —
S — | ! Uhrzeit Abendspitze []1 Planung !{Analyse
v J—
{<> P4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 0 \@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GIl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h]| C pge,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,092
B 150 1144 1,000
6 0,093 1
7 0,121 4
C — — —
8 0,061 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,045 1800 1722 1612 2,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1550 2,3 A
4 1,000 597 597 542 6,6 A
B
6 1,000 1017 1017 922 3,9 A
7 1,000 1072 1072 942 3,8 A
C
8 1,048 1800 1718 1613 2,2 A
B 4+6 1,000 1144 1144 994 3,6 A
C 7+8 --- --- --- --- --- ---
erreichbare Qualitédtsstufe QSV gz ges A
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