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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Eschborn hat in ihrer Sitzung am 13.09.2018 be-
schlossen, den Bebauungsplan Nr. 248 — UnterortstraRe 55 — 69 - ,Alte Feuerwehr* aufzu-stellen.
Stadtebauliche Zielsetzung des Bebauungsplans ist die Schaffung der planungsrechtlichen
Grundlage fur die Entwicklung eines Allgemeinen Wohngebietes nach § 4 BauNVO. Der ehema-
lige Feuerwehrstandort im Innenstadtgebiet ist derzeitig unbebaut und wird seit dem Umzug in
das neue Notfallzentrum der Stadt Eschborn nicht mehr als solcher benétigt.

Die Stadt Eschborn hat daher beschlossen, die Flache fiir die Wohnraumschaffung zur Verfligung
zu stellen und das Projekt ,Wohnen am Westerbach® mit ca. 60 Wohneinheiten in innerstadtischer
Lage zu realisieren. Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich im Innen-
stadtgebiet von Eschborn unmittelbar sitdlich des Rathauses zwischen Unterortstrale und
Westerbach. Er umfasst die Liegenschaften UnterortstraRe 55-69 auf norddstlicher Stral3enseite
der UnterortstralBe (Flurstiicke 63/1, 64/1, 65/1, 66/1, 67/1, 68/1, 69/1 und 70/1 in der Flur 31)
sowie den das Grundstick begrenzenden Abschnitt der Unterortstrale (136/5 (tw.) und 136/7
(tw.) in der Flur 31).

Die Lage des Plangebietes mit einer Flache von ca. 0,66 ha und dessen Umgebung ist aus dem
Ubersichtslageplan im Maf3stab 1: 2000 in der Anlage 1 des Gutachtens ersichtlich.

Fur die Bebauung liegt eine Konzeptstudie des Biros Theiss Architekten entsprechend der Abb.
1 vor, welche insgesamt 5 Wohnhauser mit 3 — 4 Vollgeschossen und teilweisen Staffel-
geschossen vorsieht. Die Stellplatze fur die Anwohner sollen grofdtenteils in einer Tiefgarage mit
einer Uberbauten Rampe unmittelbar an der Unterortsstral3e vorgesehen.

ARCHITEKTEN THEISS
Wohnen am Westerbach Eschborn

Lageplan i I
Stand Februar 2023 7
M 1:500

Stand 10.03.2023

Abb. 1: Bebauungsentwurf, unmafRstéablich
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Dem Plangebiet schlie3en sich westlich der UnterortsstraRe Wohnbauflachen in der Gebietsaus-
weisung WR bzw. WA an, welche Uberwiegend mit mehrgeschossigen Wohnhausern bebaut
sind.

Sidlich schlieRen sich im Bereich der Gemeinbedarfsflache das Gelande einer KiTa und sudlich
davon eine Gebaudereihe mit Wohnhausern an, welche hinsichtlich ihrer Schutzbedurftigkeit ana-
log zu einem Mischgebiet eingestuft werden kdnnen.

Wiederum sudlich dieser Gebaudereihe schlie3en sich ein stadtischer Bolzplatz und in einem
Gelandeeinschnitt die vierspurige Landesstraf3e L 3005 an, welche einen der Hauptverkehrswege
in der Peripherie der Siedlungsflachen der Stadt Eschborn darstellt (siehe auch Anlagen 2 — 5
des Gutachtens.

Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Bauleitplanung von der
Stadt Eschborn mit der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens beauftragt, in welchem die
Verkehrslarmimmissionen durch den StrafRenverkehr untersucht werden sollten, die insbeson-
dere durch L 3005 sowie untergeordnet durch die Unterortsstral3e verursacht werden.

Weiter sollten die immissionsschutzrechtlichen Belange im Zusammenhang mit der benachbarten
KiTa sowie dem o. g. Bolzplatz erdrtert werden.

Auf der Grundlage der Berechnungen sollten weiter die Anforderungen an den baulichen Schall-
schutzmald unter Zugrundelegung auftretenden resultierenden AuRenlarmpegel nach DIN 4109
im Plangebiet ermittelt werden, die bei Bedarf zum Schutz der Innenwohnbereiche auf der Grund-
lage des § 9 Abs. 1 Satz 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kdnnen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen werden in dem hier vorliegenden
Gutachten vorgestellt.
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2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom
26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 221)
geéndert worden ist

e Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluL&rmG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550)

e Zweite Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (Flugplatz-
Schallschutzmafinahmenverordnung - 2. FlugLSV) vom 8. September 2009 (BGBI. | S. 2992)

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr.
176) geandert worden ist

e Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zu-
letzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert wor-
den ist

e Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588,
1790), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644)
geandert worden ist

e Dritte Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung vom 8. Oktober
2021 (BGBI. | S. 4644)

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft flr Stralen und Verkehrs-
wesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6

¢ Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

e DIN 18005:2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung

e DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

e Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung: Hessische
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der Muster-
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2020/1), Einfihrungserlass
vom 8. Dezember 2021 (StAnz. S. 1704)
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e DIN 4109-1 vom Januar 2018 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen

e DIN 4109-2 vom Januar 2018 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen

e VDI 2719 vom August 1987 - Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
e Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse, Schallimmissionen, Stand Septem-

ber 2017, der Stadt Frankfurt am Main unter https://www.stadtplanungsamt-frank-
furt.de/show.php?ID=16235&psid=2

¢ Planungsgruppe ROB: Vorentwurf der Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 248 ,Wohnen
am Westerbach®, Stand 21.12.2023

e Theiss Architekten: Sammelmappe mit dem Bebauungsentwurf fiir das Planvorhaben
Wohnen am Westerbach Eschborn, Stand 10.03.2023

o Aktualisiertes digitales Berechnungsmodell auf der Grundlage des Gutachtens Nr. L 6594
der TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH von 30.08.2011 fiir den Schallimmissi-
onsplan der Stadt Eschborn

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus dem digita-
len Gelandemodell DGM1

e Hessische Verwaltung flir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus den LOD2-
Gebaudedaten mit Gebaudehdhen

e Bebauungsplane der Stadt Eschborn in der Umgebung des Plangebietes, verfigbar auf der
Internetseite der Stadt Eschborn unter https://www.eschborn.de/wirtschaft/publikationen-
downloads/bebauungsplaene-bodenrichtwerte

e IMB-Plan: Auszug aus der Verkehrsuntersuchung vom Januar 2024 zum Bebauungsplan Nr.
248 ,Wohnen am Westerbach® der Stadt Eschborn einschlie3lich der erganzenden Angaben
mit den Prognose-Belastungen 2030/2035

e Interaktive Verkehrsmengenkarte Hessen Mobil mit den Ergebnissen aus der bundesweiten
Stral3enverkehrszahlung 2021 und zuséatzlicher Tabellenband mit den Verkehrsparametern
fur die Berechnung nach den RLS 19

e Ortstermin des Sachverstandigen zur Inaugenscheinnahme der Umgebungssituation am
12.01.2024

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Lima_7m.exe, Lima_7f.exe, Lima_7.cn und Lima_7.exe in der Version 2021.01


https://www.stadtplanungsamt-frankfurt.de/show.php?ID=16235&psid=2
https://www.stadtplanungsamt-frankfurt.de/show.php?ID=16235&psid=2
https://www.eschborn.de/wirtschaft/publikationen-downloads/bebauungsplaene-bodenrichtwerte
https://www.eschborn.de/wirtschaft/publikationen-downloads/bebauungsplaene-bodenrichtwerte
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3 Immissionswerte und Abwagungshinweise

3.1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005:2023-07

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005:2023-07 enthdlt schalltechnische Orientierungswerte fir die ange-
messene Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung sind Konkretisierung fir
in der Planung zu bertcksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder
Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthalt § 50 BImSchG
und 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedurftige Nutzungen einwirken kénnen. Da
die Orientierungswerte allgemein sowohl fir Gro3stadte als auch fur landliche Gemeinden gelten,
konnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungswer-
ten nach oben oder unten erfordern.

Unter Nr. 4.2 Tabelle 1 des Beiblatts 1 sind die folgenden Orientierungswerte aufgefihrt:

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslirm?* sowie Geridusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly L,
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flichen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45 bis 65 | 35bis65 | 45bis 65 | 35 bis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (GI)© — — — —
2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Strafen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schligt die WHO fiir
den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Far Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximal-
pegeln hilfreich bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden. Bei Aul3en- und AuRenwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des
Zeitbereichs ,tags”.
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3.2 Immissionsgrenzwerte nach der 16 BImSchV

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW) beim Bau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen
Stral3en und Schienenwegen, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV festge-
legt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie Uberschrit-
ten, sind Schutzmaflinahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes
missen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft, d.h. sie kénnen nach Abwagung im Einzelfall
unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von Uber-
schussmaterial, erreicht werden kann. Sie konnen im Rahmen der stadtebaulichen Abwéagung
als weitere Orientierungshilfe herangezogen werden.

1. Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen
Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in der
Nacht ist bei der Entscheidung der IGW flr diesen Zeitpunkt heranzuziehen; nur auf den Tag-
wert kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemaf ausschlie3lich am Tag genutzt wer-
den, z.B. Kindergarten, Schulen oder Birogebaude

2. Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
2. inreinen und allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Dorfgebieten, Mischgebieten
und Urbanen Gebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

3. Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungs-
planen bestehen, so ist die Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 2
Satz 2 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Andere als die fest-
gelegten IGW dirfen nicht herangezogen werden.

3.3 Abwagungshinweise und Rechtsprechung

Nach Nr. 4.3 der DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 sind die unter Nr. 4.2 genannten Orientierungs-
werte als eine Konkretisierung fir Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — z.B. dem Ge-
sichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwégung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange— insbesondere bei MalRnahmen der Innen-
entwicklung— zu einer entsprechenden Zuruckstellung des Schallschutzes fihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert.
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Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis 22:00Uhr und nachts der
Zeitraum von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach
ortlichen Verhaltnissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nacht-
ruhe sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung. Soweit bei vorhandener Bebauung der Baunut-
zungsverordnung entsprechende Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die Orientierungs-
werte nach 4.2 den Gebieten der Eigenart der vorhandenen Bebauung entsprechend zugeordnet.

Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise empfehlen

e zum Schutz besonders schutzbediirftiger Nutzungen,
e zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaR-
nahmen-— insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach 4.2 und entsprechende MaRnahmen zum Errei-
chen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z.B. DIN4109-1 und DIN4109-2) sollten in der
Begriindung zum Flachennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben werden. Werden
zwischen schutzbediirftigen Gebieten und gewerblich genutzten Gebieten die nach DIN18005 in
Verbindung mit 4.2 dieses Dokuments sich ergebenden Schutzabstéande eingehalten, so kann
davon ausgegangen werden, dass diese Gebiete ohne zusatzliche planungsrechtliche Schall-
schutzmalZnahmen ihrer Bestimmung entsprechend genutzt werden kdnnen.

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Ab-
wagung sein. Mafigeblich sind die Umstdnde des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000). Nach diesem Urteil kbnnten im Hinblick bei der
Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) als zusétzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsor-
gegrenzwerte, die der Gesetzgeber fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
Stral3en- und Schienenwegen vorsieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach
DIN 18005 Teil 1.

Mit Urteil vom 22.03.2007 (4 CN 2.06) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass es
nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft ist, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwélle
oder -wande zu verzichten, wenn ein Bebauungsplan ein Wohngebiet ausweist, das durch vor-
handene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uiber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. In dieser Situation ist es zulassig, eine Min-
derung der Emissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestal-
tung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und Schlafraume zu erreichen, die nach § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kdnnen.

Der gesundheitsgefdhrdende Bereich liegt nach Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes (siehe
hierzu z.B.: BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04) bei Pegeln von gro3er 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht. Diese Werte werden insbesondere entlang innerstéadtischer Haupt-
verkehrswege auch in Bereichen mit einer Wohnbebauung haufig tberschritten. Unter ganz be-
stimmten Rahmenbedingungen ist es unter stadtebaulichen und umweltplanerischen Gesichts-
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punkten dennoch erforderlich — und bei der Anwendung sorgfaltiger Instrumente vertretbar - in
derart vorbelasteten Bereichen, je nach Situation des Einzelfalls, auch Wohnnutzungen zu er-
mdglichen. Damit es fiir die Bewohner nicht zu Gesundheitsgefahren kommt, gilt es, auch tech-
nische Vorkehrungen zu treffen, um in den Innenwohnbereichen adaquate Wohnverhéltnisse zu
schaffen.

Mit dem Bezug zu dem o. a. Urteil des BVerwG hat das OVG Luneburg in seinem Beschluss vom
21.02.2020, 1 MN 147/19 u. a. folgendes ausgesagt:

Auch in einer erheblich mit Larm vorbelasteten Umgebung ist die Ausweisung von
Wohn- und urbanen Gebieten mdglich, wenn dafiir entsprechend gewichtige stadte-
bauliche Griinde vorliegen und jedenfalls im Gebaudeinneren zumutbare Larmwerte
erreicht werden (Anschluss an BVerwG, Urt. v. 22.3.2007 - 4 CN 2.06 -, BVerwGE
128, 238). Das gilt selbst dann, wenn die Aul3enlarmpegel teilweise die Gesundheits-
gefahrdungsschwelle tberschreiten.

Dass auch im Inneren des Baugebiets die AuRenlarmpegel die Larmrichtwerte der
DIN 18005 nachts uberschritten werden und dass ein Schlafen bei gekippten Fens-
tern trotz baulichen Schallschutzes, der die Unterschreitung der Gesundheitsgeféahr-
dungsgrenze sicherstellt, teils nicht mdglich ist, schliel3t eine Abwagungsgerechtigkeit
der Planung nicht in jedem Fall aus.

Bezuglich der oft diskutierten Thematik ,,Anspruch auf Schlafen bei teilge6ffnetem Fenster*
wird auf zwei Urteile des BVerwG verwiesen.

Den Leitséatzen des Urteils des BVerwG 4 C 4.05 vom 21.09.2006, welches sich auf nachtrag-
liche Einschrankungen fiir eine bestehende Wohnbebauung im Zusammenhang mit einem
Planfeststellungsbeschluss fur den Flughafen KéIn/Bonn bezieht, ist folgendes zu entnehmen.

Zur angemessenen Befriedigung der Wohnbedurfnisse, die ein Planfeststellungs-
beschluss fiir die Anlegung eines neuen oder die wesentliche Anderung eines beste-
henden Flughafens gewahrleisten muss, gehort grundsétzlich auch die Méglichkeit,
bei ausreichender Luftzufuhr, d.h. bei gekipptem Fenster stérungsfrei zu schlafen.
Dies gilt regelm&Rig auch fur Schlafrdume, die durch Fluglarm oder andere Gerau-
sche vorbelastet sind.

Missen zum Schutz vor unzumutbarem Larm die Fenster der Schlafraume geschlos-
sen werden, haben die Betroffenen einen kompensatorischen Anspruch auf den Ein-
bau technischer Beliiftungseinrichtungen.

Eine abweichende Rechtsauffassung hat das BVerwG im Zusammenhang mit einer geplanten
Wohnbebauung, die an stérende Nutzungen heranriickt. in seinem Urteil 4 BN 6/12 vom
07.06.2012 mit Verweis auf Abs. 8 des Urteils vertreten:

Zu Unrecht macht die Antragsgegnerin unter Bezugnahme auf das Urteil des Senats
vom 16. Marz 2006 - BVerwG 4 A 1075.04 - (BVerwGE 125, 116) geltend, passive
Schallschutzmafinahmen triigen, weil sie jeden Kontakt zur Gerauschkulisse zur Au-
Benwelt abschnitten, der Schutzwirdigkeit des Wohnens nur unzureichend Rech-
nung. Der Sachverhalt, der der Senatsentscheidung vom 16. Marz 2006 (a.a.O.) zu-
grunde lag, war dadurch gekennzeichnet, dass eine bestehende Wohnbebauung mit
zuséatzlichem (Flug-)Larm beaufschlagt wurde. Dagegen ist vorliegend die Wohn-
bebauung, die durch den Bebauungsplan ermdéglicht werden soll, noch nicht
vorhanden. Das macht im Hinblick auf das Ansinnen an die Bewohner, sich mit
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Malnahmen des passiven Larmschutzes abzufinden, einen Unterschied. Wer
erwagt, eine mit passivem Schallschutz "belastete" Wohnung zu beziehen, weil3
von vornherein, mit welchen Einschrankungen er zu rechnen hat. Will er sie ent-
scharfen, ist es ihm grundsatzlich zumutbar, zur architektonischen Selbsthilfe zu grei-
fen und - wenn moglich - bereits vor dem Einzug diejenigen Raume als Wohn- und
Schlafraume vorzusehen, die auf der larmabgewandten Seite des Gebaudes liegen;
will er sie vermeiden, kann ihm zugemutet werden, vom Bezug der Wohnung Abstand
zu nehmen. Beim Bewohner einer nachtraglich Schallschutz bendtigenden Wohnung
liegt die Zumutbarkeitsschwelle hoher; denn fir ihn ist eine architektonische Selbst-
hilfe aufwéndiger und ein Verzicht auf die Wohnung durch Auszug belastender.

3.3.1 Schutzbedirftigkeit der AuRenwohnbereiche

Neben den Innenwohnbereichen umfasst das Wohnen auch die angemessene Nutzung des Au-
Benwohnbereiches. Zum AuRenwohnbereich zahlen baulich mit dem Wohngebéude verbun-
dene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen (bebauter Auf3enwohnbereich) und
sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstiickes (sog.
unbebauter AuRenwohnbereich). Hierzu zahlen z. B. auch Gartenlauben, Grillplatze oder
Kinderspielplatze von Wohnanlagen mit Sitzgruppen, die zum langeren Aufenthalt im Freien ein-
laden. Als Immissionshéhe wird hierbei 2,0 m Uber dem jeweiligen Bezugsniveau bericksich-
tigt, relevant fur die Beurteilung sind die Immissionswerte tagsuber.

Ob Flachen tatsachlich zum ,Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Ein-
zelfall festzustellen. Nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988,
-4 C 11/87 - NVwZ 1989, 255) sind Freiflachen gegenlber Verkehrslarm nicht allein deswegen
schutzbediirftig, weil die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte tiberschritten sind. Vielmehr
mussen sie daruber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein AuRenwohn-
bereich liegt insbesondere nicht vor bei Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt die-
nen, Flachen, die nicht zum ,Wohnen im Freien" benutzt werden dirfen, Balkonen, die nicht dem
regelmafigen Aufenthalt dienen.

Schallschutzmafinahmen zum Schutz der AuBenwohnbereiche beriicksichtigen die Larmimmis-
sionen fur den Tageszeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr. Abhangig vom Standort werden im Rahmen
einer stadtebaulichen Abwéagung als Obergrenze im Einzelfall fir eine zumutbare Geréusch-
belastung im innerstadtischen Bereich auch in Wohngebieten die Vorsorgegrenzwerte nach der
16. BImSchV am Tage fur Dorf-, Misch- und Kerngebiete nach 88 5 — 7 BauNVO von 64 dB(A)
angesehen. In diesem Zusammenhang wird auch auf die aktuelle Arbeitshilfe zur Beurteilung
gesunder Wohnverhaltnisse Schallimmissionen, Stand September 2017, der Stadt Frankfurt am
Main hingewiesen.
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4 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen

Die Verkehrslarmimmissionen werden im Wesentlichen durch die vierspurige Landesstral3e
L 3005 verursacht, die stdlich des Plangebietes in einem Gelandeeinschnitt verlauft (siehe An-
lage 1). Die verkehrliche Anbindung des Plangebietes erfolgt Uber die Unterortsstral3e, welche
bereits eine untergeordnete Rolle fur die Verkehrslarmimmissionen darstellt.

4.1 Ausgangsdaten Stral3enverkehr

Fur die relevanten Stral3enabschnitte der L 3005 lagen die Verkehrsmengenangaben in Form der
DTV-Werte und Schwerverkehrsanteile SV aus der StralRenverkehrszahlung SVZ 2021 von
Hessen Mobil vor, die unter Beriicksichtigung einer Steigerung des Verkehrsaufkommens um
0,5%/Jahr auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet wurden.

Die Verkehrsmengen auf dem ndérdlichen Teil der Unterortsstral3e fir den Prognose-Nullfall Plan-
fall 2030/2035 (ohne Planbebauung) sowie fir den Prognose- Planfall 2030/2035 (mit Plan-
bebauung) wurden der aktuellen Verkehrsuntersuchung des Blros IMB-Plan vom Januar 2024.
Hinsichtlich den Verkehrsmengen auf der Unterortsstral3e flr den Prognose-Nullfall kann stdlich
der Westerbachstral3e davon ausgegangen werden, dass diese ca. 50 % derjenigen im nérd-
lichen Teil dieser Stral3e entsprechen. Die angegebenen Zusatzverkehre von DTV = 350 Kfz/24h
treten hingegen sowohl auf dem nérdlichen als auch auf dem sidlichen Teilabschnitt der
Unterortsstral3e auf.

Als StraBenbelag wurden die Korrekturen entsprechend der Zeilen 2 und 3 der Tabelle 4a der

RLS 19 berticksichtigt. Die Verkehrsmengenangaben des Blros IMB Plan und die Datenbank mit
den Berechnungsparametern nach den RLS 19 sind aus den Anlage 6 — 8 ersichtlich.

4.2 Immissionsorte fir die Einzelpunktberechnung

Neben der flachenhaften Berechnung mit einem Berechnungsraster von 5 m flir eine mittlere
Hoéhe von 2,0m (EG) und 9,0 m (2. OG) wurden unter Berlcksichtigung des vorgesehenen Be-
bauungsentwurfes innerhalb des Plangebietes Einzelpunktberechnungen an den Immissions-
orten IP1 — IP20 entlang der Fassaden der Plangebaude (nachtraglich bezeichnet mit den
Buchstaben A — E) jeweils fir alle Geschosse vorgenommen.

IP1 - IP4; Gebaude A, Nordwest-, Stidwest, Sudost- und Nordostfassade

IP5 — IP8: Gebaude B, Nordwest-, Stidwest, Sudost- und Nordostfassade

IP9 —IP12: Gebaude C, Nordwest-, Siidwest, Stidost- und Nordostfassade

IP13 -1P16 Gebéaude D, Nordwest-, Stidwest, Sidost- und Nordostfassade

IP17 —1P20: Gebaude E, Nordwest-, Siidwest, Stdost- und Nordostfassade

Die Lage der Immissionsorte ist den farbigen Pegelplots im Maf3stab 1: 1.000 in den Anlagen
2 — 5 des Gutachtens zu entnehmen.
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4.3 Berechnung der Beurteilungspegel und Ergebnisdiskussion

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem
Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH nach den Vorga-
ben der RLS 19 unter Bertcksichtigung der beschriebenen Verkehrsmengen und sonstigen Aus-
gangsparameter durchgefuhrt. Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales Modell
unter Berlcksichtigung der ALKIS-Daten sowie der digitalen Geodaten der Hessischen
Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation zugrunde. Das Hohenmodell wurde hier-
bei aus dem Digitalen Gelande-Modell DGM 1, die Gebaudehdhen der Bestandsbebauung aus
den Gebaudedaten LOD2 entwickelt. In das Modell wurden die Larmschutzwande entlang der
L 3005 mit ihrer derzeitigen Hohe von 4 m Uber Stralenniveau eingestellt (siehe Markierung in
der Anlage 1).

Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagstber und nachts durch den
StralRenverkehr fur die mittleren Hohen von 2,0 m Gber dem Boden (EG bzw. unbebaute Auf3en-
bereiche) und 9,0 m tiber dem Boden (2. OG) sind aus den farbigen Pegelkarten in den folgenden
Anlagen ersichtlich:

Anlage 2: Beurteilungspegel tagstiber durch den Stral3enverkehr,
Immissionshéhe 2,0m (EG und unbebaute AulRenwohnbereiche),
Mafstab 1: 1.000

Anlage 3: Beurteilungspegel tagstiber durch den Strafden,
Immissionshéhe 9,0m (2. OG), Mal3stab 1: 1.000

Anlage 4: Beurteilungspegel nachts durch den Stral3enverkehr,
Immissionshéhe 2,0m (EG), Mal3stab 1: 1.000

Anlage 5: Beurteilungspegel nachts durch den Stral3enverkehr,
Immissionshéhe 9,0m (2. OG), Mal3stab 1: 1.000

Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 dargestellt.

Die Beurteilungspegel tagstiber und nachts an den Immissionsorten IP1 — IP20 sind in der nach-
folgenden Tabelle 1 dargestellt. Zum Vergleich mit den zulassigen Immissionsrichtwerten werden
die Beurteilungspegel nach den RLS 19 ab 0,1 dB(A) aufgerundet.
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Tabelle 1: Beurteilungspegel tags und nachts durch den Stralenverkehr entlang
der Fassaden der Plangeb&aude A - E

. . Beurteilungspegel L: in dB(A
Immissionsort, Fassadenseite durch deﬁ Sptrgllenverkeh(r )
und Geschoss
tags nachts

Gebaude A

IP1 NW- Fassade EG 47 1 39,3
IP1 NW- Fassade 1.0G 478 40,0
IP1 NW- Fassade 2.0G 48,3 40,4
IP2 SW- Fassade EG 52,8 45,0
IP2 SW- Fassade 1.0G 53,0 452
IP2 SW- Fassade 2.0G 52,9 45,0
IP3 SO- Fassade EG 47,7 39,7
IP3 SO- Fassade 1.0G 48,8 40,7
IP3 SO- Fassade 2.0G 499 41,7
IP4 NO- Fassade EG 429 341
IP4 NO- Fassade 1.0G 443 354
IP4 NO- Fassade 2.0G 46,2 37,3
Gebaude B

IP5 NW- Fassade EG 46,9 39,0
IP5 NW- Fassade 1.0G 479 39,9
IP5 NW- Fassade 2.0G 48,5 40,4
IP5 NW- Fassade 3.0G 473 39,4
IP6 SW- Fassade EG 52,1 442
IP6 SW- Fassade 1.0G 52,5 446
IP6 SW- Fassade 2.0G 52,7 447
IP6 SW- Fassade 3.0G 53,1 45,0
IP7 SO- Fassade EG 495 411
IP7 SO- Fassade 1.0G 51,0 425
IP7 SO- Fassade 2.0G 52,5 439
IP7 SO- Fassade 3.0G 52,9 443
IP8 NO- Fassade EG 440 35,2
IP8 NO- Fassade 1.0G 46,1 37,3
IP8 NO- Fassade 2.0G 48,5 39,7
IP8 NO- Fassade 3.0G 48,9 40,1
Gebaude C

IP9 NW- Fassade EG 472 39,1
IP9 NW- Fassade 1.0G 478 39,8
IP9 NW- Fassade 2.0G 48,3 40,3
IP9 NW- Fassade 3.0G 48,7 40,6
IP9 NW- Fassade 4.0G 475 39,5
IP10 SW- Fassade EG 52,8 447
IP10 SW- Fassade 1.0G 53,4 45,2
IP10 SW- Fassade 2.0G 54,2 4538
IP10 SW- Fassade 3.0G 55,2 46,7
IP10 SW- Fassade SG 55,0 46,3
P11 SO- Fassade EG 52,6 440
P11 SO- Fassade 1.0G 54,0 453
P11 SO- Fassade 2.0G 55,5 46,8
P11 SO- Fassade 3.0G 56,4 47,6
IP11 SW- Fassade SG 56,8 48,0
IP12 NO- Fassade EG 479 39,1
IP12 NO- Fassade 1.0G 49,8 40,9
IP12 NO- Fassade 2.0G 51,5 42,6
IP12 NO- Fassade 3.0G 51,0 422
IP12 NO- Fassade 4.0G 51,8 429
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. . Beurteilungspegel L: in dB(A
Immissionsort, Fassadenseite durch deg gtrgrsenverkeh(r )
und Geschoss
tags nachts
Gebaude D
IP13 NW- Fassade EG 43,3 34,5
IP13 NW- Fassade 1.0G 451 36,3
IP13 NW- Fassade 2.0G 479 39,1
IP14 SW- Fassade EG 473 38,5
IP14 SW- Fassade 1.0G 49,6 40,8
IP14 SW- Fassade 2.0G 51,0 42,2
IP15 SO-Fassade EG 51,2 42,4
IP15 SO-Fassade 1.0G 52,6 43,7
IP15 SO-Fassade 2.0G 54,4 45,6
IP16 NO- Fassade EG 46,4 37,6
IP16 NO- Fassade 1.0G 48,3 39,4
IP16 NO- Fassade 2.0G 50,1 41,2
Gebaude E
IP17 NW- Fassade EG 38,8 30,3
IP17 NW- Fassade 1.0G 39,7 31,2
IP17 NW- Fassade 2.0G 42,0 33,4
IP18 SW- Fassade EG 45,6 36,9
IP18 SW- Fassade 1.0G 474 38,8
IP18 SW- Fassade 2.0G 494 40,8
IP19 SO- Fassade EG 451 36,3
IP19 SO- Fassade 1.0G 471 38,3
IP19 SO- Fassade 2.0G 50,6 417
IP20 NO- Fassade EG 440 35,2
IP20 NO- Fassade 1.0G 459 371
IP20 NO- Fassade 2.0G 48,3 39,4
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fiir Aligemeine Wohngebiete: 55 dB(A) tagsiiber, 45 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir Wohngebiete: 59 dB(A) tagsiiber, 49 dB(A) nachts

Wie die Anlagen 2 — 5 sowie die Tabelle 1 aufzeigen, ist das Plangebiet verhaltnismafig geringen
Verkehrslarmimmissionen ausgesetzt.

Tagsuber wird der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fur WA von 55 dB(A) um
max. 2 dB(A) Uberschritten, der abwagungsrelevante Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV
um min. 2 dB(A) unterschritten. Bei den auftretenden Larmbelastungen ist weiterhin sicher-
gestellt, dass die erwartungsgeméfRe Nutzung der unbebauten und bebauten AulRenwohn-
bereiche, bei welchen ausschliellich der Zeitbereichs ,tags“ herangezogen wird, sichergestellt
ist.

Nachts wird der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fir WA von 45 dB(A) um max.
3 dB(A) uberschritten, der abwégungsrelevante Vorsorgegrenzwert nach der 16. BImSchV um
min. 1 dB(A) unterschritten.

Somit kann insgesamt davon ausgegangen werden, dass die Erwartungswerte fur ein Wohn-
gebiet hinsichtlich der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet erfillt werden.

Beziglich der baulichen Anforderungen zum Schutz der Innenwohnbereiche wird auf das Kap 6
des Gutachtens verwiesen.
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4.4 Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens

Im Geltungsbereich von Bebauungsplénen sind nach der Art der baulichen Nutzung an sich zu-
lassige Vorhaben, insbesondere Anlagen, ,im Einzelfall unzuldssig, wenn sie nach Anzahl, Um-
fang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen. Sie sind auch unzu-
lassig, wenn von ihnen Belastigungen oder Stérungen ausgehen, die nach der Eigenart des Bau-
gebietes im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind“ (8 15 Abs. 1 BauNVO).

Die Vermeidung einer unzumutbaren Verkehrslarmbelastung im Sinn einer schadlichen Umwelt-
einwirkung stellt einen solchen 6ffentlichen Belang dar. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
fur verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete werden die Gerdusche des durch sie verursachten
Verkehrs auf den offentlichen Verkehrsflachen anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1
genannten Orientierungswerte fir Verkehrslarm beurteilt. Solange die Verkehrsgerausche insge-
samt die fur sie geltenden Orientierungswerte nicht tberschreiten, sind LarmschutzmalZnahmen
insoweit entbehrlich. Treten an untergeordneten StraRen Uberschreitungen aufgrund des zuséatz-
lichen Verkehrs erstmalig auf, oder erhéhen sich vorhandene Uberschreitungen wesentlich, ist
das in der Abwagung der 6ffentlichen und privaten Belange zu berlcksichtigen.

Neben den Mdglichkeiten geeigneter SchallschutzmafRnahmen und Vorkehrungen an der Stral3e
oder an der schutzbedurftigen Bebauung sollten auch alternative Standorte fiir die geplanten
Baugebiete oder eine andere Verkehrsanbindung untersucht werden. Wo die Grenze des Zu-
mutbaren liegt, muss im Einzelfall entschieden werden. In der Regel geben fur nicht starker
vorbelastete Gebiete die in § 2 der 16. BImSchV aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte einen An-
halt, welche hier aufgefiihrt werden:

Es gelten folgende Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
5. an Krankenhdusern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
6. in reinen und allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
7. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten und Urbanen
Gebieten
8. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Bei einer hoheren Vorbelastung sollte wenigstens eine Uberschreitung der in der héchstrichter-
lichen Rechtsprechung genannten enteignungsgleichen Schwellenwerte von ca.

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern,
Schulen, Kur- und Altenheimen und von ca.

72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten vermieden oder, wenn diese schon gegeben ist, die Belastung
nicht mehr signifikant erhoht werden.
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Wie den farbigen Pegelplots entsprechend der Anlagen 2 — 5 entnommen werden kann, werden
auch nach der Realisierung des Planvorhabens die Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV
fir Wohngebiete von 59 dB(A) tagsuber und 49 dB(A) nachts noch unterschritten, weshalb die
verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auch ohne vertiefende Untersuchungen als irre-
levant im Sinne der einschlagigen Kriterien des Planungs- und Immissionsschutzrechtes ange-
sehen werden kdnnen.

5 Beurteilung weiterer Gerauschqguellen

5.1 Tiefgarageneinfahrten

Fur das Anwohnerparken sieht die Planung Stellplatze in einer Tiefgarage vor, die eine Uberbaute
Tiefgaragenrampe unmittelbar an der Unterortsstralie aufweist.

Das Anwohnerparken geniel3t hierbei in der Rechtsprechung einen Sonderstatus. Denn nach
8§ 12 Abs. 1 BauNVO sind in allgemeinen Wohngebieten die Herstellung und Nutzung von Stell-
platzen fir den durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf planungsrechtlich zuléssig.
Etwas anderes gilt nach § 15 Abs. 1 Satz 2 der BauNVO allerdings dann, wenn von ihnen Belas-
tigungen ausgehen, die nach der Eigenart des Baugebiets im Baugebiet selbst oder in dessen
Umgebung unzulassig sind. Dabei wird allerdings regelmafig davon ausgegangen, dass notwen-
dige Stellplatze fir Wohnvorhaben in einer von Wohnbebauung gepragten Umgebung keine er-
heblichen, billigerweise nicht mehr zumutbaren Stérungen im Sinne dieser Vorschrift hervorrufen
(Beschl. d. Senats v. 10.1.2008 - 3 S 2773/07 - BauR 2009, 470; Sauter, LBO, Stand Dez. 2012,
.37 Rn. 11).

Nach § 15 Abs. 1 Satz 2 Halbs. 1 BauNVO darf die Nutzung von Stellplatzen die Gesundheit der
Anwohner nicht schadigen. Als kritisch fur die Gesundheit werden chronische Larmbelastungen
tags Uber 70 dB(A) und nachts Uber 60 dB(A) angesehen, welche im Zusammenhang mit der
Nutzung der Tiefgarageneinfahrt jedoch sicher ausgeschlossen werden kénnen. Parkplatze und
Tiefgaragen einschlie3lich der Zu- und Abfahrten kdnnen weiter aus schalltechnischer Sicht wie
nicht genehmigungsbediirftige Anlagen im Sinne des BImSchG behandelt werden. Die Beurtei-
lung findet demnach nach den Kriterien der TA Larm flir nicht genehmigungsbediirftige Anlagen
statt.

Nicht genehmigungsbediirftige Anlagen sind nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 des BImSchG so zu
errichten und zu betreiben, dass

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und
b) nach dem Stand der Technik zur LA&rmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-

einwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal beschrankt werden.

In dem Beschluss des VGH Baden-Wirttemberg vom 20. Juli 1995 (Az.: 3 S 3538/94) werden
jedoch Zweifel dariiber geauf3ert, ob die in TA Larm enthaltenen Zumutbarkeitsgrenzen auf die
Geradusche von Kfz-Verkehr im Bereich der Zufahrt einer Tiefgarage fur eine Wohnanlage an-
wendbar ist. Bei baurechtlich erforderlichen Stellplatzen, die aufgrund der zugelassenen Wohn-
nutzung notwendig seien, miusse das ,Spitzenpegelkriterium® jedoch in jedem Falle aul3er Be-
tracht bleiben. Denn beziiglich dieser Garagen und Stellplatze sei davon auszugehen, dass sie
auch in einem durch Wohnbebauung gepréagten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzu-
mutbaren Stérungen hervorrufen.
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Dies préazisiert der VGH Baden-Wirttemberg in seinem Beschluss vom 11. Dezember 2013 (Az.
3 S 1964/13):

...Diesem Ansatz der Antragsteller und ihres Gutachters, die Unzumutbarkeit einer
Larmbelastung durch die Nutzung von (notwendigen) Stellpléatzen allein durch die Be-
rufung auf die Uberschreitung technisch-rechnerischer Immissionswerte darzulegen,
vermag der Senat nicht zu folgen. Zwar mag es sein, dass sich Stellplatze von Wohn-
vorhaben unter den Begriff der sonstigen ortsfesten Einrichtungen i.S.d. 3 Abs. 5 Nr.
1 2. Alt. BImSchG und damit unter die nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen nach
.22 BImSchG subsumieren lassen (so etwa OVG Bremen, Urt. v. 16.7.1985 - 1 BA
13/85 - NVwZ 1986, 672; Sauter, a.a.0., .37 Rn. 110). Gleichwohl ist mit hoher Wahr-
scheinlichkeit davon auszugehen, dass die TA Larm mit ihren Immissionsrichtwerten
(Nr. 6.1), dem Spitzenpegelkriterium (Nr. 6.3) und der von ihr definierten Vorbelastung
(Nr. 2.4) bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener
notwendiger Stellplatze eines Wohnvorhabens verursacht werden, keine Anwendung
zu finden vermag, schon um Wertungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu ver-
meiden (so im Ergebnis auch Geiger, in: Birkl, Praxishandbuch des Bauplanungs-
und Immissionsschutzrechts, E Rn. 94, mit dem Verweis darauf, dass anderenfalls
auf Grundsticken in reinen Wohngebieten keine Stellplatze hergestellt werden kénn-
ten; ebenso ferner unter Hinweis auf die Geltung der TA Larm nur fir die Beurteilung
gewerblichen Larms Urt. d. Senats v. 15.2.2012 — 3 S 1324/09 -; Kuschnerus, Der
Larmschutz in der Abwagung, in: Die Abwagung ist das Herzstick der stadtebau-
lichen Planung, 2010, S. 92 u. 94; kritisch OVG Rheinland-Pfalz, Urt. v. 27.6.2002 - 1
A 11669/99 - BauR 2003, 368; siehe auch Parkplatzlarmstudie des bay. Landesamts
fur Umwelt, 6. Auflage, Nr. 10.2.3 ,,zur schallschutztechnischen Optimierung®)...

Der VGH Baden-Wiurttemberg geht nach der Auffassung des Gutachters sachgerecht mit dem
Thema Anwohnerparken um. Denn es wird hier darauf aufmerksam gemacht, dass nach Ta-
belle 37 der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, die auch in Hessen
regelmafig Anwendung findet, zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums in der Nachtzeit Min-
destabstande zwischen den Stellplatzen und den Immissionsorten von 15 m in Mischgebieten
und Urbanen Gebieten, 28 m in Allgemeinen Wohngebieten und gar 43 m in Reinen Wohn-
gebieten bendotigt werden. Diese Abstande lassen sich in der Regel gerade bei einer verdichteten
Bebauung nicht realisieren, weshalb bei der Beurteilung von baurechtlich erforderlichen Stell-
platzen, die aufgrund der zugelassenen Wohnnutzung notwendig sind, Ublicherweise von einer
Bertlicksichtigung des Spitzenpegelkriteriums abgesehen wird.

Um die im Zusammenhang mit der Tiefgaragenrampe entstehenden Gerauscheinwirkungen auf
das unvermeidbare Mindestmalf? zu beschranken, sollten bei deren Ausgestaltung die folgenden
Gesichtspunkte berlicksichtigt werden:

e Die Zufahrtstrecken sollte wie vorgesehen durch eine unmittelbare Anbindung der Rampe an
den offentlichen Verkehrsraum minimiert werden

e Die Regenrinnen sollten als verschraubte gusseiserne Rinnen ausgefiihrt werden, um beim
Uberfahren zusatzlichen Gerausche zu vermeiden.

e Die Tiefgaragenrampen sollten — ausgehend vom Ful3 der Rampe — bis in den Bereich, der
zur Gewaéhrleitung der erforderlichen Durchfahrthéhe offen ausgestaltet werden muss, tber-
baut werden.

e Die Einfahrtstore sollten larmarm und dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.
Es kann als Segmenttor oder — insofern dies fur die Garagenbeliftung erforderlich ist — als
Rollgittertor ausgefuhrt und unterhalb des tGberdachten Bereiches positioniert werden.
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o Der Fahrbahnbelag sollte moglichst glatt ausgefiihrt werden, wobei bei den niedrigen Ge-
schwindigkeiten auf derartigen Rampen der Belag lediglich eine untergeordnete Rolle bzgl.
des Emissionsverhaltens spielt.

Es kann dann ausgesagt werden, dass die Ausgestaltung der Tiefgaragenrampen hinsichtlich der
schalltechnischen Anforderungen dann dem Stand der Technik entspricht und die Larmimmis-
sionen auf das unvermeidliche MaR reduziert werden. Entsprechend der einschldgigen Recht-
sprechung ist weiter davon auszugehen, dass sie auch in einem durch Wohnbebauung gepragten
Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

5.2 Evangelische Kindertagesstatte Raupenland

Sudlich des Plangebietes befindet sich die Evangelische Kindertagesstatte Raupenland, wobei
hinsichtlich dieser Einrichtung die folgenden Aussagen getroffen werden:

Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatze und ahnliche Einrichtungen sind ,nicht genehmi-
gungsbediirftige Anlagen“i. S. d. 8 22 Abs. 1 BImSchG und mussen daher so betrieben werden,
dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden bzw. unvermeidbare schadliche Um-
welteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschréankt werden (8 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG).

Am 28.7.2011 ist das Zehnte Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BGBI. | S. 1474) in Kraft getreten. Mit ihm wurde ein neuer § 22 Abs. 1a BImSchG geschaffen,
der fur Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und &hnliche Einrichtungen eine Privilegie-
rung vorsieht.

Der § 22 Abs. 1a BImSchG lautet: ,Gerduscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen,
Kinderspielplatzen und éhnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder
hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung
der Gerauscheinwirkungen durfen Immissionsgrenz- und Richtwerte nicht herangezogen wer-
den.”

Unter Kindertageseinrichtungen sind Einrichtungen im Sinne des § 22 Abs. 1 Satz 1 SGB VIl zu
verstehen, d. h. Einrichtungen, in denen sich Kinder fir einen Teil des Tages oder ganztagig
aufhalten und in Gruppen geférdert werden. Unter @hnlichen Einrichtungen wie Kindertagesein-
richtungen sind bestimmte Formen der Kindertagespflege gem. § 22 Abs. 1 Satz 2 SGB VIl zu
verstehen, die nach ihrem Erscheinungsbild &hnlich wie Kindertageseinrichtungen betrieben wer-
den (z. B. Kinderladen). Kinderspielplatze und ahnliche Einrichtungen sind kleinraumige Einrich-
tungen, die auf spielerische oder kdrperlich spielerische Aktivitdten von Kindern zugeschnitten
sind und die wegen ihrer sozialen Funktion regelmafig wohngebietsnah gelegen sein mussen.

Daraus lasst sich ableiten, dass die Gerausche von Einrichtungen fur Kinder von den Nachbarn
als ,sozialadaquat” hinzunehmen sind und in der Regel kein Abwehranspruch besteht.
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5.3 Offentlicher Bolzplatz am stdlichen Ende der Unterortsstrale

Auf der Gemeinbedarfsflache am sidlichen Ende der Unterortsstral3e ist ein offentlicher Bolzplatz
eingerichtet, welcher tagstber Kindern und Jugendlichen zum freien Spiel zur Verfligung steht.
Die Lage des Bolzplatzes ist in den Anlagen 2 — 5 eingezeichnet. Die Entfernung zwischen dem
Bolzplatz und dem Rand des Plangebietes betragt ca. 80 m, dazwischen liegen die Gebaude der
0. g. Kindertagesstatte sowie der Baureihe sidlich davon, die zusatzlich zu einer Teilabschirmung
fuhren.

Bolzplatze stellen nach § 22 BImSchG immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbeddrftige
Anlagen dar. Sie sind nach derzeitiger Rechtslage baurechtlich zu genehmigen. Im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens wird die Immissionsschutzbehorde beteiligt. Bei bestehenden An-
lagen kann die Immissionsschutzbehdrde Anordnungen nach § 24 BImSchG treffen, wenn z. B.
Nachbarschaftsbeschwerden vorliegen. Fir Bolzplatze gelten die Betreiberpflichten des § 22
BImSchG. danach sind schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm nach dem Stand der Technik
zu vermeiden und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
auf ein Minimum zu reduzieren.

Fur die Errichtung und den Betrieb von Sportanlagen, die nicht einer besonderen Genehmigung
nach § 4 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes bedtrfen, wird die Sportanlagenlarmschutzver-
ordnung - 18. BImSchV - vom 18. Juli 1991 angewendet, die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 8. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) geandert worden ist. Dies gilt nach Ziffer 7.7.1 der
DIN 18005 auch im Rahmen der Bauleitplanung.

In der neueren Rechtsprechung werden die Larmrichtwerte der Sportanlagenlarmschutz-
verordnung (18. BImSchV) zur Beurteilung von Bolzplatzen regelméRig orientierend herange-
zogen. Auch der baden-wirttembergische Verwaltungsgerichtshof hat sich dem inzwischen an-
geschlossen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 23.05.2014, Az.: 10 S 249/14). Das Um-
weltministerium Baden-Wirttemberg hélt dies im Grundsatz fir sachgerecht, da die Gerausch-
charakteristik ahnlich ist und die 18. BImSchV der besonderen Bedeutung des Sports Rechnung
tragt. Das Umweltministerium BW empfiehlt daher, die Larmrichtwerte der Sportanlagenlarm-
schutzverordnung (18. BImSchV) mit ihren Beurteilungszeiten, Richtwerten und Regelungen zur
Ermittlung des Larms von Bolzplatzen orientierend heranzuziehen.

Bei den vorhandenen Abstéanden und Abschirmverhéltnissen kann auch ohne weitere Berech-
nungen sicher ausgeschlossen werden, dass bei dem bestimmungsgemalien Gebrauch des
Bolzplatzes die Immissionsrichtwerte nach der 18. BImSchV im Bereich des Plangebietes an-
nahernd erreicht oder gar Uberschritten werden. In diesem Zusammenhang wird auch auf die
teilweise deutlich geringeren Abstande der vorhandenen Wohnbebauung zum Bolzplatz aufmerk-
sam gemacht. Nach Auskunft der Stadt Eschborn sind im Zusammenhang mit der Nutzung des
Bolzplatzes bisher keine Larmbeschwerden aus dem Bereich der Anwohnerschaft bekannt.



Seite 20 von 37 zum Gutachten Nr. T 6253

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/19.01.2024
Dokument: T6253.docx

6 Passive bauliche SchallschutzmalRnahmen nach DIN 4109

6.1 Erlauterungen zur DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau -

Mit dem Einfihrungserlass vom 8. Dezember 2021 (StAnz. S. 1704) wurde im Land Hessen die
Hessische Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der
Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2020/1) eingeflhrt.

Zur Erfullung der schalltechnischen Anforderungen sind die technischen Regeln bezuglich des
Schallschutzes aus Abschnitt A 5.2 der MVV TB und somit die DIN 4109-1:2018-01 zu beach-
ten. Nach Anlage A 5.2/2 kann der schalltechnische Nachweis nach DIN 4109-2:2018-01 in Ver-
bindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-
34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07 und DIN 4109-36:2016-07 gefuhrt werden.

Nach Kap. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 sind die erforderlichen Schalldammungen der Auf3enbau-
teile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fir die jeweiligen Au3enlarmbelastungen Dezibel genau
wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafie R'yges der Auflenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

R,w,ges = La — KRaumart (6)
Dabei ist

KRaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

KRaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-

stitten, Unterrichtsriume und Ahnliches;
KRaumart = 35 dB fiir Biiroraume und Ahnliches;

L, der Mafdgebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind R'wges = 35 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanato-
rien sowie R’wges = 30 dB flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume und Ahnliches.

Allerdings schlief3t die DIN 4109-1:2018-01 die Einteilung der Auf3enlarmbelastungen in Larm-
pegelbereiche bzw. maf3gebliche AulRenlarmpegel und somit die Ermittlung der erforderlichen
Schalldamm-Mafe in Stufen von 5 dB weiterhin nicht aus. Dies gilt nach fachlicher Einschatzung
insbesondere bei der Aufstellung angebotsbhezogener Bebauungsplane, die im Regelfall noch
keine dezibelgenaue Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes fir einzelne Ge-
baudeseiten im Sinne der fur konkrete Einzelbauvorhaben geltenden DIN 4109-1:2018-01 er-
laubt. Dabei wird wie friiher den Larmpegelbereichen jeweils der hochste maf3gebliche AulRen-
larmpegel bzw. das hdchste Schalldamm-Mal? der 5 dB — Spannen wie folgt zugeordnet:
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(Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Tabelle 7 — Zuordnung zwischen Lirmpegelbereichen und mafigeblichem Aufienlarmpegel

Spalte 1 2
Liarmpegelbereich Mafigeblicher Aufdenlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 11 60
3 I1 65
4 v 70
5 \ 75
6 VI 80

7 VII > 80a

a Fiir mafigebliche Auflenlirmpegel L > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Dies impliziert wie friiher, dass z.B. der Larmpegelbereich 11l die mafigeblichen AuRenlarmpegel
von 61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. der Larmpegelbereich IV die maligeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) bis 70 dB(A) umfasst. Diese Vorgehensweise fiihrt zu auf der sicheren Seite liegenden
Bemessungen des passiven Schallschutzes, gegeniber der dezibelgenauen Berechnung ggf.
aber auch zu Uberdimensionierungen.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen gelten unabhangig von der
Festsetzung der Gebietsart. Bei Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionszielwerte
dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und Arbeitsverhélt-
nisse. In Gebieten mit gegeniiber Wohngebieten geringerer Schutzbedurftigkeit kdnnen sich auch
bei Einhaltung der gebietsspezifischen Immissionszielwerte Anforderungen an den baulichen
Schallschutz ergeben.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegentber AuRenldarm beziehen sich nach
DIN 4109-2:2018-01 auf Verkehr und Gewerbe-/Industrieanlagen. Bei Uberschreitungen der ge-
bietsspezifischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 fur Verkehrslarmimmissi-
onen dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse. Werden die Orientierungswerte eingehalten, dann dient der passive Schallschutz
insbesondere in Misch- und Gewerbegebieten mit verringertem Schutzanspruch der allgemeinen
Larmvorsorge.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R’w ges gilt fir die komplette Fas-
sade eines Raumes, die die Gesamtheit aller Au3enbauteile bezeichnet. Eine Fassade kann aus
verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (LUftungseinrichtungen,
Rollladenkasten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schall-
damm-Males erf. R’y ges ist im Rahmen der Objektplanung nach den Abschnitten 4.4.1 — 4.4.4
der DIN 4109-2:2018-01 in Abh&ngigkeit des Verhéltnisses der gesamten Auf3enflache eines
Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der Aul3enbauteile zu fuhren. Bei
R’w.ges > 40 dB ist dariiber hinaus der Einfluss der flankierenden Bauteile zu beriicksichtigen.
Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR von R’y 4es = 30 dB wird in der Regel stan-
dardmaéaRig bereits aus Warmeschutzgriinden eingehalten.
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Die Schallddmmung von R’y ges = 35 dB des Larmpegelbereichs Il wird heutzutage im Regelfall
ebenfalls schon durch Ubliche Bauweisen eingehalten. Allenfalls bei grof3flachigen Verglasungen
koénnen sich gegenlber Standardausfiihrungen erhdhte Anforderungen ergeben. Bei Schalldam-
mungen von R’y ges > 35 dB ist grundsatzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

6.2 Methodik zur Bestimmung des maligeblichen AuRenlarmpegels nach der
DIN 4109-2:2018-01

Hinsichtlich der Berechnung der resultierenden Aul3enlarmpegel zur Dimensionierung des bauli-
chen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren wird auf die DIN 4109-2: 2018-01 verwie-
sen, die den aktuellen Erkenntnisstand bezliglich der Berechnungsmethodik darstellt. Zur Be-
stimmung des mafgeblichen AulRenlarmpegels werden die Larmbelastungen in der Regel be-
rechnet. Im Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 werden fur die unterschiedlichen Larmquellen
(StrafRen-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) die jeweils angepassten Mess-
und Beurteilungsverfahren angegeben, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der
Larmarten Rechnung tragen.

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich demnach fir den Tag aus dem zugehdérigen Beur-
teilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr), fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten néchtlichen Storwir-
kung (groReres Schutzbedirfnis in der Nacht). Dies gilt fur Raume, die lUberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kdénnen.

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt. Fir
die von der maf3geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maRRgebliche Au-
Renlarmpegel ohne besonderen Nachweis.

e Dbei offener Bebauung um 5 dB(A),
e bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

6.2.1 StralRenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fir
den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der
16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geblichen AuRenlarmpegels zu den er-
rechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuRenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A).

6.2.2 Schienenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fur den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geblichen AuR3enlarmpegels zu den errechneten Wer-
ten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhthten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A).
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Auf der Grundlage der Voruntersuchungen sind im vorliegenden Fall die Schienenverkehrslarm-
immissionen gegeniiber dem Stral3enverkehr nicht von Relevanz, so dass kein Schienenverkehr
bertcksichtigt werden muss.

6.2.3 Gewerbe- und Industrieanlagen

Nach Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 wird im Regelfall als maR3geblicher AuRenlarm-
pegel der nach der TA Larm im Bebauungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie angege-
bene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt (im WA 55 dB(A), im MI 60 dB(A)), wobei zu dem
Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten werden, dann sollte die tatsachliche
Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung
des mal3geblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren
sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fiur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

6.2.4 Wasserverkehr

Nach Kapitel 4.4.5.4 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel durch
den Schiffsverkehr fiir den Tag bzw. fur die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geb-
lichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3dB(A) zu addieren sind. Die Beur-
teilungspegel im Einwirkungsbereich von Schiffsverkehr auf Flissen und Kanéalen kénnen auch
mithilfe des Nomogramms nach DIN18005-1:2002-07, A.4, ermittelt werden. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3-
gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurtei-
lungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Beim Wasserverkehr kénnen insbe-
sondere tieffrequente Gerauschanteile Stérungen hervorrufen. In diesen Fallen sind gesonderte
Betrachtungen hinsichtlich der Schalldammung der AuRenbauteile erforderlich.

Im vorliegenden Fall muss kein Wasserverkehr bertcksichtigt werden.

6.2.5 Luftverkehr

Nach Kap. 4.4.5.5 der DIN 4109-2:2018-01 gelten fur Flugplatze, fir die LArmschutzbereiche
nach dem FluLarmG festgesetzt sind, innerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Geset-
zes. Fur Flugplatze, die nicht dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm unterliegen, kénnen die
Gerauschimmissionen nach DIN 45684-1, DIN 45684-2 oder nach der Landeplatz-Fluglarmleit-
linie des Landerausschusses fir Immissionsschutz ermittelt werden. Zur Bildung des mal3geb-
lichen AuRenlarmpegels sind zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren.

Fur den Nachweis gegen Fluglarm im Bereich des Flughafens Frankfurt sind nach den
Hessischen Baubestimmungen die Ubersichts- und Detailkarten zur Darstellung des Larmschutz-
bereichs fur den Verkehrsflughafen Frankfurt Main aufgrund des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm zur Bestimmung der maf3geblichen AulR3enlarmpegel zu beachten, die auf der Home-
page des Regierungsprasidiums Darmstadt unter www.rp-darmstadt.hessen.de eingestellt sind.

Das Untersuchungsgebiet liegt au3erhalb der 3 Larmschutzbereiche fir den Verkehrsflughafen
Frankfurt Main. Spezifische Schallschutzmafinahmen zum Schutz gegen den Flugverkehrslarm
sind daher nicht erforderlich.


http://www.rp-darmstadt.hessen.de/
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6.2.6 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Ruhrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich Nach Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 der resultierende AulRenlarmpegel
Lares, jeweils getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegeln La;
nach folgender Gleichung (44):

— n 0,1Laj
Lares =10 lgzi=1(10 21) (dB) (44)
Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mali3-
geblichen AuRRenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,

d. h. auf den Summenpegel.

6.2.7 Anmerkung zum Berechnungsverfahren

Schutzbedirftige Raume sind Aufenthaltsrdaume, soweit sie gegen Gerdusche zu schiitzen sind.
Nach Kap. 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 sind dies

Wohnraume einschliefRlich Wohndielen, Wohnktichen;

Schlafraume, einschliellich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;
Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien;

Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen;
Blroraume;

Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.

Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeaul3enbauteile von schutzbediirftigen
Raumen, deren zukinftige Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, erge-
ben sich die Anforderungen regelméaRig aus den Aul3enlarmpegeln, die aus der nachtlichen Larm-
belastung gebildet werden. Fir Raume, die bestimmungsgemaf nicht fir den Nachtschlaf ge-
nutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Wohnktichen, Blrordaume, Praxisraume und Unterrichtsraume),
ergeben sich die Anforderungen regelmafdig aus den AufRenlarmpegeln, die aus der Larmbelas-
tung tagsuber gebildet werden.

In Fassadenbereichen, in denen der AulRenlarmpegel Layres, Tag geringere Werte als der Layes, Nacht
aufweist, ist die Dimensionierung der GebaudeaufRenbauteile jeweils nach dem Laes, Nacht VOrzZU-
nehmen.

6.3 Berechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die ermittelten AuBenlarmpegel Lares, jeweils getrennt fir
Tag und Nacht, nach Gleichung (44) der DIN 4109-2:2018-01 an den Immissionsorten IP1 — IP20
sowie die entsprechenden Larmpegelbereiche nach Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 fassaden-
genau aufgefihrt.

Die Lage der Immissionsorte ist aus den Anlagen 2 — 5 ersichtlich.

Es wird hier darauf verwiesen, dass die nachfolgend aufgefiihrten resultierenden Auf3enlarm-
pegel nach DIN 4109 nicht die LArmbelastung am Tage und in der Nacht darstellen (hier wird auf
die Beurteilungspegel in der Tabelle 1 verwiesen), sondern es sich um Dimensionierungspegel
zur Berechnung der resultierenden Schallddmmung der Geb&udeaul3enbauteile im Rahmen des
Schallschutznachweises handelt!
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Tabelle 2: Resultierende Auenlarmpegel Lares und LA&rmpegelbereiche LPB nach DIN 4109-2:
2018-01 fur den Tag- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten IP1 — IP20 ent-
lang der Fassaden der Plangebdude A - E

Immissionsort, Fassadenseite Tag* Nacht**
und Geschoss La,res in dB(A) LPB La,res in dB(A) LPB

Gebaude A

IP1 NW- Fassade EG 58 I 58 I
IP1 NW- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP1 NW- Fassade 2.0G 58 I 58 I
IP2 SW- Fassade EG 59 Il 58 Il
IP2 SW- Fassade 1.0G 59 Il 58 Il
IP2 SW- Fassade 2.0G 59 Il 58 Il
IP3 SO- Fassade EG 58 Il 58 I
IP3 SO- Fassade 1.0G 58 Il 58 Il
IP3 SO- Fassade 2.0G 59 I 58 ]
IP4 NO- Fassade EG 58 I 58 ]
IP4 NO- Fassade 1.0G 58 I 58 ]
IP4 NO- Fassade 2.0G 58 I 58 ]
Gebaude B

IP5 NW- Fassade EG 58 Il 58 I
IP5 NW- Fassade 1.0G 58 Il 58 Il
IP5 NW- Fassade 2.0G 58 Il 58 Il
IP5 NW- Fassade 3.0G 58 Il 58 Il
IP6 SW- Fassade EG 59 Il 58 I
IP6 SW- Fassade 1.0G 59 I 58 ]
IP6 SW- Fassade 2.0G 59 I 58 ]
IP6 SW- Fassade 3.0G 59 I 58 ]
IP7 SO- Fassade EG 59 I 58 ]
IP7 SO- Fassade 1.0G 59 Il 58 I
IP7 SO- Fassade 2.0G 59 Il 58 I
IP7 SO- Fassade 3.0G 59 I 58 I
IP8 NO- Fassade EG 58 Il 58 I
IP8 NO- Fassade 1.0G 58 Il 58 I
IP8 NO- Fassade 2.0G 58 I 58 I
IP8 NO- Fassade 3.0G 59 I 58 I
Gebaude C

IP9 NW- Fassade EG 58 I 58 I
IP9 NW- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP9 NW- Fassade 2.0G 58 Il 58 I
IP9 NW- Fassade 3.0G 58 I 58 I
IP9 NW- Fassade 4.0G 58 Il 58 I
IP10 SW- Fassade EG 59 Il 58 I
IP10 SW- Fassade 1.0G 59 Il 58 I
IP10 SW- Fassade 2.0G 59 I 58 I
IP10 SW- Fassade 3.0G 60 I 58 I
IP10 SW- Fassade SG 60 I 58 I
IP11 SO- Fassade EG 59 I 58 I
IP11 SO- Fassade 1.0G 59 I 58 Il
IP11 SO- Fassade 2.0G 60 I 58 Il
IP11 SO- Fassade 3.0G 60 I 58 Il
IP11 SW- Fassade SG 60 I 58 Il
Gebaude D

IP12 NO- Fassade EG 58 I 58 I
IP12 NO- Fassade 1.0G 59 I 58 I
IP12 NO- Fassade 2.0G 59 I 58 I
IP12 NO- Fassade 3.0G 59 I 58 I
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Immissionsort, Fassadenseite Tag* Nacht**
und Geschoss La,res in dB(A) LPB La,res in dB(A) LPB

IP12 NO- Fassade 4.0G 59 I 58 I
IP13 NW- Fassade EG 58 I 58 I
IP13 NW- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP13 NW- Fassade 2.0G 58 Il 58 Il
IP14 SW- Fassade EG 58 Il 58 Il
IP14 SW- Fassade 1.0G 59 Il 58 Il
IP14 SW- Fassade 2.0G 59 Il 58 Il
IP15 SO-Fassade EG 59 Il 58 Il
IP15 SO-Fassade 1.0G 59 I 58 I
IP15 SO-Fassade 2.0G 60 I 58 I
Gebédude E

IP16 NO- Fassade EG 58 I 58 I
IP16 NO- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP16 NO- Fassade 2.0G 59 I 58 I
IP17 NW- Fassade EG 58 I 58 I
IP17 NW- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP17 NW- Fassade 2.0G 58 I 58 I
IP18 SW- Fassade EG 58 I 58 I
IP18 SW- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP18 SW- Fassade 2.0G 59 I 58 I
IP19 SO- Fassade EG 58 I 58 I
IP19 SO- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP19 SO- Fassade 2.0G 59 I 58 I
IP20 NO- Fassade EG 58 I 58 I
IP20 NO- Fassade 1.0G 58 I 58 I
IP20 NO- Fassade 2.0G 58 I 58 I

* Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebéudeauRenbauteile
von sonstigen schutzbediirftigen Raumen
* Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebdudeauBenbauteile von schutzbediirftigen Raumen,

deren zukiinftige Nutzung zum regelmaRigen Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann
(insofern sich aus den Nachtwerten héhere Anforderungen ergeben.

Nach der Tabelle 2 ergeben sich an den Fassaden der Plangeb&ude Aul3enlarmpegel von Laes
< 60 dB(A) und somit Anforderungen an die Schallddmmung der Gebaudeaul3enbauteile nach
dem friheren Larmpegelbereich II.

Mit dem Verwies auf das Kap. 6.1 kann davon ausgegangen werden, dass diese verhaltnismafig
geringen Mindestanforderungen an die Schalldammung der GebadudeauRenbauteile zum Schutz
gegen AulRenlarm bereits aus Warmeschutzgrinden eingehalten werden, weshalb auf
gesonderte Festsetzungen im Bebauungsplan verzichtet werden kann. Unabhangig von
gesonderten Festsetzungen gelten die Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
nach DIN 4109-1: 2018-07, welche am Standort leicht umgesetzt werden konnen.

6.4 BellUftungseinrichtungen

Nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise geodffnetem Fenster haufig nicht mehr moglich. In der VDI 2719 ist
diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt, welche nach der Tabelle 1 des Gutachtens im Plan-
gebiet nicht erreicht werden.

Somit kann zur Raumbelilftung ohne erhebliche Larmeinwirkungen auf getffnete oder gekippte
Fenster zuriickgegriffen werden, weshalb auf den Einbau zusatzlicher schallgedammter Beliif-
tungseinrichtungen ebenfalls verzichtet werden kann.
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7 Fazit

Auf der Basis der vorliegenden Untersuchungen kann davon ausgegangen werden, dass sich
hinsichtlich der schalltechnischen Belange im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 248
~Wohnen am Westerbach“ der Stadt Eschborn adaquate Wohnverhaltnisse realisieren lassen,
welche den Erfordernissen an die vorgesehene Nutzung Allgemeines Wohngebiet nach
§ 4 BauNVO gerecht werden.

Mit dem Verweis auf das Kap. 6 des Gutachtens kann auf Grund der verhaltnismaRig geringen
Larmbelastung des Plangebietes auf gesonderte Festsetzungen zum baulichen Schallschutz auf
der Basis des § 9 (1) 24 BauGB verzichtet werden. Unabhangig von gesonderten Festsetzungen
gelten die Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz nach DIN 4109-1: 2018-07,
welche am Standort leicht umgesetzt werden kénnen.

Die Hohe der berechneten Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm sind in erster Linie von den
angenommenen Frequentierungen abhangig. Eine Anderung der angenommenen Frequentie-
rung um + 25 % hat eine Anderung der Beurteilungspegel um ca. = 1 dB(A), eine Verdopplung
oder Halbierung um ca. = 3 dB(A) zur Folge.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

m;\k\g

Martin Heinig
(Fachlicher Leiter)

ssung Frankfurt am Mam
€ nach § 2% BimScnG arl Baumbusch
nuzorifsielie nach DN en/A. (Sachverstandiger)
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Bebauungsplans

T 6253, Anlage 1
Lage_ 2000
19.01.2024
M 1: 2000

Bebauungsplan Nr. 248
Lageplan im Mafstab 1: 2.000

mit hinterlegtem Luftbild mit

N der Darstellung des Plan-
H gebietes und dessen

Umgebung

Magistrat der Stadt Eschborn
Fachbereich Planen und Bauen
Rathausplatz 36

D-65760 Eschborn

TUV Technische
Uberwachung Hessen GmbH
Am Rémerhof 15

D-60486 Frankfurt am Main
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35.0 dB(A)
35.0 bis 40.0dB(A)
40.0 bis 45.0dB(A)
45.0 bis 50.0 dB(A)
50.0 bis 55.0dB(A)
55.0 bis 60.0 dB(A)
60.0 bis 65.0 dB(A)
65.0 bis 70.0 dB(A)
70.0 bis 75.0dB(A)

75.0 bis 80.0dB(A)

80.0 dB(A)

Beurteilungszeitraum
06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshdhe: 2,0 m

Berechnungsraster: 5,0 m

T6253, Anlage 2
StrT_EG
19.01.2024

M 1: 1000

Bebauungsplan Nr. 248

Beurteilungspegel tagstber
durch den StralRenverkehr
Immissionshéhe EG und

unbebaute AulRenwohnbereiche

Magistrat der Stadt Eschborn
Fachbereich Planen und Bauen
Rathausplatz 36

D-65760 Eschborn

TUV Technische

Uberwachung Hessen GmbH
Am Rémerhof 15
D-60486 Frankfurt am Main
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35.0 dB(A)
35.0 bis 40.0dB(A)
40.0 bis 45.0dB(A)
45.0 bis 50.0 dB(A)
50.0 bis 55.0dB(A)
55.0 bis 60.0 dB(A)
60.0 bis 65.0 dB(A)
65.0 bis 70.0 dB(A)
70.0 bis 75.0dB(A)

75.0 bis 80.0dB(A)

80.0 dB(A)

Beurteilungszeitraum
06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshdhe: 9,0 m

Berechnungsraster: 5,0 m

T6253, Anlage 3
StrT_0OG
19.01.2024

M 1: 1000

Bebauungsplan Nr. 248

Beurteilungspegel tagsuber
durch den StralRenverkehr

Immissionshohe 2. OG

Magistrat der Stadt Eschborn
Fachbereich Planen und Bauen
Rathausplatz 36

D-65760 Eschborn

TUV Technische

Uberwachung Hessen GmbH
Am Rémerhof 15
D-60486 Frankfurt am Main
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80.0 dB(A)

> 80.0 dB(A)
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40

Beurteilungszeitraum
22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshdhe: 2,0 m

Berechnungsraster: 5,0 m

T6253, Anlage 4
StrN_EG
19.01.2024

M 1: 1000

Bebauungsplan Nr. 248

Beurteilungspegel nachts

durch den Stral3enverkehr

Immissionshéhe EG

Magistrat der Stadt Eschborn
Fachbereich Planen und Bauen
Rathausplatz 36

D-65760 Eschborn

TUV Technische
Uberwachung Hessen GmbH
1 Am Rdémerhof 15

D-60486 Frankfurt am Main
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35.0 dB(A)
35.0 bis 40.0 dB(A)
40.0 bis 45.0 dB(A)
45.0 bis 50.0 dB(A)
50.0 bis 55.0 dB(A)
55.0 bis 60.0 dB(A)
60.0 bis 65.0 dB(A)
65.0 bis 70.0 dB(A)
70.0 bis 75.0 dB(A)

75.0 bis 80.0dB(A)

80.0 dB(A)

Beurteilungszeitraum
22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshdhe: 9,0 m

Berechnungsraster: 5,0 m

T6253, Anlage 5
StrN_OG
19.01.2024

M 1: 1000

Bebauungsplan Nr. 248

Beurteilungspegel nachts
durch den StralRenverkehr

Immissionshéhe 2. OG

Magistrat der Stadt Eschborn
Fachbereich Planen und Bauen
Rathausplatz 36

D-65760 Eschborn

TUV Technische

| Uberwachung Hessen GmbH
| Am Roémerhof 15
D-60486 Frankfurt am Main
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Anlage 8 zum Gutachten Nr. T 6253

Zeichen/Erstelldatum: UT-F/Bsch19.01.2024
Dokument: T6253.docx

Datenbank Stral3e, Prognose-Planfall 2035

D STN Ra| GAT |BLG| DTV | MT | VPT | PLAT | PL2T | WLIT | vioT [ PKRT | MN | VPN | PLIN | PL2N | VLIN | VL2N | PKRN | PT | PN

58170543 L3005 zw. L3006 U. 1501 || 3 | 29190 |17150| 0 | 160 | 060 | 80 | 80 | 060 | 2180 | s | 240 | 10 | 80 | 80 | o040 |887| 708
Eschborn Ost

58170536 L3005 zw. Eschborn- | |\ | 3 | a4057 | 20150 | 80 | 130 | 060 | 80 | 80 | 060 | 2570 | s | 180 | 110 | 80 | 80 | 040 |s04| 806
Ost und Rodelheim

UNTERORT | Unterorisstrae ndrdl. | o o1 | 5 | 4400 | 650 | 30 | 190 | 00 | 30 | 30 | 130 | 100 | 30 | oo | oo | 30 | 30 | 230 |es7| 589
Westerbachstralle
Unterortsstrale

UNTERORT2 | siidlich 100 6 | 2| 750 | 440 | 30 | 19 [ 00 | 30 | 30 | 130 | 680 | 30 | 00 | 00 | 30 | 30 | 230 |e5.0|57.3
Westerbachstrae

Legende zur Datenbank StralRe

ID eindeutige Kennung des STN-Elements

STN StraRenbezeichnung

RQ Regelquerschnitt bzw. Stralenbreite

LNW Breite des Mittelstreifens

Gattung

A Bundesautobahn

B Bundesstralte

L Landstralle, Gemeindeverbindungsstralie

G Gemeindestrale

BLG - Belagsart

1 Nicht geriffelte Gussasphalte

2 Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

4 Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

5 Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

6 Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

7 Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache

8 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt, Verfahren B

9 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELAD

10 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD

1 Diinne Asphaltschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Kfz/24h

MT durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

VPT Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLAT Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iber 3,5 t und Busse

PL2T Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen
Gesamtmasse Uber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRT Prozentanteil an Motorrédern tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), falls separat ausgewiesen

VLT Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2t Geschwindigkeitsklasse fiir LKW2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

MN durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

VPN Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLIN Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

PL2N Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen
Gesamtmasse Uber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRN Prozentanteil an Motorradern nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr),
falls separat ausgewiesen

VLIN Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2N Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h




